
M IN ISTERE DES TRANSPORTS

A U T O R I T E  N A T I O N A L E  D E  L 'A V I A T I O N  C I V I L E

DE CÔ TE D 'IVO IRE

Ab id jan , le 10 FEV.  2016

Décision  n°___________  1 u  M / AN AC/ D TÀ / D SN AA

re la t ive  au p lan  de  m ise  en œ uvre  de  la n av iga t io n  fondé e  

su r  les p e r fo rm ance s (PBN ) de  la Cô t e  d ' ivo ire  « RACI 5 0 1 1»

LE DIRECTEUR GENERAL

Vu la Con ven t io n  re lat ive à l 'Aviat io n  Civi le  In t er n at io nale , sign ée à Ch icago  le 07 

d écem b re  1944 ;

Vu  Le Règlem en t  n° 08 / 2013/ CM / UEIV10A du 26 sep t em b re  2013 p o r t an t  adop t io n  

du Code com m unau t air e  de l 'Aviat io n  Civi le  des Et at s m em b res de l 'UEM OA ;

Vu  l 'O r d o n nan ce  n° 2008 -08  du 23 jan v ie r  2008  po r t an t  Code de l 'Av iat io n  Civ i le  ;

Vu le Décre t  n° 2008 -277  du 03 o ct o b re 2008  p o r t an t  o rgan isat io n  et  

f o n ct io n n em en t  de l 'Adm in ist r at io n  Au t o nom e de l 'Av iat io n  Civ i le  d énom m ée 

« Au t o r i t é  Nat io nale  de l 'Aviat io n  Civi le  » en ab régé (ANAC) ;

Vu  le Décre t  n° 2013 -285  du 24 avr il 2013 po r t an t  nom in at io n  du D ir ect eu r  Général 

de l 'ANAC ;

Vu  le Décre t  n° 2014 -97  du 12 m ars 2014  p o r t an t  r églem en t at io n  de la sécu r it é  

aér ien ne ;

Vu  le Décre t  n° 2014 -512  du 15 sep t em b re  2014  f ixan t  les règles r e lat ives à la 

su per v isio n  de la sécu r i t é  et  de la sû re t é  de l 'av iat io n  civ ile  ;

Vu  l 'A r r ê t é  n° 326 / M T/ CAB du 20 aoû t  2014  au t o r isan t  le D ir ect eu r  Général de 

l 'ANAC à p r end re  par  d écisio n s les r èglem en t s t ech n iq u es en m at iè re de sécu r it é  

et  de sû re t é  de l 'av iat io n  civ ile  ;

Vu  l 'Ar rê t é n° 569 / M T/ CAB du 02 d écem b re 2014  p o r t an t  ap p ro bat io n  des 

r èglem en t s t ech n iq u es en m at ière  de sécu r i t é  et  de sû re t é  de l 'Aviat io n  Civ i le  ;

Vu  La Décisio n  n° 2596 / ANAC/ DAJR/ DCSC du 15 o ct o b re  2012 p o r t an t  r èglem en t  

aé r o n au t iq u e  de Co t e d ' ivo ir e  re lat if  aux ser v ices de la cir cu lat io n  aé r ien n e  (RACI 

5005) ;
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Su r  p roposit io n  de la Dir ect io n  en ch arge de la Sécu r i t é  de la Navigat io n  Aér ien ne et  

des aé r o d rom es (DSNAA) et  ap rès avis de la Direct io n  en  ch arge  du Tr an sp o r t  

Aér ien  ;

DECIDE

Ar t icle  1er : Ob jet

La p résen t e  décisio n  adop t e le p lan de m ise en œ uvre  de la navigat io n  

f o n dée su r  les p e r f o rm an ces (PBN) de la Cô t e  d ' ivo ir e , co d if ié  « RACI 5011» .

Ce p lan :

•  f ait  l 'an alyse de l 'é t at  act ue l de l 'en v ir o n n em en t  du t r an sp o r t  aér ien  

en t e rm es d ' in f r ast r u ct u r es CNS, p r o cédu res et  f lo t t e  aér ien ne ;

•  d é f in it  les sp écif icat io n s de n avigat io n  pou r  les par t ies « en rou t e », 

« ap p r o ch e  » et  les zones t e rm in ales à cou r t , m oyen  et  à long t e rm e ;

•  sp écif ie  les exigen ces o p ér at io n n e l les qui p e rm et t en t  la m ise en 

œ uvre  de la PBN dans l 'espace aér ien  ivo ir ien .

Ar t icle  2 : Cham p  d 'app licat io n

Ce p lan s'ap p l iq u e  à l 'esp ace  aér ien  sou s la r espo n sab i l i t é  de l 'Et at  de Cô t e 

d ' ivo ir e .

Ar t icle  3 : En t rée en v igu eu r

La p résen t e décisio n  qu i en t r e  en v igu eu r  à com p t e r  de sa dat e  de signat u re 

sera pub liée su r  le sit e w eb  de l 'ANAC (w w w .an ac.cl).

la per form ance(PBN) de la Côte d ' ivo ire « RACI 5011 »
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1. INTRODUCTION

La réso lu t ion  A37-11  "Ob ject i f s m ond iaux pou r  la navigat ion  fo ndée su r  les 

per f o rm ances" , don t  un ext r ai t  est  donné ci-d essous, a ét é adop t ée par  l 'Assem b lée 

de l 'OACI lo rs de sa 37e réun ion  (oct ob re 2010) :

" L'assem b lée ,...

1. Pr ie in st a m m en t  t ous les Ét a t s de m et t r e en œ uvre des r o u t es de ser v ices de la  

cir cu la t io n  a ér ien n e (ATS) et  des p r o céd u r es d 'a p p r o ch e RN A V et  RN P 

co n fo r m es au co n cep t  PBN  de l 'OACI, én o n cé da ns le M a n u el de la  na vig a t io n  

f o n d ée  su r  les p er f o r m a n ces (Doc 9 613) ;

2. Décid e : que les Ét a t s m et t r o n t  au  p o in t  d 'u r g en ce un p lan  de m ise en œ u vre  

de la PBN  p o u r  r éa l iser  :

a) la  m ise en œ u vre de la RN A V e t  de la  RN P (s' i l  y  a l ieu ), p o u r  les zo n es 

en ro u t e e t  les zo n es t erm ina les, co n f o r m ém en t  a u x éch éa n ces et  aux 

ét a p es in t er m éd ia ir es ét a b lies ;

b) la  m ise en œ u vr e de p r o céd u r es d 'a p p r o ch e a vec g u id a g e ver t ica l  (APV) 

(Ba ro  VN AV et / o u  GN SS ren f o r cé), y  co m pr is des m in im u m s LN A V  

seu lem en t , p o u r  t o u t es les ext r ém it és de p ist es au x in st r u m en t s, so i t  

co m m e a p p ro ch e p r in cip a le, so i t  co m m e p r o céd u r e de seco u r s p o u r  les 

a p p ro ch es de p r écisio n  d ' ici  2016, les ét a pes in t er m éd ia ir es ét a n t  

ét a b l ies co m m e su i t  : 30 % d'ici 2010, 70 % d'ici 2014 ;

c) la  m ise en œ u vre de p r o céd u r es d 'a p p ro ch e d ir ect es a vec LN AV  

seu lem en t , à t i t r e d 'excep t io n  p a r  r a p p o r t  à b) ci-dessus, p o u r  les p ist es 

a u x in st r u m en t s des a éro d ro m es su r  lesq u els aucu n  ca lag e a l t im ét r iq u e  

n 'est  d isp o n ib le e t  p o u r  lesq u els i l  n 'y  a  pa s d 'a é r o n e f  de m asse  

m a xim a le cer t i f iée au  d éco l la g e de 5  700 kg  ou  p lu s q u i so i t  do t é de 

l ' éq u ip em en t  p er m et t a n t  les p r o céd u r es A PV  ; . . .

3. Pr ie in st a m m en t  les Ét a t s d ' in t r o d u ir e  da ns leu r  p la n  de m ise en œ u vr e de la  

PBN  des d isp o si t io n s p o u r  la  m ise en œ u vr e de p r o céd u r es d 'a p p r o ch e a vec 

gu id a g e ver t ica l  (APV) su r  t o u t es les ext r ém it és de p ist es ser va n t  à des a éro n efs 

d o n t  la m a sse m a xim a le cer t if iée au d éco l la ge est  de 5  700 kg  ou  p lus, 

co n f o r m ém en t  au x éch éa n ces et  a u x ét a p es in t erm éd ia ir es ét a b l ies ; . . . "

4. À sa  3 7e sessio n , l 'Assem b lée de l 'O A CI a ch a r gé l 'O r g a n isa t io n  d ' in t en si f ie r  les 

ef f o r t s p o u r  r ép o n d re a u x beso in s m o n d ia u x d ' in t er o p ér a b i l i t é  de l ' esp a ce  

aér ien  t o u t  en m a in t en a n t  l ' a ccen t  su r  la  sécu r it é. À cet t e f in , un  ca d r e de 

p la n if ica t io n  p o u r  l 'h a r m o n isa t io n  e t  ¡ ' in t ero p éra b il i t é  m o nd ia les, b a p t isé « 

m ises à n ivea u  p a r  b lo cs du  syst èm e de l 'a v ia t io n  (ASBU ) », d est in é à êt r e  

in co r p o r é da ns la  q u a t r ièm e éd it io n  du  Plan  m o n d ia l  de n a vig a t io n  aér ienne.

tff 1
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2. NAVIGATION  FONDEE SUR LA PERFORM ANCE (PBN)

La navigat io n  fo ndée su r  les per f o rm ances (PBN) est  un concep t  qui regroupe 

la navigat ion  de su r f ace (RNAV) et  la qual it é  de navigat ion  requ ise (RNP) et  révise le 

co ncep t  act ue l de RNP. La navigat ion  f o ndée su r  les per f o rm ances est  de p lus en p lus 

vue com m e ét an t  la so lu t ion  la p lus p rat ique pour régu ler  le dom aine en expansion  

des syst èm es de navigat ion .

Dans l 'app ro che t rad it io nnelle , ch aque nouvel le t echno lo gie  est  associée à une 

gam m e de cr i t è res spécif iq ues pou r  le f r anch issem en t  d 'o bst acles, la séparat io n  ent re 

aéronefs, les aspect s o pérat io nnels (par  exem p le p ro cédu res d 'ar r ivée et  d 'app ro che), 

la fo rm at io n  opérat io nnelle  des m em b res de l 'équ ip age de co ndu it e  et  des 

con t rô leu rs de la cir cu lat ion  aér ienne. Tou t e fo is, ce t t e app ro che o r ien t ée vers le 

syst èm e im pose des ef f o r t s et  des coû t s supp lém en t air es aux Et at s, aux com pagn ies 

aér iennes et  aux f o u rn isseu r s des ser vices de navigat ion  aér ienne (ANSP).

La navigat ion  f o ndée su r  les per f o rm ances élim ine le beso in  d ' in vest issem en t s 

r edondan t s en é labo ran t  des cr it ères, en m od if icat ions o pérat io nnelles et  en 

fo rm at io n . Au lieu de déve lo pper  une exp lo it at io n  au t o u r  d 'un  syst èm e par t icu lier , 

sous la navigat io n  fondée su r  les per f o rm ances, l 'exp lo it at io n  est  déf in ie en fonct ion  

des ob ject if s opérat io nnels, et  les syst èm es d ispon ib les son t  alo rs évalu és pour 

dét erm iner  la m esu re dans laquel le  ils peuven t  appuyer  l 'exp lo it at io n .

Le concep t  PBN spécif ie  les cr i t è res de per f o rm ance du syst èm e RNAV en 

t erm es de p récisio n , in t égr it é, d ispon ib il it é , con t inu it é et  fo n ct io n nali t é  requ ises pour  

l 'exp lo it at io n  envisagée dans le con t ext e d 'un  concep t  d 'espace aér ien  par t icu lier . Le 

concep t  PBN représen t e une évo lu t ion  de la navigat ion  f o ndée su r  les cap t eu rs de 

navigat ion  vers la navigat ion  f o ndée su r  les per fo rm ances. Les cr i t è res de 

per f o rm ance son t  id en t i f iés par  des spécif icat io n s de navigat ion , lesquel les id en t i f ien t  

aussi le cho ix des cap t eu rs de navigat ion  et  des équ ipem en t s devan t  êt re u t il isés pour  

sat isfair e les cr i t è res de per fo rm ance. Ces spécif icat io ns de navigat ion  son t  déf in ies à 

un n iveau  de dét ail  su f f isan t  pou r  f acil i t e r  l 'h arm on isat io n  m ond iale en fo u rn issan t  

des é lém en t s in d icat if s pou r  la m ise en œuvre par  les Et at s et  les exp lo it an t s.

11.1 Statut  actue l des opérat ions PBN

L'h ist o ire  de la Cô t e d ' ivo ir e  au p lan aéronau t ique se t r adu it  en par t icu lier  par  :

- Un (01) aéropo r t  in t ern at io nal qui est  ce lu i d 'Ab id jan  ;

- des aéropo r t s secondair es pou r  les vo ls dom est iques don t  les p r in cipau x son t  

Bouaké, Daloa, Ko rhogo , M an , Od ienné, San Pedro , Sassand ra, Tabou  et  

Yam oussoukro .
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11.1.1 Routes ATS

Les rou t es ATS du sect eu r  d ' in fo rm at io n  de vol d 'Ab id jan  en espaces aér iens in fér ieu r s 

et  supér ieu r s son t  rep résen t ées ci-d essous, en fo nct io n  des espaces ad jacen t s au 

cen t re ATS d 'Ab id jan  :

FIR Accra :

•  G/ UG859 : AD-ZANOU-M OLAB-IDORO-AM SAT;

•  UQ592: DEVLI-LIKET-AGTAB-BIGAT-ARLIX-BINET-KOSOL-IDORO-KOBNA;

•  UP685: TUXID-LUGEX-IDORO-ANUVO;

•  UG855: AD-TUSEK;

•  B/ UB600: M EGOT-BUSOT-LIKET-POM ET-AD-AFO;

•  UR979: ERM IT-POKSO-ARLIX-AD-SESIG;

•  A/ UA400: AD-EGADU;

•  UA560: ARLEM -IPEKA-TESKI-ENERA-INAKA;

•  UG853: DEVLI-TESKI-RASAD;

•  UR991: ARLEM -ARASO-EM TAL.

UTA Ouagadougou:

•  UA614/ UM 104: AD-KOSOL-GUPEX-LUGEX-BIGOM ;

•  UP685: ANUVO-IDORO-LUGEX-TUXID;

•  UQ594: ERM IT-RATEK-TUXID

UTA Bam ako

•  UP685: ANUVO- IDORO-LUGEX-TUXID-INPOS;

•  G/ UG851: AD-DEGAS-BKY-BONTO-RATEK-GUREL;

FIR Roberts:

•  UQ594: TUXID-RATEK-ERM IT;

•  UR979: SESIG-AD-ARLIX-POKSO-ERM IT;

•  UB729: AD-BIGAT-ONPAL-UBUTU;

•  UV207: AD-AGTAB-ABIPO-AM PAS;

•  B/ UB600: AFO-AD-POM ET-LIKET-BUSOT-M EGOT;

•  UQ592: KOBNA-IDORO-KOSOL-BINET-ARLIX-BIGAT-AGTAB-LIKET-DEVLI;

•  UG853: RASAD-TESKI-DEVLI;

•  UA560: INAKA-ENERA-TESKI-IPEKA-ARLEM ;

•  UR991: EM TAL-ARASO-ARLEM .

0 '
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FIR Dakar:

•  UA560: INAKA-ENERA-TESKI-IPEKA-ARLEM ;

•  UL435: URAPI-BUTEM -ATANI.

FIR Luanda:

•  UL435: ATANI-BUTEM -URAPI

Les routes RNAV de l'espace aérien d'Abid jan sont  représentées dans le tableau ci- 

dessous.

Dénom inat ion de la route Points significat ifs Observat ions

UV207 AD-ABIPO-AM PAS

Routes PBN -  Plancher 

FL290

(Abidjan -  Freetown)

UP685
ANUVO-IDORO-LUGEX-

TUXID

Routes PBN -  Plancher 

FL290

(Accra -  Bamako)

UQ592
DEVLI-LIKET-ARLIX-BINET-

KOSOL-IDORO-KOBNA Routes f lexibles (IFLEX) RNP 

1 0 -Plaf o n d  FL245 

(Du b aï-Sao  Paulo)UQ594 ERM IT-RATEK-TUXID

11.1.2 SID, STAR, et Approche

AEROPORTS INTERNATIONAUX

Aéroport Piste Approche actuelle
STAR

actuelle

VOR Y RNP 1

VORZ

03 APV

LNAV

TM A -RNAV GNSS

APV RNP 1

ABIDJAN LNAV

RNAV ILS ou LOC

21
ILS Zou  LOC Z

ILS Y ou LOC Y

VORZ

VOR Y

NDB

0  4
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Aéroport Piste Approche  actuelle
STAR

actuelle

PRINCIPAUX AEROPORTS SECONDAIRES

BOUAKE

03
APV

LNAV

21
APV

LNAV

KORHOGO

09 APV

LNAV

27 APV

LNAV

ODIENE

06 APV

LNAV

24 APV

LNAV

DALOA

04

22

MAN

03 APV

APV baroVNAV

21 APV

APV baroVNAV

YAMOUSSOUKRO

05

APV

LNAV

POKNO/ VOR-DME

VOR

L "YMO"

23

APV

LNAV

BUNKA/ VOR-DM E

VOR ou L "YMO"

3. IN FRASTRUCTURES

En t ermes d'infrast ructures, l 'Etat  de Côte d ' ivoire dispose des équipements suivants :

3.1 In frastructures de communicat ion

III.1.1 Communicat ion air/ sol

- Liaisons CPDLC (FIR DAKAR FIS ABIDJAN) ;

- Couverture VHF totale grâce à des VSAT déportés ;

- Couverture HF.
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I I I.1.2 Communicat ion sol/ sol

- RSFTA

- Liaison IMMARSAT

- RTC (Radio Téléphonique Commuté)

- ATS/ DS

- Réseau local de sécurit é intégré dans la chaîne radio.

3.2 Infrast ructures de navigat ion

L'Etat  de Côte d 'ivoire dispose des aides radionavigat ion de route tels que présentés dans le 

t ableau suivant  :

N O M  e t  T Y P E  

S t a t i o n / D e c l i n a i s o  

n

I D E N T I F I C A T I O N
F R É Q U E N C E

(M H Z -K H Z

y

C O O R D O N N É E S
H A U T E U R

A N T E N N E
O B S E R V A T I O N S

A B I D J A N /  F . H .  B O I G N Y  

V O R / D M E  

6 ” W  ( 2 0 1 0 )

A D 1 1 4 , 3  

C H  9 0  X

0 5 ° 1 6 '5 8 , 1 " N

0 0 3 ° 5 5 ' 0 1 , 2 " W

8  M P. V O R  : 5 0  W  P. 

D M E : 1  K W

A B I D J A N

N D B

A N 3 0 6 0 5 ° 2 0 '5 6 , 7 " N

0 0 3 ° 5 3 ' 2 5 , 5 " W

1 8  M P. : 5 0  W

A B I D J A N

N D B

P B 2 9 4 , 2 0 5 ° 1 5 '0 1 , 5 " N

0 0 3 ° 5 7 ' 2 8 , 9 " W

1 8  M S i t u é  a u  P o r t  a u t o n o m e  

d ' A B I D J A N  

P  : 5 0 W

A F l i N O U

N D B

A F O 3 9 3 0 5 ° 2 4 '3 0 " N

0 0 2 ° 5 5 ' 0 0 " W

(* )

1 8  M P  : 5 0  W

B O N D O U K O U

N D B

B D K 2 5 8 0 8 ° 0 0 '1 8 , 3 " N

0 0 2 ° 4 6 ’ 0 2 , 4 " W

1 8  M 7 2 0  M  s e u i l  0 3  

Q D R  2 0 7 “  -  P  : 5 0  W

B O U A K E

V O R / D M E

B K Y 1 1 5 , 1

C H 9 8 X

0 7 ° 4 4 '5 0 , 2 4 " N

0 0 5 ° 2 4 ' 2 9 , 7 8 " W

1 0  M P. V O R  : 5 0  W  P. 

D M E : 1  K W

G A G N O A

N D B

G G A 3 7 0 0 6 ° 0 6 " N

0 0 5 ” 5 9 " W

1 2  M P. : 5 0  W

S A N  P E D R O  

N D B

S A P 3 3 0 0 4 ° 4 6 '1 2 " N

0 0 6 ° 3 8 ' 5 8 " W

1 8  M 1 9 3 4  M  s e u i l  2 1  

Q D R  0 3 7 °  -  P  : 2 0  W

S A N  P E D R O  

V O R / D M E  

7 ° W  ( 2 0 1 0 )

S P O 1 1 4 , 9

C H 9 6 X

0 4 ° 4 5 '2 4 , 0 " N

0 0 6 ° 3 9 ' 1 5 , 7 " W

1 2  M P. V O R  : 5 0  W  P.

D M E  : 5 0  W

4 4 0  M  s e u i l  2 1  -  Q D R  0 6 6 °

S A S S A N D R A  

N D B  

7 ° W  ( 2 0 1 0 )

S S 3 5 0 0 4 ° 5 6 '1 8 " N

0 0 6 ° 0 7 ' 4 0 " W

(* )

1 2  M 4 8 2  M  s e u i l  2 2  

Q D R  0 3 6 °

P  : 2 0  W

Y A M O U S S O U K R O  

V O R / D M E  

6 ° W  ( 2 0 1 0 )

Y A M 1 1 5 , 8  

C H  1 0 5  X

0 6 ° 5 3 '2 0 , 0 ” N

0 0 5 ° 2 2 ' 4 3 , 9 " W

8  M P . V O R  : 5 0  W  

P . D M E  : 1  K W

Y A M O U S S O U K R O

N D B

Y M O 2 6 9 0 6 ° 5 5 '4 0 , 8 " N

0 0 5 ° 2 0 ' 3 8 , 2 " W

1 2  M P  : 2 5  W

Y A M O U S S O U K R O

N D B

Y K O 3 6 3 0 6 ° 5 2 " N

0 0 5 D2 4 " W

1 2  M P  : 2 5  W



1  » P la n  n a tio n a l  d e  m is e  e n  œ u v r e  d e  la  n a v ig a t io n
E d it io n  1

D a te  : 0 3 / 0 7 / 2 0 1 4
i f

fo n d é e  s u r  la  p e r fo r m a n c e  ( P B N )  d e  la  C ô te  

d ' i v o i r e

A u t o r it é  N a t io n a le  d e
A m e n d e m e n t :  0

l 'A v ia t io n  C iv ile  d e  C ô te « R A C I  5011 » D a te  : 0 3 / 0 7 / 2 0 1 4

d ' i v o i r e

3.3 In frastructures de surve illance

- ADS-C (FIR GOOO, FIR DRNN) en espace supérieur

- RADAR Secondaire de surveillance : SSR en espace inférieur et  supérieur.

4. BENEFICES DE LA PBN ET HARM ON ISATION  M ONDIALE

4.1 Bénéfices

La PBN o f f re un cer t ain  nom bre d 'avan t ages par  rappo r t  à la m ét h ode basée su r  les 

cap t eu rs de navigat ion  pou r  é labo rer  les cr i t ères d 'espace aér ien  et  de f r an ch issem en t  

d 'o bst acle. No t am m en t , la PBN :

a) Rédu it  le beso in  de m ain t en ir  des rou t es et  des p ro cédu res basées su r  les 

cap t eu rs de navigat ion , ainsi que les coû t s connexes. Par  exem p le, le 

dép lacem en t  d 'une in st allat io n  VOR au sol peu t  avo ir  un im pact  su r  des 

douzaines de p rocédu res, ét an t  donné que lad it e in st al lat io n  VOR peu t  

êt re u t i l isée pou r  des rou t es, des app ro ches VOR, ou com m e faisan t  par t ie 

de p ro cédu res d 'app ro che in t er r om pue, et c. De nouvel les p ro cédu res 

basées su r  le cap t eu r  de navigat ion  au ron t  t endance à augm en t er  les 

coû t s, et  la cr o issance rap ide des syst èm es de navigat io n  d ispon ib les 

r isquerait  b ien t ô t  de rend re ces co û t s p roh ib it if s.

b) Evit e le beso in  de déve lo pper  une exp lo it at ion  spécif iq ue au cap t eu r  de 

navigat ion  pour  chaque évo lu t ion  des syst èm es de navigat ion  aér ienne, qui 

pou r rait  engend rer  des coû t s p roh ib it if s. Il est  p révu  que l 'expansio n  des 

ser vices de navigat ion  par sat e ll i t e  con t inuera à en t ret en ir  d ivers syst èm es 

RNAV em barqués su r  d if f éren t s aéronef s. L'équ ipem en t  GNSS d 'o r igin e est  

en t rain  d 'évo lu er  à cause des syst èm es de ren fo rcem en t  SBAS, GBAS et  

GRAS, t and is que l ' in t r o duct io n  de Gal ileo  et  la m odern isat io n  du GPS et  

de GLONASS am élio re ra p lus enco re les per fo rm ances. L' in t égrat io n  du 

GNSS et  des syst èm es iner t ie ls se déve loppe de p lus en p lus.

c) Perm et  une u t i l isat io n  p lus ef f icace de l 'espace aér ien  (em p lacem en t  des 

rou t es, économ ie de carbu ran t , at t énuat io n  du b ru it , réduct ion  de 

l 'ém ission  de CO2 ).
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d) Facilit e le p ro cessus d 'app robat io n  opérat io nnelle  pou r  les exp lo it an t s en 

fo u rn issan t  un ensem b le rédu it  de sp écif icat io n s de navigat ion  

d 'app licat io n  m ond iale.

IV. 1.1 Spécificat ion de navigat ion PBN

Les syst èm es RNAV et  RNP son t  fo ndam en t alem en t  sim ilaires. L'o b ligat io n  de 

su rve i l lan ce et  aler t e à bord en ce qu i concerne les per f o rm ances est  ce qu i fait  la 

p r in cipale d if férence en t re eux. Une spécif icat io n  de navigat io n  qu i in clu t  cet t e 

ob ligat ion  est  d i t e spécif icat io n  RNP. Une spécif icat io n  qui ne l ' in clu t  pas est  d it e 

spécif icat io n  RNAV. On appel le  syst èm e RNP un syst èm e de navigat ion  de su r face 

capab le  de réal iser  les cond it ions de per f o rm ances d 'u ne spécif icat io n  RNP.

Les spécif icat io n s RNAV et  RNP perm et t en t  une concep t ion  p lus ef f icace de l 'espace 

aér ien  et  des p rocédu res, ce qu i se t radu it  par  l 'am élio rat io n  de la sécu r it é, l 'accès, la 

capacit é, la p réd ict ib il it é , l 'e f f icacit é  opérat io nnelle  et  des ef fet s envir onnem en t aux. 

En par t icu lier , la RNAV et  la RNP peuven t :

a) Ren fo rcer  la sécu r it é en u t i l isan t  des p ro cédu res d 'app ro che en t ro is 

d im ensio n s (3D) avec un gu idage de la t r aject o ir e  vers la p ist e, ce qu i rédu it  

le r isque d ' im pact  avec le t er rain  sans per t e de con t rô le .

b) Am élio re r  l 'accès aux aéropo r t s et  à l 'espace aér ien  en t o u t  t em ps, et  la 

possib il i t é  de sat isfair e les con t r ain t es d 'en v ir o nnem en t  et  de 

f r an ch issem en t  d 'obst acles.

c) Am élio rer  la f iab il it é  et  rédu ire les re t ard s grâce à une déf in it io n  p lus 

p récise des p ro cédu res en espace t erm inal avec des rou t es paral lè les et  

des co u lo irs d 'espace aér ien  op t im isés du po in t  de vue de 

l 'envir onnem en t . Les syst èm es de gest ion  des vo ls (FM S) se chargeron t  

alo rs de réal iser  les économ ies de t em ps et  d 'argen t  en géran t  de m an ière 

p lus ef f icace les p ro f i ls de m on t ée, de descen t e  et  les per f o rm ances des 

m o t eurs.

d) Am élio re r  l 'e f f icacit é  et  la soup lesse en p erm et t an t  de p lus en p lus aux 

exp lo it an t s d 'u t i l iser  des t r aject o ir es de vo l p référen t ie lles dans t ou t  

l 'espace aér ien  et  à t o u t es les al t i t u des de vo l. Ce qu i sera par t icu lièrem en t  

u t ile pou r  le m ain t ien  de l ' in t égr it é  des p ro gram m es de vo l en cas de 

phénom ènes m ét éo ro lo giques convect i fs.

e) Rédu ire la charge de t r avail  et  am élio rer  la p ro duct iv it é  des con t rô leu rs de 

la circu lat ion  aér ienne.

8



I  M , P la n  n a t io n a l  d e  m is e  e n  œ u v r e  d e  la  n a v ig a t io n
E d it io n  1

D a te  : 0 3 / 0 7 / 2 0 1 4  

A m e n d e m e n t :  0

i r
A u to r it é  N a t io n a le  d e

fo n d é e  s u r  la  p e r fo r m a n c e  ( P B N )  d e  la  C ô te  

d ’i v o i r e

l ’A v ia t io n  C iv ile  d e  C ô te «  R A C I 5011 » D a te  : 0 3 / 0 7 / 2 0 1 4

d ' i v o i r e

4.2 Harm onisat ion

Dans la m esu re où le syst èm e de t r an spo r t  aér ien  de l 'Et at  de Cô t e d ' ivo ir e  fait  par t ie 

des com posan t es clés du syst èm e global, l 'Et at  de Cô t e d ' ivo ir e  avec les au t res Et at s 

de la sous-r égio n  on t  beso in  d 'une coo rd inat io n  poussée dans la m ise en oeuvre pour  :

- co o rd onner  avec les Au t o r i t és de régu lat ion  des au t res Et at s af in  d 'év it e r  des 

cer t i f icat io n s de nav igab il it é et  d 'exp lo it at io n  répét ées en t re Et at s ;

- com m un iq uer  avec les exp lo it an t s ét r angers et  asso ciat io n  d 'av iat io n  pou r  les 

in fo rm er  des p rogrès et  exigences de la PBN dans l 'espace aér ien  ;

- Faire connaît re  en t em ps réel l 'évo lu t ion  de la m ise en œuvre et  des exigences 

à l 'é t r anger  pou r  p réparer  les exp lo it an t s n at io naux à la PBN ;

- Faire une jo nct io n  avec les rou t es des Et at s vo isin s ;

- co o rd onner  avec les co ncep t eu rs d 'aéro nefs, l 'évo lu t ion  des per f o rm ances des 

aéronefs et  p résen t er  les exigences de con f igu rat ion  et  d 'équ ipem en t s de 

bord ;

- rend re com p t e à l 'OACI de la m ise en œuvre de la PBN dans l 'espace aér ien 

nat ional et  soum et t r e des p ro posit io n s pou r  le déve lo ppem en t  in t ern at ional ;

- fo u r n ir  l 'assist ance et  les d irect ives su r  la m ise en œuvre  de la PBN à la 

dem ande des au t res Et at s.

5. DEFIS

Au regard  de l 'évo lu t ion  du t r an spo r t  aér ien  au n iveau  nat ional, l 'am élio rat io n  de 

l 'e f f icacit é  et  de la p ro duct iv it é  du syst èm e ATM  par  la m ise en œuvre de la PBN, 

perm et t ra de re lever  un cer t ain  nom bre de déf is no t am m en t  :

a) La m ise en p lace d 'une nouvel le  po li t ique de déve lo ppem en t  et  la cr o issance 

du t r af ic envisagé par  le lancem en t  d 'une com pagn ie  aér ienne nat io nale  en 

2012 va accro ît re  la dem ande en t e rm es de t r af ic dom est iq ue vers les 

aéropo r t s secondaires.

b) L'e f f icacit é o pérat ionnelle

- En rou t e (con t inen t al) par l 'o p t im isat ion  des rou t es ATS en les rendan t  

aussi d ir ect es que possib les
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- En zones t erm inales (ar r ivées et  dépar t s), en :

o  Et ab lissan t  un lien ef f icace en t re les espaces TM A et  en -ro u t e  ; 

o  Augm en t an t  la capacit é d 'exp lo it at io n  des aérod rom es 

d ispo san t  d 'une seu le p ist e ; 

o  Rédu isan t  la charge de t ravail  du co n t r ô leu r  ; 

o  Déf in issan t  des t r aject o ir es sécu r isées à l 'ar r ivée et  au dépar t .

- En app roche, en:

o  Fou rn issan t  un lien ef f icace en t re les espaces TM A et  en -ro u t e ; 

o  Augm en t an t  l 'exp lo it at io n  dans la con f igu rat io n  d 'une seu le 

p ist e ;

o  Rédu isan t  la charge de t r avail  du con t r ô leu r  ; 

o  Rédu isan t  les m in im a d 'exp lo it at io n  aux aérod rom es ; 

o  En o f f ran t  une redondance aux aides à l 'at t er r issage.

- Su r  le p lan en v iro nnem en t al, don t  le p r in cipal o b ject i f  est  de m et t r e en 

œuvre les recom m andat io ns qu i seron t  issues de l 'é t u de en cours su r  

l ' im pact  du t r an spo r t  aér ien  nat ional su r  l 'en vir onnem en t .

5.1 Au gm en t at io n  de la d em ande

Ent re 2011 et  2013 l 'espace aér ien  de Cô t e d ' ivo ir e  a connu  une augm en t at ion  du 

t r af ic aér ien . Cet t e augm en t at io n  est  exp r im ée ci-d essous en t e rm es de m ouvem en t s 

aér iens, de t r af ic p assagers et  de f r e t  com m ercial ainsi que par  les st at ist iques 

annuelles 2011-2013 :

-  M ou vem en t s aér ien s

On no t e une hausse des m ouvem en t s com m erciau x de l 'o rd re  de 15,6%. Cet t e 

cr o issance est  due à l 'am élio rat io n  de la sit uat io n  so ciau x-p o l i t iq ue su r  le t r af ic 

régu lier . Les m ouvem en t s non  com m erciaux essen t ie l lem en t  co nst i t u és de vo ls p r ivés 

et  des vo ls d 'af f air es co nnaissen t  une baisse de -23,9%.

-  Tr af ic p assager s

Le t r af ic «passagers com m erciaux»  connaît  une hausse de 26 .5% due à la rep r ise des 

act iv i t és économ iques im pu lsées par  la st ab il it é po li t ique. On no t e une baisse de 

l 'o rd re de 34,3% du t r af ic passagers non com m erciaux du fait  de la réduct ion  des 

ro t at io ns onusiennes. Le t r af ic passagers rest e globalem en t  po sit i f  su r  l 'ensem b le des 

réseaux Nat ional, CEDEAO, Af r iq ue, Eu rope et  rest e m onde pou r  un résu lt at  

glo balem en t  à la hausse de 19,7%.

f f f "
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-  Fret  commercial

Augm en t at io n  de 16,3% du f r e t  comm ercial  due à la rep r ise sign if icat ive des échanges 

des b iens et  m archand ises en t re le rest e du m onde et  la Cô t e d ' ivo ir e. C'est  aussi un 

ind icat eu r  du repo sit io nnem en t  de la Cô t e d ' ivo ir e  dans les échanges in t ernat io naux.

-  Stat ist iques annuelles 2011-2013

L’analyse du t r af ic du ran t  les t ro is dern iè res années, est  r ep résen t ée dans le t ab leau  

ci-d essous.

Années M ouvem ents Passagers Fret

2013 28422 1178362 17869

2012 24508 961643 16754

2011 19212 646942 13835

On no t e ainsi une cro issance du t r af ic de 2011 à 2013. Cet t e p rogression  à t o u s les 

n iveau x du t r af ic s'exp liq ue par  l 'ar r ivée de nouvelles com pagn ies aér iennes t e lles 

q u 'A ir  Cô t e d ' Ivo i r e , Corsair , Sou t h  Af r ica Airw ays et  Tu rk ish  Air l ines.

Il fau t  aussi so u l ign er  l ' im pact  de la m on t ée en pu issance en 2013, de ces t ro is 

com pagn ies ainsi que celle des com pagn ies Air  France et  Et h iop ian  Air lines, su r  cet t e 

cro issance du t r af ic en 2013.

6. M ISE EN ŒUVRE DE LA PBN

Le p résen t  Plan fo u rn it  une st rat égie  globale  pou r  l 'évo lu t ion  des capacit és de 

navigat io n  à m et t re en œuvre en t r o is ét apes :

a) co u r t  t erm e (2008-2012) déjà réalisée ;

b) m oyen  t erm e (2013-2016) en cours de réal isat ion  ;

c) long t erm e (2017 et  au -delà).

La st r at égie  repose su r  deux concep t s de navigat ion  clés : la navigat ion  de 

su r f ace (RNAV) et  la qualit é  de navigat io n  requ ise (RNP). Elle com prend  aussi les 

app ro ches aux in st rum en t s, les opérat io n s su r  les rou t es no rm alisées de dépar t  aux 

in st r um en t s (SID) et  d 'ar r ivée aux in st r um en t s (STAR) en espace t erm inal, ainsi que les 

o pérat io n s en rou t e en espace aér ien  con t inen t al, o céan ique et  élo igné. Cet t e sect ion  

su r  les in it iat ives à long t erm e p résen t e les st r at égies in t égrées en m at ière  de 

navigat ion , de com m un icat io n s, de su rvei l lan ce et  d 'au t om at isat io n .

Af in  d 'év it e r  la p ro li férat ion  de nouveaux st andard s de navigat io n , l 'Ét at  de 

Cô t e d ' ivo ir e  com m un iquera t ou t  nouveau  beso in  opérat io nnel à l 'Equ ipe de t r avail
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PBN de la région  AFI pou r  perm et t r e leu r  p r ise en com p t e par  le gro upe d 'é t ude su r  la 

PBN.

6.1 Court  t e rm e (2008-2012)

Les in it iat ives à cour t  t erm e o n t  m is l’accen t  su r  les in vest issem en t s à faire 

par  les exp lo it an t s dans l 'acqu isit io n  des aéronefs act u els et  ce lles de nouveaux 

aéronefs, la nav igat io n  basée su r  les sat e ll i t es et  l ' in f r ast r u ct u re de navigat ion  

co n ven t io n n e l le , ainsi que su r  les in vest issem en t s de l 'Et at . Les p r in cipales 

com p o san t es com p r en n en t  la m ise en oeuvre de la RNAV et  l ' in t r o duct io n  de la 

p ro cédu re RNP en  rou t e, en espace t erm inal et  en ap p ro che .

La st rat égie à co u r t  t erm e s'est  co ncen t rée su r  l 'accé lé rat io n  de la m ise en 

œuvre et  la p ro li férat ion  des p ro cédu res RNAV et  RNP. L' in t r o d u ct io n co n t in u e  des 

p r o céd u r es RNAV et  RNP n 'on t  pas p rocuré seu lem en t  des avan t ages et  des 

économ ies aux exp lo it an t s, m ais elle a encou ragé aussi l 'éq u ip em en t  des aé r o n e f s.

Les fo u rn isseu r s de Service de la Navigat ion  Aér ienne se son t  de t o u t e u r gen ce  

adap t és aux nouvelles p ro cédu res de p lan  de vo l en vue des opérat io n s PBN, 

n o t am m en t  en ce qu i co ncern e les ch am ps 10 et  18 dud it  p lan  de vo l.

Les exp lo it an t s on t  eu beso in  de p lan if ie r  l 'ob t en t ion  des ap p r o b at io n s 

o p é r a t io n n e l le s pou r  les spécif icat io n s de navigat ion  p révues pendan t  cet t e 

p é r io d e . Les exp lo it an t s on t  exam iné aussi les p lans de m ise en œuvre de la PBN 

dans les au t r es régions pou r  d ét erm in er  si des app robat io n s opérat io nnelles 

su p p lém en t a ir e s son t  n écessa ir es.

V I.1.1 En route  

V I.1.1 .1 Océanique

Pou r  l 'h arm on isat io n  m ond iale et  répond re aux beso ins opérat ionnels, la 

Cô t e d ' ivo ir e  a m is en œuvre la RNAV-10  et  des ét udes son t  en cours pou r  la m ise 

en œuvre de la RNP-4 .

V I.1.1.2 Cont inenta le

Pou r  l 'espace aér ien  et  les co u lo irs n écessit an t  des ro u t es st r u ct u rées pou r  la gest io n  

des co u ran t s de t raf ic, l 'Ét at  de Cô t e d ' ivo ir e  en co llabo rat io n  avec l 'ASECNA, 

exam inera les rou t es co nven t io nne lles et  RNAV pou r  passer  à la RNAV-5 de la PBN ou 

à la RNAV-2/ 1 là où cela est  o pérat io nnellem en t  ju st i f ié  d ' ici d écem b re 2015.
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V I.1.2 Zones t erm inales (Départs et arrivées)

La RNAV rédu it  les con f lit s en t re les cou ran t s de t r af ic en co nso lid an t  les t r aject o ir es 

de vo l. Les SID et  STAR RNAV-l / RNP-1  de base am élio ren t  la sécu r it é, la capacit é, et  

l 'e f f icacit é  des vo ls. Elle rédu it  aussi les er reu rs de com m un icat ion .

L'Ét at  de Cô t e d ' ivo ir e  en co llabo rat io n  avec l 'ASECNA va p lan if ier , dévelo pper , et  

m et t re en œuvre les SIDs et  STARs RNP-1, su r  l 'aéro po r t  in t ern at ional d 'Ab id jan , les 

aéropo r t s secondaires de Bouaké, Ko rhogo , M an , Od ienné, Yam oussoukro , San -Ped ro , 

Daloa et  e f fect uer  les changem en t s associés dans la concep t ion  de l 'espace aér ien .

Là où cela est  opérat io nnellem en t  faisab le, I' Ét at  de Cô t e d ' ivo ir e  é labo rera des 

co ncep t s o pérat io nnels et  des cr it ères pou r  les descen t es con t in ues à l 'ar r ivée (CDO) 

basées su r  le gu id age ver t ical  par  le syst èm e de gest ion  des vo l (FM S) et  pou r  assu rer  

le con t r ô le  en u t i l isan t  l 'heu re  d 'ar r ivée en se f o ndan t  su r  les p ro cédu res RNAV et  RNP. 

Cela pou r r ait  rédu ire la charge de t ravai l des p i lo t es et  des co n t rô leu rs, et  accro ît re 

les économ ies de carbu ran t .

Les SIDs et  STARs PBN devraien t  f avo r ise r  :

•  la réduct ion  des com m un icat io n s en t re con t r ô leu rs et  p ilo t es ;

•  la réduct io n  des longueu rs de rou t e pou r  répond re aux exigences 

env ir o nnem en t ales et  d 'e f f icacit é  ;

•  la t r ansit io n  soup le depu is/ vers les po in t s d 'en t rée/ so r t ie  en rou t e ;

•  la cadence des dépar t s af in  de m axim iser  les avan t ages de la RNAV et  

id en t i f ie r  les beso ins d 'au t om at isat io n  pou r  la gest io n  des co u ran t s de 

t r af ic, les ou t i ls de séquençage, le t r ait em en t  des p lans de vo l, et  les 

act iv it és re lat ives à l 'en t rée des données de la t o u r  de con t rô le.

V I.1.3 Approches

La RNP APCH est  m ise en œuvre su r  l 'aéro po r t  in t ern at io nal d 'Ab id jan  ainsi que su r  

l 'aéro po r t  secondaire  de Yam oussoukro . Pour  f acil i t e r  la pér io de de t ran sit io n , des 

p rocédu res d 'app ro che co nven t io nne lles et  des aides à la navigat ion  conven t io nne lles 

seron t  m ain t enues pou r  les aéronefs non équ ipés pou r  la PBN pendan t  cet t e pér iode.

L'Ét at  de Cô t e d ' ivo ir e  va p rom ouvo ir  l 'u t i l isat ion  des opérat io n s APV (Baro -VNAV ou 

SBAS+) pou r  am élio rer  la sécur it é des app ro ches RNP et  l 'accessib i l i t é  des p ist es.

La RNP AR APCH sera lim it ée à des p ist es cho isies où des avan t ages opérat io nnels 

év id en t s peuven t  êt re ob t enus du fait  de l 'exist en ce d 'o b st acles sign if icat if s.



Les app ro ches RNP com p rennen t  les app ro ches APV m ises en œuvre à t o u t es les p ist es 

aux in st r um en t s des p r in cip aux aéropo r t s régionau x et  à t o u t es les p ist es à vue 

servan t  les aéronef s de p lus de 5,700kg.

L'ASECNA a p révu  depu is 2010 la m ise en œuvre d 'un  syst èm e de t rait em en t  

au t om at isé des données p lan de vo l et  des st r ip s, de v isualisat io n  des données de vo l, 

de gest ion  et  de m ise à jo u r  des NOTAM s, de l 'af f ichage des données m ét éo ro lo giques 

et  de récupérat io n  des données pou r  la f act u rat io n  en rou t e et  au com p t an t  su r  

l 'aéro d rom e de Douala. Ce syst èm e lo rsqu ' il  sera opérat io nnel sera com pat ib le  avec 

les m oyens Radar, CPDLC, ADS-C, ADS-B.

M "
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V I.1 .4 .Tab leau  ré cap it u la t if

Espace aérien Spécif icat ions de navigat ion Spécif icat ions de navigat ion  

là où cela est  just if ié  sur le 

plan opérat ionnel

Aéroports

En-Route Cont inental RNAV-5 (RNAV-10) RNAV-1

TM A Arr ivée/ Départ
RNP-1 de base

Abidjan

Yamoussoukro

Approche
RNP APCH avec Baro-VNAV

Abidjan

Yamoussoukro

RNP AR APCH 

(au t o r isat ion  spéciale 

requ ise) avec Baro -VNAV) 

A b or d

•  Capacit é RNP

•  Vér if ica t ion  de la 

d isponib il i t é RNP

•  Parco urs RF (rayon  

ju sq u 'à  un repère)

•  Équ ipem en t  m in im al.

•  Vit esses ou  pen t es de 

m ont ée non st andard .

•  Opéra t ions non no rm a les

•  To lérances de la 

t ra ject o ire d e vol 

ver t ica le.

•  Pilo t e au t om at ique 

couplé.

Car t e d 'app roche 

« double GNSS
• requis » ou « IRU requis » 

/

• « RF requis ».
• une note signalan t  

l 'ob ligat ion  d 'ob t en ir  une 

au t o r isat ion spécif ique 

do it  f igu rer  su r  la car te

•  pour les p rocédures RNP 

AR APCH avec RNP 

d 'approche in t er rompue 

in fér ieure à 1,0, une note 

doit

ind iquer que la t ransit ion à la RNP 

d 'approche in t errom pue

• pour  le gu idage lat éral ne 

doit  pas

• comm encer  avant  la 

posit ion de la DA/ H su r  la 

t rajecto ire.

•  Ut ilisat ion  du QNH locale 

pour  les APV BARO/

VNAV

San  Ped ro
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V I.1.5. Dates cibles de m ise en œuvre pour le court  t e rm e

•  RNP APCH (avec Baro -VNAV) déjà r éal isée pou r  les p ist es aux in st r um en t s 

depu is Jan v ie r  2014 pour  l 'aéro po r t  in t ern at ional d 'Ab id jan  ainsi que les 

aéropo r t s de Yam oussoukro  et  de San Pedro , avec p r io r it é acco rdée aux 

aéropo r t s ayan t  des avan t ages opérat io nnels

•  RNP-1 SID/ STAR pou r  l 'aéro po r t  in t ern at ional d 'Ab id jan , et  les aéropor t s 

secondair e de San  Pedro  et  de Yam oussoukro  pou r  2016.

•  Révision  des rou t es co nven t io nne lles et  RNAV exist an t es pou r  une 

t ransit io n  vers la RNAV-5 (RNAV-10) en 2012, là où cela est  ju st i f ié  

o pérat io nnellem en t .

6.2 M oyen term e (2013-2016)

A m oyen  t erm e, la d em ande cro issan t e  du t r an spo r t  aér ien  co n t inuera de m et t re à 

l 'ép reuve l 'e f f icacit é  du syst èm e de gest ion  du t r af ic aér ien .

Tand is que le syst èm e de p laque t ou rnan t e et  de red ist r ibu t io n  (HUB) sera largem en t  

m ain t enu  pou r  les p r in cipales com pagn ies aér iennes com m e cela est  le cas 

au jo u rd 'h u i, la dem ande de services po in t -à-po in t  engend rera de nouveaux m archés 

et  suscit era une augm en t at io n  de t r an spo r t eu rs à faib le  coû t , des opérat io n s de t axi 

aér ien  et  des ser vices à la dem ande. De p lus, l 'ém ergence des avio ns à réact ion  t rès 

légers (V L J) devra créer  de nouveaux m archés dans les sect eu rs de l 'aviat io n  générale 

et  de l 'aviat io n  d 'af f aires pou r  des passagers p r ivés, de t axi aér ien  et  de ser vices po in t - 

à-po in t . Plusieu r s aéropo r t s co nnaît r o n t  alo r s une augm en t at io n  sign if icat ive du t r af ic 

non régu lier . Qui p lus est , p lu sieu rs aéropo r t s de dest in at io n  desserv is par  le t r af ic 

régu lie r  d evro n t  cro ît re  et  co nnaît r e  des co ngest io n s ou des ret ards si les ef fo r t s pou r  

accro ît re  leu r  capacit é échouen t . En conséquence, une soup lesse supp lém en t air e  de 

l 'espace aér ien  sera nécessair e pou r  répondre à la cr o issance p révue et  à la com p lexit é 

cr o issan t e du t r af ic aér ien .

Le m oyen  t erm e t ir era par t i de ces capacit és accrues des vo ls u t i l isan t  la RNAV et  la 

RNP, avec une augm en t at io n  p ropo r t io nnelle  des avan t ages t e ls que les p ro f i ls de vol 

ef f icaces en économ ie de carbu ran t , un m eilleu r  accès à l 'espace aér ien  et  aux 

aéropo r t s, une p lus grande capacit é et  une réduct ion  des ret ards. Ces avan t ages su r  

les opérat io n s non -RNP accé léreron t  la p ropagat ion  de l 'équ ip em en t  et  l 'u t i l isat io n  

des p rocédu res RNP.

Pour  réaliser  les gain s d 'e f f icacit é  décou lan t  en par t ie de la RNAV et  de la RNP, l 'Et at  

de Cô t e d ' ivo ir e  et  l ' in dust r ie  aéronau t iq ue pou rsu ivron t  l 'u t i l isat ion  des
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com m un icat io n s de données (par  exem p le pour  les com m un icat io n s con t rô leu rs- 

p ilo t es) et  des f o n ct io nnali t és de su rveil lance, t e lle que l 'ADS en m ode d if fu sion  (ADS- 

B). Les com m un icat io n s de données rend ron t  possib le la délivrance d 'au t o r isat io n s 

com p lexes f acilem en t  et  avec des er reu rs m in im ales. L'ADS-B se répand ra ou ét endra 

la co uver t u re  de la su rveil lance de t e lle  so r t e que l 'espacem en t  des rou t es et  la 

séparat io n  lo ngit ud inale  pourra êt re op t im isés selon  les beso in s (par  exem p le en 

envir o nnem en t  non -radar ). Les capacit és in it iales des vo ls de recevo ir  et  co n f irm er  les 

au t o r isat io ns en t r o is d im ensio n s (3D) et  le con t r ô le  par  l 'heu re d 'ar r ivée basé su r  la 

RNP seron t  d ém on t r ées dans le m oyen  t erm e. Avec la m ise en œuvre des liaisons de 

données, les vo ls com m enceron t  à t r an sm et t r e  des t r aject o ir es 4D (un ensem b le de 

po in t s déf in is en t e rm es de lat i t ude, longit ude, alt i t ude, et  t em ps.) Les par t ies 

p renan t es do iven t  alo r s é labo rer  des co ncep t s pou r  t ir e r  par t i de cet t e capacit é.

V I.2.1 En route  

V I.2.1 .1  Océanique  

V I.2.1 .2  Cont inenta le

La revue de l 'espace aér ien  en rou t e, en co llabo rat io n  avec l 'ASECNA, sera achevée 

en 2016.

V I .2 .1 .3  M ise  en œ uvre

A la f in de la pér io de du m oyen t erm e d 'au t res avan t ages de la PBN devro n t  avo ir  ét é 

facil i t és, t e l les que des p ro cédu res f lexib les pour  gérer  la m ixit é des aéronefs p lus 

rap ides et  des aéronefs beaucoup  p lus len t s dans des espaces co ngest io nnés, et  

l 'u t i l isat ion  de cr i t è res PBN m o ins con t raignan t s.

V I .2 .1 .4  Au t om a t isa t io n  pour  les o pé ra t io n s RNAV  et  RNP

A la f in de la pér io de du m oyen  t erm e, l 'au t om at isat io n  ren fo r cée des opérat io n s en 

rou t e perm et t ra l 'assignat ion  des rou t es RNAV et  RNP fondée su r  la co nnaissance des 

capacit és RNP de l 'aéronef . L'au t om at isat io n  en rout e u t il isera des ou t ils 

d 'achem inem en t  co llabo rat i f s pou r  assigner  des p r io r it és aux aéronef s, dans la 

m esu re où le syst èm e au t om at isé peu t  s'appuyer  su r  la capacit é de l 'aéro ne f  à 

changer  de t r aject o ir e  de vol et  vo ler  en t o u t e sécu r it é  au t ou r  des zones à p rob lèm es. 

Cet t e fo n ct io nnali t é  donnera au con t r ô leu r  la possib il i t é  de reconnaît re  la capacit é de 

l 'aéro nef  et  de lui acco rd er  des rou t es ou des p rocédu res dynam iques, en aidan t  ainsi 

les exp lo it an t s équ ip és à exp lo it er  la p réd ict ib il it é  de leu rs p rogram m es.

La p réd ict ion  et  la réso lu t io n  des co n f lit s dans la p lupar t  de l 'espace aér ien  en rou t e 

do iven t  s'am élio r e r  avec l 'u t i l isat ion  accrue d ’ou t i ls d 'au t om at isat io n  à m oyen  t erm e 

qui facil i t e r o n t  l ' in t r o duct io n  des écar t s lat érau x RNP et  d 'au t res fo rm es de 

t r aject o ir es d ynam iques pour  m axim iser  la capacit é de l 'espace aér ien . La répét i t ivi t é  

des t r aject o ir es grâce aux opérat io n s RNAV et  RNP aidera à réal iser  cet  ob ject i f . En f in
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de pér io de, l 'au t om at isat io n  en rou t e devra avo ir  évo lué pou r  p rend re en com p t e des 

com p t es rendus de posit ion  p lus p récis et  f r équen t s au m oyen  de l 'ADS-B, et  e f fect uer  

la p réd ict ion  des p rob lèm es et  les vér if icat io n s de co n fo rm it é  p erm et t an t  des 

m anœuvres d 'écar t s lat éraux et  des espacem en t s de rou t es p lus rapp ro chés (par  

exem p le pou r  dépasser  d 'au t res aéronefs et  co n t o u rner  les cond it ions 

m ét éo ro lo giques).

VI.2.2 Régions t erm inales (Départs et arrivées)

Pendan t  ce t t e  pér io de, la RNP-1 de base deviend ra un m oyen  exigé pou r  les 

vo ls ar r ivan t  ou par t an t  des aéropo r t s p r in cip aux selon  les beso ins de l 'espace aér ien , 

t e ls que le vo lum e de t r af ic et  la com p lexit é  des opérat io n s. Cela assu rera 

l 'écou lem en t  et  l 'accessib i l i t é  nécessair es, de m êm e que la réduct ion  de la charge de 

t r avail  du con t r ô leu r , t o u t  en m ain t enan t  les no rm es de sécur it é.

Avec les opérat io n s RNP-1 en t an t  que f o rm e p rédom inan t e  de navigat io n  dans 

les zones t erm in ales à la f in de la pér io de du m oyen  t erm e, l 'Ét at  de Cô t e d ' ivo ir e  au ra 

la p o ssib il i t é  de re t ir er  les p rocédu res conven t io nne lles qu i ne seron t  p lus su scep t ib les 

d 'ê t re  u t il isées.

V I.2.3 Approches

A m oyen  t e rm e, les p r io r it és de m ise en œuvre pou r  les app ro ches aux in st r um en t s 

seron t  enco re basées su r  la RNP APCH et  la RNP AR APCH et  la m ise en œuvre 

com p lèt e  est  p révue à la f in  de cet t e pér iode.

V I.2.4  Tableau récapitu lat if

Espace aérien Spécifications de navigation

Spécifications de 

navigation là où cela est  

opérationnellement  

justifié

En -Ro u t e

Co n t in en t a l
RNAV-2 , RNAV-5 RNAV-1

TM A

A r r ivée / Dép ar t

- ^ Et e n d r e  l ' ap p l ica t io n  d e  la RNP-1

-^ Re n d r e  la RNP-1  o b l iga t o i r e  d an s les TM A  

à f o r t e  d en si t é  de t r a f ic

Ap p r o ch e

^ Et e n d r e  les p r o céd u r e s RNP APCH (avec 

Baro -VNAV) ou  APV

-^ Et e n d r e  les p r o céd u r es RNP AR APCH là 

où  il y a d es avan t ages o p é r a t io n n e ls
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V I.2.5 Dates cibles de m ise en œuvre pour le moyen term e

•  RNP APCH (avec Baro -VNAV) ou APV pou r  100% des p ist es aux in st rum en t s 

en 2016.

•  SID/ STAR RNAV-1  ou RNP-1 pou r  100% des aéropo r t s in t ernat io naux en 

2016.

•  SID/ STAR RNAV-1 ou RNP-1 pou r  90% des aéropo r t s d om est iq ues à fo r t  

t r af ic ou il y a des avan t ages opérat io nnels.

•  M ise en œuvre de rou t es RNAV/ RNP supp lém en t air es selon  les beso ins.

6.3 Long term e (2017-2022)

L'en v ir o nnem en t  à lo ng t erm e sera caract é r isé par  une cro issance con t inue du 

t r an spo r t  aér ien  et  une augm en t at io n  de la com p lexit é du t r af ic aér ien .

Il n 'y au ra de so lu t ion  un ique ni une sim p le com b inaison  de so lu t ions pour  

t r ait e r  les in ef f icacit és, les re t ards et  la congest ion  qu i résu lt e ron t  de la dem ande 

cro issan t e du t r an spo r t  aér ien . L'Et at  de Cô t e d ' ivo ir e  et  les act eu rs clés au ron t  alo rs 

beso in  d 'un  concep t  o pérat ionnel qui exp lo it e  la p leine capacit é des aéronef s pendan t  

cet t e pér iode.

7. TACHES CLES

Les t âches clés pou r  r éal iser  les ob ject if s déf in is dans la st rat égie  de m ise en 

œuvre son t  les su ivan t es :

•  L'é labo rat ion  de la réglem en t at io n  qu i t ien t  com p t e des no rm es de l 'OACI ;

•  La redéf in it io n  de la st ru ct u re des rou t es avec les t echno lo gies PBN pour  

perm et t re  une t r an sit io n  p rogressive vers les opérat io n s en rou t e basées 

su r  les spécif icat io n s de navigat io n  PBN ;

•  La m ise en œuvre des p ro cédu res de dépar t  (SID) et  d 'ar r ivée (STAR) su ivan t  

les no rm es RNAV et  PBN ;

•  La m ise en œuvre des app ro ches RNP com p renan t  les app ro ches RNP AR 

APP pou r  les aéropo r t s selon  les beso ins et  évo luer  p ro gressivem en t  vers 

les app ro ches GPS ;
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•  L'u t i l isat ion  du syst èm e W GS-84  pou r  garan t ir  la p récision , l ' in t égr i t é  et  la 

f iab i l it é  des données aé ro nau t iq ues ;

•  L'am élio rat io n  des m oyens CNS et  éq u ipem en t s af in  de perm et t re le 

déve lo ppem en t  co o rdonné avec les au t res nouvelles t echno lo gies de 

nav igat ion  no t am m en t  le GNSS ;

•  Le déve lo ppem en t  du syst èm e d 'assu ran ce qual it é  de la PBN et  l 'évaluat io n  

de la sécu r it é co n fo rm ém en t  aux exigences de l 'OACI.

7.1 Elaborat ion de la réglem entat ion

La réglem en t at io n  PBN couvre  les no rm es d 'équ ipem en t  de bo rd , la 

navigab il it é , la fo rm at io n  du personnel (vo l, m ain t enance, exp lo it at io n  et  le con t rô le 

aér ien ), les p rocédu res d 'exp lo it at io n , de cer t if icat io n , app robat ion , con t r ô le, 

in spect ion  du t r af ic aér ien , cr it ère de t r acés des p rocédu res.

L'Ét at  de Cô t e d ' ivo ir e  devra é labo rer  les t ext es réglem en t air es qu i couvren t  

les dom aines ci-d essus énoncés au p lus t ard  à la f in de l 'année 2016.

7.2 Planificat ion et concept ion des routes et procédures

Avan t  la f in  de l 'année 2015, l 'ASECNA s'est  donnée la capacit é de t r acer  des 

rou t es aér iennes et  des p rocédu res de vo l ainsi que les p ro cédu res PBN pou r  les 

exp lo it an t s et  les aéropor t s.

7.3 capacit é  de l'exploitat ion

Pou r  l 'exp lo it at io n  de la PBN, les exp lo it an t s d o iven t  s'assu rer  que les cond it io ns 

su ivan t es son t  rem p lies :

- Que les av ions son t  équ ipés et  respect en t  les exigences des spécif icat io n s ;

- Que les p rocédu res d 'exp lo it at io n s son t  élabo rées ;

- Que le personnel est  f o rm é ;

- Qu 'e l les d ispo sen t  d 'une app robat io n  opérat io nnelle  de l 'ANAC.

t f - '
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Les exp lo it an t s d 'aéro nefs, en acco rd  avec le p lan PBN de m ise en œuvre et  

selon  le beso in  opérat io nnel, d evro n t  é t ab lir  p rogressivem en t  les capacit és et  

o b t en ir  l 'app robat ion  opérat io nnelle  PBN.

7.4  Format ion

Il est  ét ab li  que l 'ANAC, les exp lo it an t s et  les f o u rn isseu r s de ser vice de la 

nav igat io n  aér ienne, du ran t  la m ise en œuvre von t  am élio rer  la fo rm at io n  et  

la d if fu sion  de l ' in fo rm at io n  pou r  le b r ie f in g su r  le p ro gram m e de m ise en 

œuvre de la PBN.

Les f o rm at io n s seron t  fo u rn ies au personnel aussi b ien de l 'ANAC, qu 'au  

personnel des f o u rn isseu r s de ser vice de navigat ion  aér ienne, des exp lo it an t s 

d 'aéro nefs, des aéropo r t s par  les cen t r es de fo rm at io n  agréés.

Le m at ér iel de fo rm at io n  sera régu liè rem en t  m is à jo u r  pour  s'assu rer  que le 

personnel sera au fait  de l 'évo lu t ion  t echno lo gique et  des dern ie rs p ro grès de 

la PBN.

7.5 Coordinat ion et harm onisat ion internat ionales

Dans la m esu re où le syst èm e de t r an spo r t  aér ien  de l 'Et at  de Cô t e d ' ivo ir e  fait  par t ie 

des com posan t es clés du syst èm e global, l 'Et at  de Cô t e d ' ivo ir e  avec les au t res Et at s 

de la sous-r égio n  on t  beso in  d 'une coo rd inat io n  poussée dans la m ise en œuvre pou r  :

- co o rd onner  avec les Au t o r i t és de régu lat ion  des au t r es Et at s af in d 'év it e r  des 

cer t i f icat io n s de navigab il it é  et  d 'exp lo it at io n  répét ées en t re Et at s ;

- com m un iq uer  avec les exp lo it an t s é t r angers et  associat ion  d 'av iat io n  pou r  les 

in fo rm er  des p rogrès et  exigences de la PBN dans l 'espace aér ien  ;

- Faire connaît re  en t em ps réel l 'évo lu t ion  de la m ise en œuvre  et  des exigences 

à l 'é t r anger  pou r  p réparer  les exp lo it an t s nat io nau x à la PBN ;

- Faire une jo n ct io n  avec les rou t es des Et at s vo isin s ;

- co o rd onner  avec les co ncep t eu rs d 'aéro nefs, l 'évo lu t ion  des per f o rm ances des 

aéronefs et  p résen t er  les exigences de con f igu rat ion  et  d 'équ ipem en t s de 

bord ;

- rendre com p t e à l 'OACI de la m ise en œuvre de la PBN dans l 'espace aér ien 

nat ional et  soum et t r e  des p roposit io n s pou r  le déve lo ppem en t  in t ern at ional ;

- f o u rn ir  l 'assist ance et  les d ir ect ives su r  la m ise en œuvre de la PBN à la 

dem ande des au t r es Et at s.
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7.6 Principe de sécurit é  dans la m ise en œuvre

A cause des l im it at io ns de l ' in f r ast r u ct u re co nven t io nnelle  et  des capacit és de la f lo t t e, 

la navigat ion  co nven t io nne lle  va coexist er  avec l 'exp lo it at io n  de la PBN du ran t  une 

cer t aine pér iode.

L'ANAC au t o r isera l 'exp lo it at io n  PBN su r  ce r t ain s aéropo r t s et  él im inera 

p ro gressivem en t  les p rocédu res conven t io nnelles. L'ANAC sait  qu ' i l  y a cer t ain s 

r isques dans l 'exp lo it at io n  PBN, com m e l'exp lo it at io n  m ixt e des aéronef s avec ou sans 

capacit é RNP, t r acé et  m ise à jo u r  ponct uelle  des rou t es et  des p rocédu res de vo l pour 

sat isfair e les exigences opérat io nnelles, le cr yp t age des signaux de navigat io n  et  la 

d ispon ib il it é  des sat e ll i t es. Pour  assu rer  la t ransit io n  au PBN, l 'ANAC va considérer  les 

p r in cipes de sécu r it é su ivan t s dans la m ise en œuvre :

- Duran t  la pér io de de co exist en ce, les syst èm es de navigat ion  conven t io nnels 

seron t  re t enus pou r  f o u rn ir  les ser vices aux aéronefs non équ ipés PBN ;

- Des évaluat io n s de sécu r it é seron t  condu it es de m êm e que les in spect io ns de 

sécu r it é et  un plan de con t in gence pou r  assu rer  la co n t in u it é sû re de 

l 'exp lo it at io n  ;

- Une su rvei l lan ce con t inue de l 'exp lo it at io n  sera réal isée, y com p r is la 

qual if icat io n  de l 'exp lo it at io n , les per f o rm ances des aéronef s, les er reu rs de 

navigat ion  et  des m esu res co r r ect ives seron t  f o rm u lées ;

- L'h arm on isat io n  des p ro cédu res co nven t io nne lles et  des p ro cédu res dans le 

t r acé de p ro cédu re pou r  rédu ir e le r isque de con f lit  pendan t  la co exist en ce des 

opérat io n s conven t io nne lles et  PBN.

- FIN -


