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CZESC Ill - OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Niniejszy opis przedmiotu zamoéwienia sktada sie z nastepujacych integralnych czesci:

. Opis przedmiotu zamdwienia (zwany dalej OPZ)

. Zatacznik nr 1 do OPZ — Szczegbétowe parametry techniczne autobusow

. Zatgcznik nr 2 do OPZ — System monitoringu wizyjnego, system informacji pasazerskiej
. Zatacznik nr 3 do OPZ — System zliczania pasazeréw

. Zatgcznik nr 4 do OPZ — Kasowniki elektroniczne

. Zatgcznik nr 5 do OPZ — Autokomputer poktadowy wraz z modutami komunikacyjnymi
. Zatgcznik nr 6 do OPZ — Modut zapowiedzi gtosowych

. Zatgcznik nr 7 do OPZ — Radiotelefon systemu TETRA
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. Zatgcznik nr 8 do OPZ — Tablice elektroniczne

. 10. Zatacznik nr 9 do OPZ — Wymagania wspdlne

. 11. Zatacznik nr 10 do OPZ — System pomiaru zuzycia paliwa/wspomagania techniki jazdy kierowcy.

Opis przedmiotu zamoéwienia.

Przedmiotem zamoéwienia jest dostawa w formie dzierzawy 45 sztuk fabrycznie nowych,
niskopodtogowych autobuséw komunikacji miejskiej w tym 35 sztuk jednocztonowych, 10 sztuk
przegubowych. Za fabrycznie nowy autobus uznaje sie pojazd wyprodukowany w roku realizacji danej
partii zamoéwienia i nieeksploatowany.

Wszystkie oferowane autobusy muszg by¢ jednej marki i typu. Autobusy dostarczone w ramach danej
grupy muszg byé identyczne, w szczegdlnosci pod wzgledem konstrukcyjnym, parametréow
technicznych i kompletacji oraz wyposazenia. Ponadto muszg spetnia¢ wymagania dotyczace emisji
hatasu i czystosci spalin podane w normie EURO-6.

Autobusy winny bezwzglednie posiadaé aktualne ,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu” wydane
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Homologacje polskg lub jednego z krajéw UE nalezy dostarczy¢
najpdzniej w dniu realizacji pierwszej dostawy. W przypadku homologacji wystawionej w jezyku innym
niz polski, nalezy zataczyé jej ttumaczenie na jezyk polski dokonane przez ttumacza przysiegtego
(kserokopia potwierdzona za zgodnosc z oryginatem).

Autobusy muszg spetnia¢ wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31
grudnia 2002 r. w sprawie warunkow pojazdéw oraz zakresu niezbednego wyposazenia (Dz. U. Nr 32,
poz. 262 z dnia 26 lutego 2003 r., z pdzniejszymi zmianami) a w szczegdlnosci wymagan dotyczacych
dopuszczalnych wymiaréw, mas pojazdu i naciskdw osi opisanych w § 2, § 3, § 4, § 5 tego
rozporzadzenia.
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2.5.

2.6.

2.7.

Autobusy muszg spetnia¢ wymagania dyrektywy UE nr 2001/85/WE z dnia 20.11.2001r, odnoszgcej sie
do przepiséw szczegdlnych dotyczacych pojazdéw wykorzystywanych do przewozu pasazerdw i
majacych wiecej niz 8 siedzen poza siedzeniem kierowcy, potwierdzone odpowiednim certyfikatem.
Producent autobuséw zobowigzany jest posiadac Certyfikat Systemu Zarzqdzania Jakosciqg zgodny z
normqg PN-EN ISO 9001 oraz Certyfikat Systemu Zarzqdzania Srodowiskowego zgodny z normgq I1SO
14001 lub réwnowazne. Wykonawca zafqczy kserokopie tych certyfikatow i ich ttumaczenie w jezyku
polskim jeZeli certyfikaty te wydane sq w jezyku obcym (kserokopia potwierdzona za zgodnos¢ z
oryginatem).

Autobusy muszg by¢ wyprodukowane w co najmniej 50% z czesci i podzespotéw pochodzacych z
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej lub panstw, z ktérymi Wspdlnota Europejska zawarta umowy o
rownym traktowaniu przedsiebiorstw. Producent autobusu potwierdzi ten wymdg oswiadczeniem.
Zamawiajgcy wymaga, zeby Wykonawca dostarczyt na oferowane autobusy test SORT-2 dla
niskopodtogowych autobuséw miejskich (silnik tego samego typu i o tych samych parametrach (moc,
moment), ten sam typ i przetozenie tylnego mostu, skrzynia biegéw tego samego typu, ten sam
rozmiar opon, ten sam typ nadwozia) podajgce zuzycie paliwa.

Zamawiajgcy wymaga, aby zuzycie oleju napedowego wedtug testu SORT-2 wynosito:

2.7.1. dla autobusu jednocztonowego (solo) nie wiecej niz 41,0 dm3/100 km,
2.7.2. dla autobusu przegubowego nie wiecej niz 57,0 dm>/100 km.

2.8.

2.9.

2.10
2.11

2

2

2.

2.13.

2.14.

2.15.

2

Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania powinny gwarantowaé, co najmniej 15 letnig
eksploatacje autobusu, bez koniecznosci wykonania napraw nadwozia i podstawowych zespotéw
autobusu. Zamawiajgcy wymaga podania w ofercie podstawowych parametrow technicznych
oferowanych autobuséw (oddzielnie dla autobusu jednocztonowego i przegubowego) — Zatgcznik nr 9
do Formularza Ofertowego.

Autobusy komunikacji miejskiej muszg spetnia¢ norme PN-5-47010:1999 dla autobusu klasy |,
miejskiego, niskopodtogowego.

. Szczegdtowe parametry techniczne autobuséw okresla w Zataczniku nr 1 do OPZ.
. Warunki gwarancji i serwisu zostaty okreslone w Zatgczniku nr 7 do umowy oraz w zatgczniku 8 do

umowy

1.1, Realizacja serwisu dla autobusdéw (przeglady oraz naprawy) musi odbywac sie na terenie

zajezdni nalezgcej do Zamawiajacego i przez niego wskazanej.

A1.2. Wykonawca zobowigzany jest zapewni¢ udzielenie Zamawiajgcemu autoryzacji na

wykonywanie obstugi technicznej oraz napraw gwarancyjnych i pogwarancyjnych kazdego z
dostarczonych autobusdéw. Udzielenie autoryzacji okreslone na zasadach okreslonych w Zat. nr 8 do
umowy musi zosta¢ potwierdzone stosownym dokumentem dostarczonym Zamawiajagcemu oraz
poprzedzone odpowiednim szkoleniem pracownikdw Zamawiajgcego.

12. Zamawiajgcy informuje, ze $redni przebieg autobuséw w okresie gwarancyjnym w MPK Sp. z
0. 0. we Wroctawiu wynosi 80 000 km rocznie.
Wykonawca poniesie koszty rejestracji autobuséw oraz wszystkie inne koszty i ryzyko zwigzane z
dostawg autobuséw do Zamawiajgcego - do chwili ich przekazania Zamawiajagcemu na podstawie
protokotu podpisanego przez Zamawiajgcego zdawczo-odbiorczego.
Koszty ubezpieczenia OC, i ubezpieczenia od pozaru od chwili przekazania autobuséw
Zamawiajgcego na podstawie protokotu podpisanego przez zamawiajgcego zdawczo odbiorczego
oraz podatku od $rodkéw transportu w catym okresie obowigzywania umowy ponosi Zamawiajgcy.
Wykaz dokumentdéw potwierdzajacych deklarowane przez Wykonawce parametry wymagane przez
Zamawiajgcego lub podlegajace ocenie zamawiajgcego w zakresie przyznawania punktéw, ktére
Wykonawca winien dotgczy¢ do oferty:

.15.1. Rysunki autobusu (oddzielnie jednocztonowego i przegubowego) z podstawowymi wymiarami

pojazdu (dtugos¢, szerokos¢, wysokos¢, odlegtosci miedzy osiami, rozstaw osi, przeswit pod
autobusem), promienie skretu, liczba i rozmieszczenie miejsc siedzgcych, potozenie i wymiar
miejsca dla osoby niepetnosprawnej podrézujgcej na wodzku inwalidzkim i miejsca na wézek
dziecinny oraz dodatkowej powierzchni dla oséb stojgcych wymaganej w autobusie przegubowym
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(potwierdzenie wymagan okreslonych w Zatgczniku nr 1 do OPZ, pkt. 5.3 dla autobusu
jednocztonowego i przegubowego), usytuowanie stelaza na biletomat.

2.15.2. Bilans mocy (energetyczny) wszystkich zainstalowanych urzadzen autobusu (oddzielnie
jednocztonowego i przegubowego) w oferowanej kompletacji potwierdzajgcy wymagany przez
Zamawiajgcego zapas mocy (Zatgcznik nr 1 do OPZ, pkt. 16.8, dla autobusu jednocztonowego i
przegubowego).

2.15.3. Rysunek autobusu (oddzielnie jednocztonowego i przegubowego) pokazujacy potozenie kabiny
kierowcy na tle przedniej czesci autobusu.

2.15.4. Rysunek lub zdjecie przodu autobusu pokazujgcy podziat szyby czotowe]j autobusu, oddzielnie
jednocztonowego i przegubowego.

2.15.5. Dokumenty wystawione przez producentdow podzespotdw (silnika, skrzyni biegéw, mostu
napedowego, przedniego zawieszenia) potwierdzajgce deklarowany przez Wykonawce przebieg
miedzyobstugowy w zakresie wymiany materiatow eksploatacyjnych i sSrodkéw smarnych 30 000 km
i wiecej,

2.15.6. Harmonogram obstug technicznych oferowanych autobuséw z uwzglednieniem wykazu
czynnosci wykonywanych w ramach okreslonej obstugi technicznej.

2.15.7. Rysunek wnetrza autobusu jednocztonowego z rozmieszczeniem siedzacych miejsc
pasazerskich dostepnych z poziomu niskiej podiogi, jako dokumentu potwierdzajgcego, ze
oferowany autobus spetnia wymagania Zamawiajgcego w tym zakresie,

2.15.8. Rysunek wnetrza autobusu przegubowego z rozmieszczeniem siedzgcych miejsc pasazerskich
dostepnych z poziomu niskiej podtogi, jako dokumentu potwierdzajgcego, ze oferowany autobus
spetnia wymagania Zamawiajgcego w tym zakresie,

2.15.9. Woyniki testu SORT-2 opracowanego przez UITP (International Association of Public Transport)
oddzielnie dla kazdego oferowanego autobusu jednocztonowego i przegubowego z zespotem
napedowym (silnik, skrzynia biegéw, most napedowy) i rozmiarem ogumienia identycznych z
oferowanym autobusem. Jezeli dokument zostat sporzadzony w jezyku obcym, Wykonawca
zobowigzany jest dotgczy¢ ttumaczenie na jezyk polski dokonane przez uprawnionego ttumacza
przysiegtego.

2.15.10. Homologacje oferowanego silnika autobusu jednocztonowego i przegubowego wydang przez
uprawniong jednostke. Jezeli homologacja jest sporzadzona w jezyku obcym, Wykonawca
zobowigzany jest dotgczy¢ ttumaczenie na jezyk polski dokonane przez uprawnionego ttumacza

przysiegtego.

DZIERZAWCA WYDZIERZAWIAJACY
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Zatacznik nr 1 do OPZ
Szczegétowe parametry techniczne autobusow

SZCZEGOLOWE PARAMETRY TECHNICZNE AUTOBUSOW

Wymagania szczegétowe dla autobusu jednoczionowego

Kazdy autobus musi charakteryzowac sie nastepujgcymi parametrami i posiadac nastepujgce
wyposazenie (jednakowo wykonany i wyposazony przez caty okres objety umowg):

1.
1.1.

1.4.

1.5.

1.6.

2.
2.1
2.2.
2.3.

3.
3.1.

3.2.

WYMAGANIA PODSTAWOWE

Spetnienie normy PN-S-47010:1999 dla niskopodtogowego, jednocztonowego autobusu

miejskiego

1.2. Spetnienie wymagan dotyczacych homologacji pojazdéw okreslonych w ustawie z dnia 20
czerwca 1997 r. ( tj. 2012r poz. 1137) prawo o ruchu drogowym w Dziale lll Rozdziale 1a od
art.70a i nast.

1.3. Spetnienie wymagann okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31
grudnia 2002 roku w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (t.j. Dz. U. z 2013r. poz. 951Dz. U. Nr 32/2003, poz. 262) ze
zmianami (Dz. U. Nr 34/2004, poz. 300; Dz.U. Nr 103, poz. 1085; Dz. U. Nr 169/2004, poz.
1773; Dz. U. Nr 90/2007, poz. 604; Dz. U. Nr 192/2007, poz. 1393; Dz. U. Nr 75/2009, poz.
639; Dz. U. Nr 47/2011, poz. 242; Dz. U. Nr 104/2011, poz. 607; Dz. U. Nr 0/2012, poz. 525,
Dz. U. Nr 0/2012, poz. 997; Dz. U. Nr 0/2013, poz. 30), a w szczegdlnosci wymagan
dotyczacych dopuszczalnych wymiardw, mas pojazdu i naciskdw osi opisanych w Dziale Il
tego rozporzadzenia.

Spetnienie wymagan okreslonych w rozporzadzeniu Prezesa Rady Ministréw z dnia 10 maja 2011

r. w sprawie innych niz cena obowigzkowych kryteriéw oceny ofert w odniesieniu do niektdrych

rodzajow zamowien publicznych (Dz.U. Nr 96/2011, poz. 559) w zakresie emisji sktadnikow

spalin na poziomie Euro-6 (wedtug Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady Nr
595/2009/WE z dnia 18 czerwca 2009 r., dla testu WHTC) oraz maksymalnej emisji dwutlenku

wegla i zuzycia energii w warunkach okreslonych na podstawie zuzycia paliwa uzyskanego w

teScie SORT-2 opracowanego przez UITP nie wiekszego niz okresSlone w pkt. 1.7.

Wydzierzawiajgcy jest zobowigzany dotgczy¢ do oferty wyniki testu SORT-2 dla autobusu z tym

samym zespotem napedowym (silnik, skrzynia biegdw, most napedowy) i rozmiarem ogumienia

identycznymi z oferowanym autobusem.

Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania gwarantujg co najmniej 10 letnig eksploatacje

autobusu.

Konstrukcja pojazdu i zastosowany zespdt napedowy powinny ograniczy¢é zuzycie oleju

napedowego. Dzierzawca wymaga, aby s$redniomiesieczne zuzycie eksploatacyjne oleju

napedowego wedtug testu SORT-2 nie wynosito wiecej niz: 41 dm3/100 km.

WYMIARY ZEWNETRZNE

Dtugosé catkowita: od 11,5 do 12,5 m
Szerokos$¢ catkowita: nie wiecej niz. 2 550 mm
Wysokos¢ catkowita: nie wiecej niz. 3 250 mm

LICZBA MIEJSC PASAZERSKICH W AUTOBUSIE

Liczba miejsc siedzacych: co najmniej 28 sztuk (miejsce siedzgce dla 1,5 osoby bedzie liczone
jako pojedyncze)

Liczba miejsc stojgcych: co najmniej 52 sztuk
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4. KOLORYSTYKA ZEWNETRZNA (lakierowanie i kolorystyka)
4.1. Projekt kolorystyki zewnetrznej zostanie uzgodniony przez Wydzierzawiajgcego z Dzierzawca
przed dostawg pierwszego autobusu — standardowo w dwéch kolorach:
a) Kolor z6tty RAL 1021
b)  Kolor czerwony RAL 3001

5. PRZEDZIAt PASAZERSKI
5.1. Siedzenia pasazerskie.

5.1.1. Siedzenia z uchwytami dla pasazeréow, atestowane z tworzywa sztucznego wyklejone
wyktadzing tapicerowang z mozliwoscig montazu i demontazu tapicerowanej wktadki
siedziska i oparcia, w kolorystyce uzgodnionej z Dzierzawca.

5.1.2. Siedzenia o duzych walorach estetycznych, odporne na scieranie i zabrudzenia, fatwe
do utrzymania w czystosci przystosowane do czyszczenia ha mokro.

5.2. Podtoga.
5.2.1. Niska podfoga na 100% dtugosci autobusu (bez progéw wewnatrz wozu), podfoga
wykonana ze sklejki wodoodpornej, pokryta wyktadzing antyposlizgowa, wszystkie
zfacza zgrzewane. Listwy przyprogowe w drzwiach w kolorze zéttym .
5.2.2. Klapy (pokrywy) podtogowe wewngtrz przedziatu pasazerskiego wykonane w sposéb
zapewniajacy izolacje akustyczng i termiczna.

5.3. Miejsce na woézek dla oséb niepetnosprawnych i na wézek dzieciecy. Wielko$¢ wydzielonego
miejsca (stanowiska) wystarczajgca do przewozu jednego wozka inwalidzkiego oraz
zapewniajgca swobodny dostep do biletomatu. Powierzchnia ta powinna posiada¢ wymiary co
najmniej:

a)  Szeroko$¢: 750 mm
b)  Dtugos¢: 2500 mm
5.3.1. Dodatkowy przycisk sygnalizujgcy kierowcy o zamiarze wysiadania przez osobe
niepetnosprawng i zwigzanej z tym koniecznosci opuszczenia rampy, przycisk
umieszczony na Scianie bocznej lub barierce (poziomej poreczy) obok miejsca na woézek
inwalidzki, w zasiegu reki niepetnosprawnego pasazera.
5.3.2. Przycisk na zewnatrz przy drzwiach z rampa dla wdzka.
5.3.3. Dodatkowy przycisk wewnatrz pojazdu umieszczony na Scianie bocznej lub barierce
(poziomej poreczy) obok miejsca przeznaczonego na wodzek dzieciecy.

5.3.4. Rampa do wjazdu (zjazdu) wdzka w drugich drzwiach. Nosnos¢ rampy: minimum 350 kg
(Dyrektywa 2001/85/WE).
5.3.5. Wyposazony w funkcje ,przykleku” utatwiajgcg wsiadanie i wysiadanie pasazerom

dziatajaca niezaleznie od stanu otwarcia drzwi.

5.4. Drzwi.

5.4.1. Drzwi dwuskrzydtowe z uchwytami wejsciowymi, otwierane do wewnatrz, sterowane
elektro-pneumatycznie, wyposazone w mechanizm automatycznego powrotnego
otwierania, chronigcy pasazera przed przycisnieciem (rewersowanie drzwi przy
zamykaniu). Automatyczna sygnalizacja dZzwiekowa przed zamknieciem drzwi dla oséb
niepetnosprawnych we wszystkich drzwiach..

5.4.2. Uktad drzwi: 2 — 2 — 2, rozmieszczone zgodnie z wymaganiami zawartymi w normie PN-
S-47010:1999 dla niskopodtodowego autobusu miejskiego klasy I.
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5.4.3. Drzwi |-sze oddzielna obstuga z mozliwosciag blokowania pierwszego skrzydta
wyposazonego w zamek patentowy (trzy klucze w komplecie), drugie skrzydto
blokowane mechanicznie od wewnatrz (klucz ryglujacy).

5.4.4. Drzwi ll-ie i lll-ie blokowane mechanicznie od wewnatrz (klucz ryglujacy). Otwory drzwi
wejsciowych bez poreczy dzielgcych i ograniczajgcych wejscie.

5.4.5. Szerokos$¢ drzwi: min. 1 200 mm, dla swobodnego dwustronnego ruchu pasazerdw,
zgodnie z wymaganiami zawartymi w normie PN-S-47010:1999 dla drzwi nisko-
podtogowego autobusu miejskiego klasy I.

5.4.6. Drzwi sterowane automatyczne z pulpitu kabiny kierowcy (sygnalizacja) i z mozliwoscig
recznego awaryjnego otwierania (od wewnatrz i zewnatrz przy drzwiach po jednym
zaworze bezpieczenstwa). Zawory zewnetrzne i wewnetrzne zabezpieczone przed
niepowotfanym uzyciem.

5.4.7. Otwieranie wszystkich drzwi jednym przyciskiem. Otwieranie i zamykanie kazdych
drzwi odrebnym przyciskiem dla kazdych drzwi z osobna. Otwieranie strefowe (w
strefie zasygnalizowanej przez pasazera na zewnatrz pojazdu i wewnatrz pojazdu).

5.4.8. Drzwi otwierane indywidualnie (od wewnatrz i od zewnatrz) przez pasazera za pomocg
odpowiednich przyciskdw umieszczonych od wewnatrz i na zewnatrz autobusu
bezposrednio w poblizu drzwi. Przyciski otwierania drzwi przez pasazera stuzg do
otwarcia tylko tych drzwi, ktére sg najblizsze ich usytuowania i wyposazone
jednoczesnie w funkcje pamieci, ktéra zapamietuje uzycie tej funkcji do momentu
otwarcia drzwi po zatrzymaniu autobusu na przystanku; funkcja realizowana dopiero po
uruchomieniu przez kierowce uktadu otwierania drzwi przez pasazerow. Dopuszcza sie
taczenie funkcji przycisku otwierania drzwi z przyciskiem ,STOP” (,przystanek na
Zadanie”) w jednym przycisku.

5.4.9. Przyciski opisane graficznie (np.: strzatki skierowane na zewnatrz) oraz w jezyku
polskim i w alfabecie Braille’a.

5.4.10. System monitoringu wizyjnego - opisany w Zatgczniku nr 2 do OPZ.

5.4.11. Smietniczka przy kazdych drzwiach.

5.5. Sciany wewnetrzne autobusu.

5.5.1. Sciany wewnetrzne wykonane z wodoodpornych ptyt jednostronnie powlekanych —
laminaty, tatwe do utrzymania w czystosci, trudnopalne.

5.5.2. Wnetrze autobusu tj. poszycia Scian, pokrywy boczne, sufit, scianki oddzielajace przy
drzwiach itp., kabina kierowcy, obudowa silnika, nadkola i inne elementy od poziomu
podtogi w goére, elementy foteli pasazerskich nie pokryte materiatem, zabezpieczone
przed wymalowaniami graffiti, w technologii gwarantujgcej skuteczng ochrone przez co
najmniej okres dzierzawy pojazdu.

5.5.3. Sciany boczne i dach izolowane cieplnie.

5.5.4. Kolorystyka wnetrza do uzgodnienia z Dzierzawca.

5.6. Porecze i stupki.
Porecze i stupki w przedziale pasazerskim wykonane ze stali nierdzewnej polerowanej nie
wymagajgce powtoki ochronnej. Porecze (poziome) umieszone na wysokosci umozliwiajgcej
korzystanie z nich pasazerom bez dodatkowych uchwytow.

5.7. Stelaz (metalowy) zabudowany z lewej strony autobusu, naprzeciwko ll-ch drzwi, przeznaczony
do zabudowy jednego biletomatu (automat do bezgotéwkowej sprzedazy biletéw), o
nastepujgcych parametrach mechanicznych:

a) masa biletomatu: okoto 15 kg (bez papieru do drukarki),
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b) wymiary (wysokosé x szerokos¢ x gtebokos¢): 420 mm x 316 mm x 157 mm
c) parametry elektryczne okreslono w punkcie 16.7.

5.7.1.Sposdb montazu i podtgczenie biletomatu do instalacji elektrycznej powinien
zapewniac¢ stabilne i bezpieczne korzystanie z urzadzenia. Sposéb montazu biletomatu
musi by¢ uzgodniony z Dzierzawca.

5.7.2. Dzierzawca przekaze Wydzierzawiajgcemu rysunek stelaza i informacje niezbedne do
jego montazu.

5.7.3. Biletomat zostanie zamontowany i podtgczony do instalacji elektrycznej autobusu
przez firme obstugujgca system sprzedazy biletéw we Wroctawiu (na podstawie umowy
z Organizatorem). Montaz nie moze ogranicza¢ ani zmienia¢ warunkéw gwarancji
udzielanych na pojazdy.

5.8. Okna.

5.8.1. Szyby przednie — klejone, ze szkta bezpiecznego.

5.8.2. Otwierane okno boczne w kabinie kierowcy — nie dopuszcza sie zastosowania
sterowania elektrycznego.

5.8.3. Okna w przestrzeni pasazerskiej otwierane zgodnie z punktem 14.2. Preferowane
rozwigzanie z oknami dzielonymi z gérna czescig otwierang, a dolna czes$¢ stanowigca
wyjscie awaryjne.

5.8.4. Nie dopuszcza sie szyb podwdéjnych (scalonych) za wyjatkiem szyb w I-ch drzwiach.

5.8.5. Nie dopuszcza sie szyb podgrzewanych elektrycznie za wyjatkiem szyby w oknie
bocznym kabiny kierowcy.

6. KABINA KIEROWCY.

6.1. Rodzaj kabiny: kabina wydzielona, petna, preferowana obejmujgca catg szerokos¢ autobusu,
umozliwiajgca jednak korzystanie przez pasazeréw z obu skrzydet pierwszych drzwi, z drzwiami
zamykanymi na zamek patentowy z zewnatrz (trzy klucze w komplecie) i ryglem od wewnatrz
uniemozliwiajgcym otwarcie drzwi z zewnatrz przez osoby postronne. Drzwi do przedziatu
pasazerskiego wyposazone w recznie otwierane okienko (przesuwanie lub uchylnie).

6.1.1. Wszelkie przeszklenie nie mogg powodowaé powstawanie refleksow Swietlnych
utrudniajacych i ograniczajgcych widocznos¢ kierowcy w porze nocne;j.

6.1.2. Kabina klimatyzowana w ramach klimatyzacji catopojazdowej autobusu (punkt: 6.3.4 i 15).

6.1.3. Barierka/-i (porecz/-e) na przednim pomoscie, na wysokosci |-go skrzydta I-ych drzwi,
umozliwiajgca wydzielenie obszaru niezbednego do obserwacji przez kierowce prawej strony
autobusu i umozliwiajgce wejscie pasazerom.

6.2. Siedzenie (fotel) kierowcy amortyzowane pneumatycznie, regulowane w ptaszczyznie pionowe;j i
poziomej, obrotowy, wyposazony w zagtéwek, fotel z podtokietnikami (odchylanymi) z prawej i z
lewej strony.

6.3. Wyposazenie kabiny kierowcy:

6.3.1. Wewnatrz kabiny wieszaki (min. 2 szt.) i haczyk na odziez wierzchnig. Dodatkowo wymagany
jest schowek zamykany na zamek patentowy (trzy klucze w komplecie) oraz wneka na
dokumenty pojazdu. Drugi dodatkowy schowek umozliwiajgcy schtadzanie co najmniej
dwach butelek 1,5 litrowej ptynu (mozliwe wykorzystanie klimatyzacji pojazdu).

6.3.2. Ogrzewanie kabiny kierowcy okreslone w punkcie: 13.1.

6.3.3. Wentylacja kabiny kierowcy okreslona w punkcie: 14.1.

6.3.4. Klimatyzacja kabiny kierowcy okreslona w punkcie: 15.

6.3.5. Oswietlenie kabiny kierowcy. Oswietlenie typu LED ogdlne i punktowe z mozliwoscig
regulacji strumienia $wiatta, z natezeniem oswietlenia min. 70 lux w punkcie centralnym
kierownicy.

6.3.6. Wyposazenie stanowiska kierowcy:
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a) radiotelefon - opisany w Zatgczniku nr 7 do OPZ

b) system monitoringu - opisane w Zatgczniku nr 2 do OPZ

c) lusterka, min. 3 lusterka(lewe zewnetrzne, prawe zewnetrzne oraz lusterko najazdowe
zamontowane na czele pojazdu po jego prawej stronie)zapewniajgce widocznos¢ wzdtuz
osi pojazdu, o duzym polu widzenia, regulowane elektrycznie (za wyjatkiem lusterka
najazdowego), podgrzewane elektrycznie, mocowane na wsporniku, odejmowalne,
konstrukcja musi zapewni¢ sktadanie na bok autobusu, zdejmowanie lusterek celem
umozliwienia mycia nadwozia na myjni mechanicznej myjacej Sciany boczne, przdd i tyt
autobusu oraz jego dach.

d) roleta przeciwstoneczna (zwijana recznie) na szybie przedniej i bocznej umieszona w taki
sposéb zeby uniemozliwi¢ o$lepianie kierowcy, ewentualnie dodatkowa ostona
przeciwstoneczna o regulowanym potfozeniu, uniemozliwiajgce oslepianie kierowcy
(szczegdlnie z lewej strony szyby przedniej i bocznej).

e) Smietniczka,

f) lampka do czytania,

g) pulpit na rozktad jazdy,

h) gniazdo elektryczne 12V- wejscie zapalniczkowe

i) mikrofon.

6.4. radioodtwarzacz CD/MP3/USB 1 DIN z zestawem gtosnikdw w kabinie kierowcy.

7.

7.1.

SILNIK.

Uwaga !!l: Dzierzawca wymaga aby pojemnos¢ silnika w autobusach jednocztonowych byta
taka sama jak w autobusach przegubowych, przez co naleiy rozumie¢, ze w autobusach
jednocztonowych jak i przegubowych zostanie zainstalowany ten sam typ silnika (ta sama
pojemno$¢ i konstrukcja) réznigcy sie jedynie moca zgodnie z pkt. 7.1.2 i 7.1.3 dla autobusu
jednocztonowego oraz 7.1.2 i 7.1.3 dla autobusu przegubowego,

Rodzaj silnika.

7.1.1. Silnik z zaptonem samoczynnym, z wtryskiem bezposrednim, rzedowy, szesciocylindrowy,

chtodzony cieczg, wyposazony w elektroniczny system sterowania i ztgcze diagnostyczne oraz
w automatyczng kontrole i uzupetnianie poziomu oleju silnikowego.

7.1.2. Wymagana moc silnika w przedziale: od 205 kW do 270 kW

7.1.3. Maksymalny moment obrotowy min. 1150 Nm.

7.1.4. Pojemnosc silnika: od 10500 cm3 do 12000 cm3

7.1.5.System uruchamiania silnika niezalezny od temperatury powietrza na zewnatrz z

uwzglednieniem klimatu srodkowoeuropejskiego i temperatur zima rzedu - 30°C.

7.1.6. Silnik fabrycznie nowy.

7.2.

7.3.
7.4.

7.5.

Uktad paliwowy wyposazony w podgrzewane filtry paliwa (przynajmniej filtr wstepnego
oczyszczania).

Filtr powietrza suchy ze wskaznikiem zabrudzenia.

Uktad smarowania wyposazony w system automatycznego uzupetniania poziomu oleju
silnikowego z pamiecig ilosci i wielkosci dolewek, o pojemnosci wystarczajgcej na caty okres
eksploatacji silnika pomiedzy wymianami oleju silnikowego, pojemnos¢ zbiornika oleju
silnikowego min 15 dm3.

Komora silnika.

7.5.1. Ostony wygtuszajace prace silnika, z fatwo demontowanymi pokrywami obstugowymi w celu

umozliwienia dostepu dla obstugi.
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7.5.2. Komora silnikowa wyposazona w system wykrywania i automatycznego gaszenia pozaru z
sygnalizacjg ostrzegawczg na desce rozdzielczej kierowcy. Zastosowany srodek gasniczy nie
moze wptywac destrukcyjnie na silnik i instalacje zabudowane w komorze silnika.

7.6. Zuzycie energii i emisja zanieczyszczen.

7.6.1. Silnik spetniajgcy wymagania Euro-6 w zakresie emisji spalin.

7.6.2. Maksymalne zuzycie energii dla catego cyklu uzytkowania autobusu nie moze przekroczyc
11 808 000 MJ.

7.6.3. Maksymalne zuzycie energii okreslono na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 10.05.2011 r. sprawie innych niz cena obowigzkowych kryteriow oceny ofert w
odniesieniu do niektérych rodzajow zamoéwien publicznych (Dz. U. Nr 96/2011, poz. 559),
Zatgczniki nr 1 i 3 przy zatozeniach:

wartosé energetyczna oleju napedowego: 36 MJ/dm? (MJ/litr)
przebieg dla catego cyklu uzytkowania autobusu: 800 000 km
$rednie zuzycie paliwa (zgodnie z pkt 1.7) : 41 dm3/100 km

Czesc Il — Opis Przedmiotu Zamdwienia (OPZ)

Zuzycie energii oferowanego autobusu (E;) obliczone na podstawie wzoru:

E; [MJ] = Qq [litr /100km] x 36 [MJ/dm®] x 800 000 [km]

gdzie:

Q; — zuzycie paliwa oferowanego autobusu jednocztonowego wedtug testu SORT-2.

Wynik nalezy wpisa¢ w pkt. 7 Zatgcznika nr 9 do Formularza Ofertowego (IDW) , w czesci
dotyczacej autobusu jednocztonowego.

7.6.4. Maksymalny poziom emisji CO2 nie moze przekroczy¢ 1,066 kg/km (1066 g/km). Emisja CO2
oferowanego jednocztonowego autobusu wyliczona wedtug wzoru:

zuzycie paliwa wg SORT-2 [litr]
Emisja CO, [g/km] = x2600[g/litr]’
100 [km]

gdzie:
* _ 2600 [g/litr] (g/ dm®) przyjety wskaznik emisji CO, na litr oleju napedowego.

Wynik nalezy wpisa¢ w pkt. 7 Zatacznika nr 9 do Formularza Ofertowego (IDW), w czesci dotyczacej
autobusu jednocztonowego

Wymagane parametry Wydzierzawiajgcy potwierdzi wynikami testu SORT-2 na zuzycie paliwa
przeprowadzonego przez uprawniong jednostke certyfikacyjng, ktére zostang dotaczone do oferty.
Test SORT-2 dla autobusu z zespotem napedowym (silnik, skrzynia biegdw, most napedowy) i
rozmiarem ogumienia identycznych z oferowanym autobusem.

7.6.5. Maksymalny poziom emisji sktadnikow spalin nie moze przekroczy¢ wartosci okreslonych dla
Euro-6 (wedtug testu WHTC):

a) emisja tlenku wegla (CO), max: 4,0 g/kWh

b) catkowita emisja weglowodoréw (THC), max: 0,16 g/kWh

c) emisja tlenkdéw azotu (NOx), max: 0,46 g/kWh

d) emisja NH3, max: 10 ppm

e) masa czastek statych, max: 0,01 g/kWh

f) liczba czastek statych, max: 6 x 10" #/kWh

Parametry emisji spalin oferowanego autobusu nalezy wpisa¢ w pkt. 7 Zatacznika nr 9 do
Formularza Ofertowego (IDW), w czesci dotyczgcej autobusu jednocztonowego.
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Wymagane parametry Woydzierzawiajgcy potwierdzi $wiadectwem homologacyjnym
oferowanego silnika.

7.7. Zasilanie silnika.

Silnik zasilany olejem napedowym spefniajgcym wymagania normy: PN-EN 590+A1:2011 =z
ewentualnymi uzupetnieniami, a takze Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 9
grudnia 2008 r. w sprawie wymagan jakosciowych dla paliw ciektych (Dz. U. nr 221 z 2008 roku,
poz. 1441), (sezonowo: olej napedowy standardowy i olej napedowy o polepszonych wtasnosciach
niskotemperaturowych).

7.8. Wymagania dotyczace silnika.

7.8.1. Silnik przeznaczony do autobuséw komunikacji miejskiej. Silnik posiadajacy centralne ztgcze
diagnostyczne umozliwiajgce diagnozowanie silnika z zewnetrznego urzadzenia
diagnostycznego. Oprogramowanie diagnostyczne w jezyku polskim z urzadzeniem
diagnostycznym i niezbednymi ztgczami dostarczy Wydzierzawiajacy ( 2 kpl.).

7.8.2. Serwis, dostep do petnej informacji technicznej w jezyku polskim i czesci zamiennych na
terenie Polski.

7.9. Zbiornik na roztwdér mocznika o pojemnosci zapewniajacej przejechanie min. 500 km bez
uzupetniania (AdBlue, Air 1 lub rownowazny) (dotyczy silnikdéw wyposazonych w system SCR)
opomiarowany w sposdb umozliwiajagcy petng kontrole i rozliczanie zuzycia zwigzku
chemicznego (AdBlue, Air 1 lub réwnowazny) i zabezpieczony przed oddziatywaniem niskich
temperatur. Wskaznik zuzycia umieszczony na desce rozdzielczej kierowcy. Wlew do zbiornika
zlokalizowany z prawej strony w odlegtosci od wlewu paliwa zbiornika gtéwnego pozwalajgcej na
zatankowanie mocznika i paliwa za jednym zatrzymaniem pojazdu (Dzierzawca informuje, ze na
stacji tankowania posiada dystrybutory umieszczone obok siebie o dtugosci wezy 3m).
Konstrukcja wlewu musi uniemozliwia¢ przypadkowe zatankowanie oleju napedowego.

7.9.1. Wydzierzawiajacy dostarczy Dzierzawcy razem z |-szym autobusem potwierdzong kserokopig
karty charakterystyki produktu - substancji chemicznej (preparatu chemicznego) zawierajgce;j
mocznik (AdBlue, Air 1 lub rownowazny) (dotyczy tylko silnikow wyposazonych w system
SCR).

8. SKRZYNIA BIEGOW.
8.1. Rodzaj skrzyni biegéw.

8.1.1. Automatyczna, ze zwalniaczem hydraulicznym i mikroprocesorowym systemem
diagnostycznym (producent skrzyni dostarczy odpowiednie oprogramowanie i niezbedne
urzadzenia dla dwdch stanowisk diagnostycznych), z automatycznym doborem programu
jazdy.

8.1.2. Wyposazona w uktad obnizajacy zuzycie paliwa podczas pracy silnika na postoju na
przystankach (system NBS, EK-Abschalung, ANS lub inny réwnowazny) poprzez automatyczne
przetgczanie w bieg jatowy po zatrzymaniu pojazdu.

8.2. Wymagania uzytkowe dotyczace skrzyni biegow.

8.2.1.Serwis w petnym zakresie w Polsce, dostep do informacji technicznej w jezyku polskim i czesci
zamiennych, szkolenia pracownikdow.

8.2.2. Z automatyczng regulacjg docisku tarcz sprzegiet.

8.2.3. Przetacznik pracy trzy stopniowy z wybieraniem D.N.R. na konsoli w kabinie kierowcy oraz
wytgcznik pracy zwalniacza hydraulicznego.

9. 0S PRZEDNIA.
Rodzaj osi: sztywna lub zawieszenie niezalezne.
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10. MOST NAPEDOWY.
Rodzaj mostu napedowego: most napedowy portalowy z przektadnig hipoidalna.

11. UKLAD PNEUMATYCZNY.

11.1. Przewody uktadu. W strefie gorgcej wykonane ze stali nierdzewnej, w pozostatych strefach z
tworzywa o duzej wytrzymatosci.

11.2. Wyposazenie uktadu pneumatycznego. Dzierzawca wymaga wyposazenia uktadu
pneumatycznego w nastepujace elementy:
a) osuszacz powietrza z czasowym sterowaniem regeneracji,
b) separator wody z automatycznym usuwaniem wychwyconej wody,
c) szybkoztagcze do szybkiego napetnienia uktadu ze Zrédta zewnetrznego zlokalizowane w

przedniej czesci pojazdu,

d) tatwo dostepne ztgcza do testowania oraz odwadniania.
e) zawdr przecigzeniowy przy sprezarce powietrza.

12. UKLAD CHtODZENIA.

12.1. Przewody uktadu.

12.1.1. Wykonane z materiatu odpornego na korozje, w strefie goracej - z metalu, pozostate
— z tworzywa sztucznego, w izolacji termicznej. Ztagcza z gumy silikonowej, dopuszcza sie
wykonanie ztaczek w technologii bardziej zaawansowanej niz ztgcza silikonowe pod
warunkiem posiadania przez te ztgcza rdwnowainych lub lepszych parametréow
eksploatacyjnych.

12.1.2. Przy potgczeniach elementéw elastycznych z metalowymi Dzierzawca wymaga
zastosowania opasek z elementem kompensujgcym rozszerzalnos¢ i kurczliwos$¢ termiczng
taczonych materiatow.

12.1.3. Dzierzawca wymaga, zeby w strefie gorgcej przewody byly wykonane z metalu
odpornego na korozje, natomiast pozostate przewody (poza strefg goracg) moga by¢ z
tworzywa sztucznego, w obu przypadkach w izolacji termiczne;j.

12.1.4. Dzierzawca dopuszcza wykonanie przewodow z miedzi lub ze stali nierdzewne;j..

12.2. Zbiornik wyréwnawczy wykonany z tworzywa sztucznego lub innego materiatu odpornego na
korozje - dostep do kontroli wzrokowej i uzupetniania poziomu ptynu, bez koniecznosci
korzystania z dodatkowych urzadzen np.: drabinka, schodki, podest, itp. Obstuga zbiornika
wyrownawczego (kontrola poziomu i uzupetnianie ptynu) musi by¢ mozliwa dla obstugi
(kierowcy) bezposrednio z poziomu placu postojowego. Przezroczysty lub wyposazony we
wskaznik poziomu ptynu.

12.3. Ptyn w uktadzie chtodzenia.

12.3.1. Uktad chtodzenia napetniony ptynem niskokrzepngcym do uktadéw chtodzenia
silnikdw spalinowych, spetniajgcym wymagania zawarte w obowigzujgcej normie, obecnie
PN-C-40007. Ptyn powinien posiadac¢ certyfikat zgodnosci z normg PN-C-40007 wydany przez
Instytut Transportu Samochodowego (ITS) i Swiadectwo badan wykonanych zgodnie z normg
PN-C-40008 wydane przez ITS. Wydzierzawiajacy dostarczy Dzierzawcy razem z |-szym
autobusem potwierdzone kserokopie dokumentdow: certyfikat zgodnosci z normg PN-C-
40007, swiadectwo badan laboratoryjnych i karte charakterystyki produktu (substancji
chemicznej) — ptynu niskokrzepnacego do uktadéw chtodzenia silnikow spalinowych.

12.3.2. Ptyn wykonany na bazie glikolu etylenowego, mieszalny z innymi ptynami opartymi na
tej samej bazie.

12.3.3. Temperatura krystalizacji ptynu niskokrzepnacego, nie wyzsza niz minus 35°C.

12.3.4. Temperatura zaptonu: > 120°C

12.3.5. Rezerwa alkaliczna: >10 ml 0,1000 n HCL na 20 ml ptynu o stezeniu eksploatacyjnym
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12.3.6. Uktad chtodzenia zalany dowolnym ptynem niskokrzepngcym do uktadéw chtodzenia
silnikdow spalinowych spetniajgcym warunki okreslone w pkt.12.4.1. nie moze ulegac korozji.

13. OGRZEWANIE.
13.1. Kabina kierowcy.

13.1.1. Indywidualny i niezalezny system ogrzewania stanowiska kierowcy, zapewniajgcy
utrzymanie temperatury min. +18°C przy temperaturze zewnetrznej -15°C.

13.1.2. Nadmuch cieptego powietrza na nogi kierowcy. Dopuszcza sie zastosowanie
dodatkowe] sterowanej niezaleznie nagrzewnicy typu dmuchawa.

13.1.3. Mozliwosc¢ regulacji temperatury w kabinie.

13.1.4. Oddzielne nawiewy powietrza na szybe czotows i szyby boczne.

13.2. Przestrzen pasazerska.

13.2.1. System ogrzewania przedziatu pasazerskiego zapewniajacy réwnomierne i skuteczne
ogrzewanie catego wnetrza autobusu.

13.2.2. Nawiewy cieptego powietrza przy drzwiach wejsciowych stuzgce do odmrazania

progéw dziatajgce automatycznie lub uruchamiane indywidualnie przez kierowce z
mozliwoscig przestawiania cieptego lub nie podgrzewanego nawiewu.

13.2.3. Nawiew cieptego powietrza na pierwsze skrzydto pierwszych drzwi wejsciowych
stuzgce do osuszania i odparowywania szyby w celu zapewnienia widocznosci prawego
lusterka dziatajgce automatycznie lub uruchamiane indywidualnie przez kierowce z
mozliwoscig przestawiania cieptego lub nie podgrzewanego nawiewu.

13.3. System ogrzewania.

13.3.1. System ogrzewania wnetrza autobusu grzejnikami konwertorowymi i dmuchawami.
System musi zapobiega¢ zamarzaniu stopni drzwi wejsciowych.
13.3.2. Urzadzenie grzewcze zasilane osobno i niezaleznie od gtéwnego zbiornika paliwa — w

celu umoizliwienia rozliczania paliwa zuzytego na ogrzewanie. W kabinie kierowcy
umieszczony wskaznik stanu paliwa lub sygnalizacja osiggniecia stanu rezerwowego paliwa
(stan min. 5 litrow).

14. WENTYLACIJA.
14.1. Wentylacja kabiny kierowcy. Wymagana wentylacja:

14.1.1. Naturalna za pomocg okna 1z lewej strony kierowcy szyba/y okna przesuwane
recznie,
14.1.2. Wymuszona za pomocg nawiewdw powietrza, wentylatory elektryczne o duzym

wydatku powietrza, zapewniajgce co najmniej 20-krotng wymiane powietrza w kabinie w
ciggu godziny (mozliwosc regulacji wydatku powietrza).
14.2. Wentylacja przestrzeni pasazerskiej.

14.2.1. Naturalna wykorzystujgca okna boczne z szybami otwieranymi w ich gérnej czesci
(min. 6 sztuk) i klapy dachowe (min.2 szt.). Okna otwierane rozmieszczone réwnomiernie w
catej przestrzeni pasazerskiej.

a) system umozliwiajgcy skuteczne przewietrzanie autobusu w czasie jazdy miejskiej - wszystkie
okna, za wyjatkiem stanowigcych wyjscia awaryjne, z szybami otwieranymi.
b) klapy dachowe podnoszone automatycznie przez kierowce;

14.2.2. Wymuszona za pomocg wentylatoréw (liczba wentylatoréw odpowiednia i
dostosowana do wielkosci autobusu), wyloty dachowe; kanaty i kratki wentylacyjne
rozmieszczone w sposéb umozliwiajgcy skuteczng wentylacje przestrzeni pasazerskiej.

14.2.3. Uktad wentylacji wraz z skutecznym uktadem ogrzewania musi przeciwdziataé
roszeniu na suficie oraz szybach bocznych.
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14.2.4. Pojazd wyposazony w urzgdzenia automatycznie dozujgce srodki zapachowe w
obszar przestrzeni pasazerskiej poprzez iniekcje w system wentylacyjny w co najmniej dwdch
miejscach w pojezdzie. System wyposazony w zbiorniki na ptyn zapachowy o pojemnosci min.
1 litr, lokalizacja zbiornikdw na ptyn zapewniajgca tatwy dostep i uzupetnianie. System
umozliwiajgcy regulacje ilosci dozowanego srodka i czestotliwosci jego dozowania.

15. KLIMATYZACIJA.
15.1. Klimatyzacja caftopojazdowa. Klimatyzacja kabiny kierowcy potaczona z klimatyzacja
przestrzeni pasazerskiej.
15.2. Urzadzenie klimatyzacyjne kabiny kierowcy i przestrzeni pasazerskiej:

15.2.1. z funkcja niezaleznego sterowania praca i regulacjg,

15.2.2. dziatajgce automatycznie z uktadem ogrzewania autobusu,

15.2.3. posiadajgce funkcje chtodzenie-ogrzewanie,

15.2.4. minimalna moc chtodzenia dla warunkéw komunikacyjnych (krétkie odlegtosci

miedzy przystankami, duza liczba przystankdw w centrum miasta, napetnienie pow. 50% w
szczycie komunikacyjnym) i klimatycznych Wroctawia w okresie letnim (ciepte i suche lata,
temperatura max. +40°C w cieniu, duza liczba dni stonecznych, srednia temperatura wyzsza
od sredniej w Polsce, duza liczba dni bezwietrznych).

15.2.5. w miejscu tatwo dostepnym szybkoztgcze do podtgczenia urzadzenia do obstugi
klimatyzacji.
15.2.6. moc nominalna urzadzenia: co najmniej 27 kW.

16. UKLAD ELEKTRYCZNY.
16.1. Wymagania podstawowe.

16.1.1. kompletacja zespotdw i podzespotéw identyczna dla catej dostawy, zgodna z
dostarczonymi schematami instalacji elektryczne;j.
16.1.2. zastosowany system identyfikacji przewoddw, koncéwek, ztgczy itp. jednoznaczny

identyczny dla catej dostawy, zgodny z opisem w dostarczonych schematach instalacji
elektrycznej.
16.1.3. szczeliny, ztacza elektryczne i wigzki przewoddw zabezpieczone przed wilgocia.
16.1.4. elektroniczne urzadzenia sterujgce umiejscowione w sposéb umozliwiajacy
diagnozowanie podczas jazdy autobusem, zabezpieczone przed dziataniem niekorzystnych
temperatur, zabrudzen, dostepem wody i innych.

16.1.5. wyposazony w dodatkowe $wiatta kierunkowskazéw oraz ,stop” w goérnej czesci z
tytu autobusu.
16.1.6. uktad elektryczny wyposazony w przytacze do rozruchu silnika z zewnetrznego zrédta
pradu.
16.2. Oswietlenie.
16.2.1. Niezalezne o$wietlenie kabiny kierowcy i przedziatu pasazerskiego.
16.2.2. Oswietlenie wnetrza pojazdu (kabina kierowcy, przedziat pasazerski, oswietlenie

stopni drzwi wejsciowych podczas ich otwarcia) wykonane w technologii LED, tatwa
dostepnosc¢ obstugowa.
16.3. Swiatta zewnetrzne wykonane w technologii LED, za wyjatkiem $wiatet drogowych, $wiatet
mijania, przeciwmgielnych, cofania.
16.4. Instalacja dodatkowa: Autokomputer - opisany w Zatgczniku nr 5 do OPZ.
16.5. Tablice informacyjne zewnetrzne - opisane w Zatgczniku nr 8 do OPZ.
16.6. Urzadzenie gtosSnomodéwigce zamontowane na zewngtrz autobusu (uzupetnienie opisu
zawartego w pkt. 5.4.1) umozliwiajgce zapowiedZ gtosowg numeru linii i kierunku jazdy
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16.7. Instalacja elektryczna do podtgczenia biletomatu zamontowanego na stelazu (z lewej strony
autobusu naprzeciwko ll-ch drzwi).

16.7.1. Instalacja elektryczna musi umozliwia¢ podtgczenie biletomatu w sposdb prosty
(ztacze elektryczne) i musi by¢ zabezpieczona przed przecigzeniem.
16.7.2. Parametry elektryczne biletomatu:

a) napiecie 24V

b) natezenie 6 A

c) moc 144 W
Miejsce podtgczenia biletomatu do instalacji elektrycznej autobusu musi by¢ zabezpieczone
przed dostepem osdb nieuprawnionych. Szczegdty przygotowania instalacji oraz stelaza nalezy
uzgodnié z Mennicg Polska S.A. ul. Walicéw 11, 00-851 Warszawa, ktdra jest dostawcay i
administratorem urzadzen

16.7.3. Zabezpieczenie przed nadmiernym roztadowaniem akumulatoréw podczas postoju,
tj. spadkiem napiecia ponizej jego wartosci uniemozliwiajgcej rozruch autobusu.
16.8. Bilans energetyczny.
Bilans mocy wszystkich zainstalowanych urzadzen z zapasem mocy wiekszym niz 13%.

17. UKLAD HAMULCOWY.

17.1. Hamulec zasadniczy (roboczy), dwuobwodowy, pneumatyczny, wyposazony w system ABS i
ASR. Oktadziny bezazbestowe. Oprogramowanie diagnostyczne systemu ABS i ASR powinno
zapewni¢ petny dostep do parametréw technicznych i schematéw catego uktadu i jego
poszczegdlnych elementéw oraz zasad dziatania, czyli umozliwi¢ kompleksowe diagnozowanie
systemu ABS i ASR w czasie rzeczywistym. Hamulec awaryjny, dziatajagcy na tylne kota. Moze
spetniac jednoczesnie role hamulca postojowego.

17.2. Hamulec postojowy, uruchamiany pneumatycznie. Mozliwe taczenie funkcji z hamulcem
awaryjnym.

17.3. Hamulec przystankowy, uruchamiany automatycznie po otwarciu drzwi przy predkosci
mniejszej niz 5 km/godz. (wykonany w sposdb uniemozliwiajgcy ruszenie z otwartymi drzwiami).
Wyposazony w wytgcznik awaryjny w kabinie kierowcy.

17.4. Dzwignie hamulcowe lub zaciski z automatyczng regulacjg luzu.

17.5. Funkcja informowania kierowcy o granicznym zuzyciu klockéw hamulcowych w hamulcach
tarczowych.

17.6. W uktadzie pneumatycznym zainstalowane (w przedniej czesci, za zderzakiem przednim),
tatwo dostepne, szybkoztgcze umozliwiajace podtgczenie zewnetrznego Zrddta sprezonego
powietrza.

18. KOtA - OGUMIENIE.

18.1. Rodzaj ogumienia.
Opony radialne, catostalowe, bezdetkowe, typu miejskiego, tzw. ,City”. Opony fabrycznie nowe,
homologowane wg. Regulaminu nr 54 EKG ONZ. Jakos$¢ zastosowanych opon musi zapewnic
wydtuzony przebieg przez okres co najmniej gwarancji mechanicznej.

18.2. Kofa.
Montowane na srubach, otwory bez frezu. Rodzaj obreczy: tarczowe, stalowe. Rozmiar obreczy:
7,50 — 22,5”. Rozmiar opon: 275/70 R22,5”

18.3. Rodzaj i typ opon — wszystkie opony jednej marki (producenta), typu i o jednakowym

biezniku, przeznaczone do ruchu miejskiego.
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18.4. Kompletne koto zapasowe — 1 sztuka/autobus.

18.5. Wszystkie kota wywazone.

18.6. Wszystkie kota wyposazone we wskazniki odkrecania sie Srub — rozumiane jako nakfadki na
kazdg z nakretek z oznaczeniem potozenia nakretki w postaci strzatki.

19. ZAWIESZENIE.
19.1. Rodzaj zawieszenia: Pneumatyczne, elektroniczny system regulacji wysokosci zawieszenia i
ci$nienia w miechach, system (funkcja) podnoszenia i przykleku (niezalezna od otwarcia drzwi).
19.2. Mozliwos¢ podnoszenia w zaleznosci od funkcji predkosci, realizowana w czasie jazdy do 30
km/godz.

20. UKLAD KIEROWNICZY.
20.1. Rodzaj uktadu: hydrauliczny ze wspomaganiem.
20.2. Kolumna i koto kierownicy: regulacja pofozenia kolumny kierownicy (kota) w dwdch
ptaszczyznach ze ztgczem diagnostycznym do badania wspomagania kierownicy.

21. OCHRONA ANTYKOROZYJNA.

21.1. Zabezpieczenie podwozia i elementéw szkieletu nadwozia.
Dzierzawca wymaga wykonania elementéw nosnych podwozia i nadwozia ze stali nierdzewnej lub
zastosowania catopojazdowej kataforezy zanurzeniowej w zamknietym cyklu technologicznym.

21.2. Poszycie nadwozia.
Powtoki lakiernicze zewnetrzne o podwyzszonej odpornosci na Scieranie, zachowujgce swoje
cechy ochronne i dekoracyjne, w szczegdlnosci w zakresie uderzen, dziatania swiatta, czynnikow
chemicznych, smaréw i klejow.

21.3.  Wnekiischowki.
Zabezpieczone antykorozyjnie farbg i masg chronigcg przed mechanicznym uszkodzeniem od
piasku, zwiru, itp.

21.4. Jakos¢ zabezpieczenia.
Uzyte materiaty i zastosowana technologia powinny gwarantowaé ochrone przed korozjg
nadwozia i konstrukcji (szkielet i rama/kratownica podwozia) autobusu przez okres nie krétszy niz
10 lat bez koniecznosci stosowania przez Zamawiajgcego okresowych zabiegéw konserwacyjnych.
Lakier zewnetrzny nie powinien wykazywac¢ zmian, przez co najmniej 6 lat eksploatacji autobusu.

22. UKLAD SMAROWANIA.
22.1. Rodzaj uktadu smarowania.

22.1.1. Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie systemu centralnego smarowania.

22.1.2. System musi by¢ wyposazony w elektroniczny sterownik z pamiecia i sygnalizacja
niesprawnosci w kabinie kierowcy oraz mozliwoscia regulacji czestotliwosci smarowania oraz
diagnoza.

23. PODZIAL POSZYCIA BOCZNEGO ZEWNETRZNEGO
Wymaga sie aby poszycie boczne autobusu posiadato podziat na segmenty nie wymuszony
innymi cechami konstrukcyjnymi.

24. DIAGNOSTYKA CAtOPOJAZDOWA:

Wykonawca zobowigzany jest dostarczyé oprogramowanie do diagnostyki wszystkich mozliwych
podzespotéw pojazdu i urzadzen
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24.1. Wydzierzawiajgcy dostarczy Dzierzawcy razem z pierwszym autobusem 1 kpl.
testeréw i/lub programéw warsztatowych (w jezyku polskim) zainstalowanych na
komputerach przenosnych (z systemem operacyjnym [co najmniej Windows 7 Professional
PL lub rownowazny; system operacyjny musi pozwala¢ na podigczenie komputera do
domeny Active Directory Dzierzawcy], pakietem biurowym [co najmniej Microsoft Office
Home and Business 2010 PL lub rédwnowazny] i jego ich licencjamilicencjg), niezbednych
interfejséw i okablowania dla diagnostyki catopojazdowej autobusdw i ich zespotéw lub do
realizacji tych zadan innymi rownowaznymi metodami, w tym:

Czesc Il — Opis Przedmiotu Zamdwienia (OPZ)

24.1.1. silnika,

24.1.2. skrzyni biegéw,

24.1.3. hamulcow,

24.1.4. zawieszenia podwozia,

24.1.5. pozostatych wymagajacych diagnostyki zespotdw autobusu i funkcji pojazdu (np.:

zespotu wskaznikdw dostarczajgcych informacji kierowcy, funkcji pojazdu: dziatania pedatu
gazu, regulacji predkosci pojazdu i predkosci obrotowej biegu jatowego silnika, wytaczania
silnika, itd.) w sytuacji, gdy diagnostyka taka jest przewidziana, wraz z niezbednymi
urzadzeniami do jej prawidtowego przeprowadzenia oraz informacji o parametrach
regulacyjnych i eksploatacyjnych, wtasciwosciach uzytkowych i innych danych niezbednych
do prawidtowego korzystania z autobusdow, jego zespotdéw, podzespotéw i uktadow jak
rowniez do kazdego autobusu prawidtowo wypetnionej Karty Gwarancyjnej.

24.2. Wydzierzawiajacy dostarczy wyposazenie stanowisk ASO, po jednym stanowisku ASO na
kazdej z dwdch zajezdni Dzierzawcy, niezbedne do wykonania obstug technicznych
specjalistyczne urzadzenia. Testery diagnostyczne Ilub specjalistyczne oprogramowanie
diagnostyczne wraz z komputerami przenosnymi (w tym system operacyjny oraz pakiet
biurowy), interfejsy i niezbedne okablowania.

25. POZOSTALE WYMAGANIA
25.1. Predkosciomierz z drogomierzem i drogomierzem dziennym umieszczony w polu widzenia.
25.2. Pokrywa wlewu paliwa.

25.2.1. Zamykana na klucz - zamek patentowy. Co najmniej trzy klucze w komplecie.
25.2.2. Zalecany jeden wzér klucza do wszystkich zamkéw jednego autobusu.
25.2.3. Rejestracja otwarcia wlewu paliwa przez komputer poktadowy.
25.3.  Zbiorniki paliwa.
25.3.1. Gtéwny zbiornik paliwa o pojemnosci min. 240 dm3;
25.3.2. Dodatkowy, oddzielny zbiornik paliwa do zasilania agregatu ogrzewczego, o
pojemnosci min. 35 dm3
25.3.3. Wskaznik stanu paliwa dla kazdego ze zbiornikdw w kabinie kierowcy.

25.4. Lustra wewnetrzne przestrzeni pasazerskiej: co najmniej dwie sztuki, zapewniajgce pole
widzenia odpowiednio wnetrza wozu, obszaru Il drzwi, obszaru Il drzwi, bez tzw. strefy
,martwej”.

25.5.  Przycisk ,,STOP”.

25.5.1. Co najmniej jeden przy kazdych drzwiach (np.: na poreczach lub nad drzwiami) oraz
na stupkach wewnatrz przestrzeni pasazerskiej, z sygnalizacjg Swietlng na wewnetrznej
tablicy informacyjnej, informujacy wysiadajgcych pasazerdw, ze funkcja zostata uruchomiona.

25.5.2. Kazdy przycisk ,,STOP” dodatkowo opisany takze w alfabecie Braille’a (,STOP”).

25.5.3. Mozliwos¢ otwarcia drzwi w strefie sygnalizacji ,,STOP” przez kierowce jednym
przyciskiem na pulpicie.

25.5.4, Odpowiednia sygnalizacja dzwiekowa i $wietlna informujgca kierowce o koniecznosci

zatrzymania autobusu.
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25.5.5. Przyciski dla niepetnosprawnych na wozku inwalidzkim i pasazera z dzieckiem w

wdzku rozmieszczone nastepujgco:

a) -jeden w obszarze stanowiska na wozek jak w punkcie 5.3.

b) -drugi na stupku przy drzwiach znajdujgcych sie najblizej stanowiska na wozek dla
niepetnosprawnego.

c) -jeden przycisk na zewnatrz przy drzwiach z rampa.

25.6. Napis podajgcy dopuszczalng liczbe miejsc siedzgcych i stojgcych w autobusie umieszczony w
przedniej czesci autobusu.

25.7. Barierka na przednim pomoscie, umieszczona w ten sposéb zeby ograniczyé przebywanie
pasazeréw na przednim pomoscie, a tym samym zapewni¢ kierowcy odpowiednie pole
obserwacji i swobodne wyjscie z kabiny.

25.8. Mfoteczki (awaryjne) do sttuczenia szyb: liczba i rozmieszczone zgodnie z dyrektywg UE nr
2001/85/EC.

25.9. Miejsca na informacje dla pasazeréow (ramka z ostong przednia z bezbarwnego
przezroczystego tworzywa sztucznego):

25.9.1. za kabing kierowcy. wielko$¢ powierzchni na informacje dla pasazeréw o wymiarach
€O najmnie;j:

szeroko$¢ 420 mm (bez obrzeza),

wysokos¢ 600 mm (bez obrzeza)

25.9.2. jedno miejsce w poblizu biletomatu o formacie (nie wiecej niz 4 x A4) do uzgodnienia
z Dzierzawcy, w poblizu biletomatu.

25.10. Miejsca na reklame.

25.10.1. Specjalnie przygotowane miejsca na reklame w przestrzeni pasazerskiej autobusu, w
tym:

a) 2 miejsca na reklame odpowiadajgce formatowi 4 x A4 (w uktadzie poziomym),
b) 2 miejsca na reklame odpowiadajgce formatowi 2 x A4 (w ukfadzie poziomym).

25.10.2. Powierzchnia jednego miejsca pod ulotke reklamowg odpowiadajgcej formatowi
minimum N x A4 (wielko$¢ powierzchni reklamowe]j oparta na wielokrotnos¢ formatu A4) z
obrzezem (gdzie: N — liczba okreslajgca krotnos¢ formatu A4).

25.10.3. Dzierzawca dopuszcza mozliwos¢ innych wielkosSci miejsc reklamowych pod
warunkiem zachowania facznej ich powierzchni, jezeli konstrukcja autobusu uniemozliwia
montaz miejsc reklamowych w wyzej podanej liczbie i powierzchni pod warunkiem ze pola te
beda krotnoscig formatu A4.

25.10.4. Szczegbty okreslajgce wielko$¢ i rozmieszczenie miejsc na reklame uzgodnione z
Dzierzawca.

25.11. Szyby okien bocznych, tylnych drzwi i szyby tablic informacyjnych zewnetrznych.

Szyby boczne, tylne, drzwi i tablic informacyjnych pojedyncze, dopuszcza sie szybe podwdjna
scalong w I-ch drzwiach. Szyba pierwszego skrzydta drzwi pierwszych i tablic informacyjnych
wyposazona w system osuszania i odmrazania.

25.12. Wyposazenie dodatkowe.

25.12.1. Gasnice proszkowe ABC (6 kg) 2 sztuki/autobus, jedna gasnica w kabinie kierowcy,
druga wewnatrz przedziatu pasazerskiego w poblizu kabiny kierowcy, w miejscu tatwo
dostepnym, na przednim pomoscie w czesci oddzielonej barierky, zabezpieczone przed
swobodnym przemieszczaniem sie z zachowaniem funkcji tatwego wyjecia przez zerwanie jej

mocowania.
25.12.2. Trojkat odblaskowy ostrzegawczy - 1 sztuka/autobus.
25.12.3. Zaczepy holownicze, po jednym - z przodu i z tytu pojazdu, dostepne dla obstugi bez

uzycia dodatkowych i specjalistycznych narzedzi.
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25.12.4. Klucze wystepujgce w autobusie do zamkdéw zapadkowych lub klap pokryw trzy
komplety na autobus.

25.12.5. Uchwyty do mocowania chorggiewek w gdrnych naroznikach przedniej czesci
autobusu.

25.12.6. Zderzak przedni i tylny pojazdu sktadajacy sie z trzech czesci (lewa, Srodkowa, prawa).
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Il. Wymagania szczegétowe dla autobusu przegubowego.

Kazdy autobus musi charakteryzowac sie nastepujgcymi parametrami i posiadac nastepujgce
wyposazenie (jednakowo wykonany i wyposazony przez caty okres objety umowsg):

1.
1.1.
1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1
2.2.
2.3.

3.2.

WYMAGANIA PODSTAWOWE

Spetnienie normy PN-S-47010:1999 dla niskopodtogowego, przegubowego autobusu miejskiego
Spetnienie wymagan dla pojazdu kategorii M3 wg Zatgcznika Nr 1 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 24 pazdziernika 2005 roku w sprawie homologacji typu pojazdéw
samochodowych i przyczep (Dz.U. Nr 238/2005, poz. 2010), ze zmianami (Dz. U. Nr 205/2006,
poz. 1512; Dz.U. nr 29/2008, poz. 166; Dz.U. Nr 206/2011, poz. 1218; Dz.U. Nr 226/2011, poz.
1361).

Spetnienie wymagan okreslonych w Zatgczniku Nr 6 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 24 pazdziernika 2005 roku w sprawie homologacji typu pojazdéw samochodowych i
przyczep (Dz.U. Nr 238/2005, poz. 2010), ze zmianami (Dz. U. Nr 205/2006, poz. 1512; Dz.U. nr
29/2008, poz. 166; Dz.U. Nr 206/2011, poz. 1218; Dz.U. Nr 226/2011, poz. 1361).

Spetnienie wymagan okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia
2002 roku w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz. U. Nr 32/2003, poz. 262) ze zmianami (Dz. U. Nr 34/2004, poz. 300; Dz.U. Nr
103, poz. 1085; Dz. U. Nr 169/2004, poz. 1773; Dz. U. Nr 90/2007, poz. 604; Dz. U. Nr 192/2007,
poz. 1393; Dz. U. Nr 75/2009, poz. 639; Dz. U. Nr 47/2011, poz. 242; Dz. U. Nr 104/2011, poz.
607; Dz. U. Nr 0/2012, poz. 525, Dz. U. Nr 0/2012, poz. 997; Dz. U. Nr 0/2013, poz. 30), a w
szczegblnosci wymagan dotyczacych dopuszczalnych wymiaréw, mas pojazdu i naciskow osi
opisanych w Dziale Il tego rozporzadzenia.

Spetnienie wymagan okreslonych w rozporzadzeniu Prezesa Rady Ministréw z dnia 10 maja 2011
r. w sprawie innych niz cena obowigzkowych kryteriéw oceny ofert w odniesieniu do niektdrych
rodzajow zamowien publicznych (Dz.U. Nr 96/2011, poz. 559) w zakresie emisji sktadnikow
spalin na poziomie Euro-6 (wedtug Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady Nr
595/2009/WE z dnia 18 czerwca 2009 r., dla testu WHTC) oraz maksymalnej emisji dwutlenku
wegla i zuzycia energii w warunkach okreslonych na podstawie zuzycia paliwa uzyskanego w
tescie SORT-2 opracowanego przez UITP nie wiekszego niz okresSlone w pkt. 1.7.
Wydzierzawiajgcy jest zobowigzany dotgczy¢ do oferty wyniki testu SORT-2 dla autobusu z tym
samym zespotem napedowym (silnik, skrzynia biegéw, most napedowy) i rozmiarem ogumienia
identycznymi z oferowanym autobusem.

Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania gwarantujg co najmniej 10 letnig eksploatacje
autobusu.

Konstrukcja pojazdu i zastosowany zespdt napedowy powinny ograniczy¢é zuzycie oleju
napedowego. Dzierzawca wymaga, aby S$redniomiesieczne zuzycie eksploatacyjne oleju
napedowego wedtug testu SORT-2 nie wynosito wiecej niz: 57 dm3/100 km.

WYMIARY ZEWNETRZNE.

Dtugosé catkowita: od 17,5 do 18,75 m
Szerokos¢ catkowita: nie wiecej niz 2 550 mm
Wysokos¢ catkowita: nie wiecej niz 3 250 mm.

LICZBA MIEJSC PASAZERSKICH W AUTOBUSIE

. 3.1. Liczba miejsc siedzgcych: co najmniej 32 sztuk (miejsce siedzace dla 1,5 osoby bedzie

liczone jako pojedyncze)
Liczba miejsc stojgcych: co najmniej 108 sztuk.
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4. KOLORYSTYKA ZEWNETRZNA (lakierowanie i kolorystyka)
4.1. Projekt kolorystyki zewnetrznej zostanie uzgodniony przez Wydzierzawiajgcego z Dzierzawca
przed dostawg pierwszego autobusu — standardowo w dwéch kolorach:
c¢) Kolor z6tty RAL 1021
d) Kolor czerwony RAL 3001

5. PRZEDZIAt PASAZERSKI
5.1. Siedzenia pasazerskie.
5.1.1.Siedzenia z uchwytami dla pasazerdw, atestowane z tworzywa sztucznego wyklejone
wyktadzing tapicerowang z mozliwoscig montazu i demontazu tapicerowanej wktadki
siedziska i oparcia, w kolorystyce uzgodnionej z Dzierzawcgy .
5.1.2.Siedzenia o duzych walorach estetycznych, odporne na Scieranie i zabrudzenia, tatwe
do utrzymania w czystosci przystosowane do czyszczenia ha mokro.
5.2. Podtoga.
5.2.1. Niska podfoga na 100% dtugosci autobusu (bez progdédw wewnatrz wozu), podfoga
wykonana ze sklejki wodoodpornej, pokryta wyktadzing antyposlizgowa, wszystkie
zfacza zgrzewane. Listwy przyprogowe w drzwiach w kolorze z6ttym .
5.2.2. Klapy (pokrywy) podtogowe wewnatrz przedziatu pasazerskiego wykonane w sposdb
zapewniajgcy izolacje akustyczng i termiczna.

5.3. Miejsce na woézek dla oséb niepetnosprawnych i na wézek dzieciecy. Wielko$¢ wydzielonego
miejsca (stanowiska) wystarczajgca do przewozu jednego wozka inwalidzkiego oraz
zapewniajgca swobodny dostep do biletomatu. Powierzchnia ta powinna posiada¢ wymiary co
najmniej:

c)  Szerokos¢: 750 mm
d) Dtugosé: 2500 mm
5.3.1. Dodatkowy przycisk sygnalizujgcy kierowcy o zamiarze wysiadania przez osobe
niepetnosprawng i zwigzanej z tym koniecznosci opuszczenia rampy, przycisk
umieszczony na Scianie bocznej lub barierce (poziomej poreczy) obok miejsca na woézek
inwalidzki, w zasiegu reki niepetnosprawnego pasazera.

5.3.2. Przycisk na zewnatrz przy drzwiach z rampa dla wdzka.

5.3.3. Dodatkowy przycisk wewnatrz pojazdu umieszczony na Scianie bocznej lub barierce
(poziomej poreczy) obok miejsca przeznaczonego na wézek dzieciecy

5.3.4. Rampa do wjazdu (zjazdu) wdzka w drugich drzwiach. Nosnos¢ rampy: minimum 350 kg
(Dyrektywa 2001/85/WE).

5.3.5. Wyposazony w funkcje ,przykleku” utatwiajgcg wsiadanie i wysiadanie pasazerom

dziatajgca niezaleznie od stanu otwarcia drzwi.
UWAGA:
Dodatkowa (niezabudowana) powierzchnia dla oséb stojacych o wymiarach co najmniej 750 mm
(szerokos¢) na 1300 mm (dtugosc) usytuowana z lewej strony autobusu na przeciwko Ill-ch drzwi.
5.4. Drzwi.
5.4.1.Drzwi dwuskrzydtowe z uchwytami wejsciowymi, otwierane do wewnatrz, sterowane
elektro-pneumatycznie, wyposazone w mechanizm automatycznego powrotnego
otwierania, chronigcy pasazera przed przycisnieciem (rewersowanie drzwi przy
zamykaniu). Automatyczna sygnalizacja dZzwiekowa przed zamknieciem drzwi dla oséb
niepetnosprawnych we wszystkich drzwiach..
5.4.2.Uktad drzwi: 2 — 2 — 2 - 2, rozmieszczone zgodnie z wymaganiami zawartymi w normie
PN-S-47010:1999 dla niskopodtodowego autobusu miejskiego klasy I.
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5.4.3. Drzwi |-sze oddzielna obstuga z mozliwosciag blokowania pierwszego skrzydta
wyposazonego w zamek patentowy (trzy klucze w komplecie), drugie skrzydto
blokowane mechanicznie od wewnatrz (klucz ryglujacy).

5.4.4. Drzwi ll-ie, lll-ie i IV-te blokowane mechanicznie od wewnatrz (klucz ryglujgcy). Otwory
drzwi wejsciowych bez poreczy dzielgcych i ograniczajgcych wejscie.

5.4.5.Szeroko$¢ drzwi: min. 1 200 mm, dla swobodnego dwustronnego ruchu pasazerow,
zgodnie z wymaganiami zawartymi w normie PN-S-47010:1999 dla drzwi nisko-
podtogowego autobusu miejskiego klasy I.

5.4.6. Drzwi sterowane automatyczne z pulpitu kabiny kierowcy (sygnalizacja) i z mozliwoscig
recznego awaryjnego otwierania (od wewnatrz i zewnatrz przy drzwiach po jednym
zaworze bezpieczenstwa). Zawory zewnetrzne i wewnetrzne zabezpieczone przed
niepowofanym uzyciem.

5.4.7. Otwieranie wszystkich drzwi jednym przyciskiem. Otwieranie i zamykanie kazdych
drzwi odrebnym przyciskiem dla kazdych drzwi z osobna. Otwieranie strefowe (w
strefie zasygnalizowanej przez pasazera na zewnatrz pojazdu i wewnatrz pojazdu).

5.4.8. Drzwi otwierane indywidualnie (od wewnatrz i od zewnatrz) przez pasazera za pomocg
odpowiednich przyciskdw umieszczonych od wewnatrz i na zewnatrz autobusu
bezposrednio w poblizu drzwi. Przyciski otwierania drzwi przez pasazera stuzg do
otwarcia tylko tych drzwi, ktére sg najblizsze ich usytuowania i wyposazone
jednoczesnie w funkcje pamieci, ktéra zapamietuje uzycie tej funkcji do momentu
otwarcia drzwi po zatrzymaniu autobusu na przystanku; funkcja realizowana dopiero po
uruchomieniu przez kierowce uktadu otwierania drzwi przez pasazerow. Dopuszcza sie
taczenie funkcji przycisku otwierania drzwi z przyciskiem ,STOP” (,przystanek na
zadanie”) w jednym przycisku.

5.4.9. Przyciski opisane graficznie (np.: strzatki skierowane na zewnatrz) oraz w jezyku
polskim i w alfabecie Braille’a.

5.4.10. System monitoringu wizyjnego - opisany w Zatgczniku nr 2 do OPZ.

5.4.11. Smietniczka przy kazdych drzwiach.

5.5. Sciany wewnetrzne autobusu.

5.5.1. Sciany wewnetrzne wykonane z wodoodpornych ptyt jednostronnie powlekanych —
laminaty, tatwe do utrzymania w czystosci, trudnopalne.

5.5.2. Wnetrze autobusu tj. poszycia Scian, pokrywy boczne, sufit, scianki oddzielajace przy
drzwiach itp., kabina kierowcy, obudowa silnika, nadkola i inne elementy od poziomu
podtogi w gére , elementy foteli pasazerskich nie pokryte materiatem, zabezpieczone
przed wymalowaniami graffiti, w technologii gwarantujgcej skuteczng ochrone przez co
najmniej okres dzierzawy pojazdu.

5.5.3. Sciany boczne i dach izolowane cieplnie.

5.5.4. Kolorystyka wnetrza do uzgodnienia z Dzierzawca.

5.6. Porecze i stupki.
Porecze i stupki w przedziale pasazerski wykonane ze stali nierdzewnej polerowanej nie
wymagajgce powtoki ochronnej. Porecze (poziome) umieszone na wysokosci umozliwiajgcej
korzystanie z nich pasazerom bez dodatkowych uchwytow.

5.7. Stelaz (metalowy) zabudowany z lewej strony autobusu, naprzeciwko ll-ch drzwi, przeznaczony
do zabudowy jednego biletomatu (automat do bezgotéwkowej sprzedazy biletéw), o
nastepujgcych parametrach mechanicznych:

a) masa biletomatu: okoto 15 kg (bez papieru do drukarki),
b) wymiary (wysokosé x szerokos¢ x gtebokos¢): 420 mm x 316 mm x 157 mm
c) parametry elektryczne okreslono w punkcie 16.7.
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5.7.1.Sposdb montazu i podtgczenie biletomatu do instalacji elektrycznej powinien
zapewniac¢ stabilne i bezpieczne korzystanie z urzadzenia. Sposéb montazu biletomatu
musi by¢ uzgodniony z Dzierzawca.

5.7.2. Dzierzawca przekaze Wydzierzawiajgcemu rysunek stelaza i informacje niezbedne do
jego montazu.

5.7.3. Biletomat zostanie zamontowany i podtgczony do instalacji elektrycznej autobusu
przez firme obstugujgca system sprzedazy biletéw we Wroctawiu (na podstawie umowy
z Organizatorem). Montaz nie moze ogranicza¢ ani zmienia¢ warunkéw gwarancji
udzielanych na pojazdy.

5.8. Okna.

5.8.1. Szyby przednie — klejone, ze szkta bezpiecznego.

5.8.2. Otwierane okno boczne w kabinie kierowcy — nie dopuszcza sie zastosowania
sterowania elektrycznego.

5.8.3. Okna w przestrzeni pasazerskiej otwierane zgodnie z punktem 14.2. Preferowane
rozwigzanie z oknami dzielonymi z gérna czescig otwierang, a dolna czes$¢ stanowigca
wyjscie awaryjne.

5.8.4. Nie dopuszcza sie szyb podwdéjnych (scalonych) za wyjatkiem szyb w I-ch drzwiach.

5.8.5. Nie dopuszcza sie szyb podgrzewanych elektrycznie za wyjatkiem szyby w oknie
bocznym kabiny kierowcy.

6. KABINA KIEROWCY.

6.1. Rodzaj kabiny: kabina wydzielona, petna, preferowana obejmujgca catg szerokos¢ autobusu,
umozliwiajgca jednak korzystanie przez pasazeréw z obu skrzydet pierwszych drzwi, z drzwiami
zamykanymi na zamek patentowy z zewnatrz (trzy klucze w komplecie) i ryglem od wewnatrz
uniemozliwiajgcym otwarcie drzwi z zewnatrz przez osoby postronne. Drzwi do przedziatu
pasazerskiego wyposazone w recznie otwierane okienko (przesuwanie lub uchylnie).

6.1.1. Wszelkie przeszklenie nie mogg powodowaé powstawanie refleksow Swietlnych
utrudniajgcych i ograniczajgcych widocznos¢ kierowcy w porze nocne;j.

6.1.2. Kabina klimatyzowana w ramach klimatyzacji catopojazdowej autobusu (punkt: 6.3.4 i 15).

6.1.3. Barierka/-i (porecz/-e) na przednim pomoscie, na wysokosci I-go skrzydta I-ych drzwi,
umozliwiajgca wydzielenie obszaru niezbednego do obserwacji przez kierowce prawej strony
autobusu i umozliwiajgce wejscie pasazerom.

6.2. Siedzenie (fotel) kierowcy amortyzowane pneumatycznie, regulowane w ptaszczyznie pionowe;j i
poziomej, obrotowy, wyposazony w zagtéwek, fotel z podtokietnikami (odchylanymi) z prawej i z
lewej strony.

6.3. Wyposazenie kabiny kierowcy:

6.3.1. Wewnatrz kabiny wieszaki (min. 2 szt.) i haczyk na odziez wierzchnig. Dodatkowo wymagany
jest schowek zamykany na zamek patentowy (trzy klucze w komplecie) oraz wneka na
dokumenty pojazdu. Drugi dodatkowy schowek umozliwiajacy schtadzanie co najmniej
dwach butelek 1,5 litrowej ptynu (mozliwe wykorzystanie klimatyzacji pojazdu).

6.3.2. Ogrzewanie kabiny kierowcy okreslone w punkcie: 13.1.

6.3.3. Wentylacja kabiny kierowcy okreslona w punkcie: 14.1.

6.3.4. Klimatyzacja kabiny kierowcy okreslona w punkcie: 15.

6.3.5. Oswietlenie kabiny kierowcy. Oswietlenie typu LED ogdlne i punktowe z mozliwoscig
regulacji strumienia $wiatta, z natezeniem oswietlenia min. 70 lux w punkcie centralnym
kierownicy.

6.3.6. Wyposazenie stanowiska kierowcy:

j) radiotelefon - opisany w Zatgczniku nr 7 do OPZ
k) system monitoringu - opisane w Zatgczniku nr 2 do OPZ
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I) lusterka, min. 3 lusterka(lewe zewnetrzne, prawe zewnetrzne oraz lusterko najazdowe
zamontowane na czele pojazdu po jego prawej stronie)zapewniajgce widocznos¢ wzdtuz
osi pojazdu, o duzym polu widzenia, regulowane elektrycznie (za wyjatkiem lusterka
najazdowego), podgrzewane elektrycznie, mocowane na wsporniku, odejmowalne,
konstrukcja musi zapewni¢ sktadanie na bok autobusu, zdejmowanie lusterek celem
umozliwienia mycia nadwozia na myjni mechanicznej myjacej Sciany boczne, przdd i tyt
autobusu oraz jego dach.

m) roleta przeciwstoneczna (zwijana recznie) na szybie przedniej i bocznej umieszona w taki
sposdb zeby uniemozliwi¢ oslepianie kierowcy, ewentualnie dodatkowa ostona
przeciwstoneczna o regulowanym potozeniu, uniemozliwiajgce os$lepianie kierowcy
(szczegdlnie z lewej strony szyby przedniej i bocznej).

n) Smietniczka,

o) lampka do czytania,

p) pulpit na rozktad jazdy,

g) gniazdo elektryczne 12V- wejscie zapalniczkowe

r) mikrofon.

6.4. radioodtwarzacz CD/MP3/USB 1 DIN z zestawem gtosnikdw w kabinie kierowcy.

7.

7.1.

SILNIK.

Uwaga !!l: Dzierzawca wymaga aby pojemnos¢ silnika w autobusach jednocztonowych byta
taka sama jak w autobusach przegubowych, przez co naleiy rozumie¢, ze w autobusach
jednocztonowych jak i przegubowych zostanie zainstalowany ten sam typ silnika (ta sama
pojemnos$¢ i konstrukcja) réznigcy sie jedynie moca zgodnie z pkt. 7.1.2 i 7.1.3 dla autobusu
jednocztonowego oraz 7.1.2 i 7.1.3 dla autobusu przegubowego,

Rodzaj silnika.

7.1.1. Silnik z zaptonem samoczynnym, z wtryskiem bezposrednim, rzedowy, szesciocylindrowy,

chtodzony cieczg, wyposazony w elektroniczny system sterowania i ztgcze diagnostyczne oraz
w automatyczng kontrole i uzupetnianie poziomu oleju silnikowego.

7.1.2. Wymagana moc silnika w przedziale: od 260 kW do 295 kW

7.1.3. Maksymalny moment obrotowy min. 1550 Nm.

7.1.4.Pojemnosé silnika: od 10500 cm3 do 12000 cm3

7.1.5. System uruchamiania silnika niezalezny od temperatury powietrza na zewnatrz z

uwzglednieniem klimatu srodkowoeuropejskiego i temperatur zima rzedu - 30°C.

7.1.6. Silnik fabrycznie nowy.

7.2.

7.3.
7.4.

7.5.

Uktad paliwowy wyposazony w podgrzewane filtry paliwa (przynajmniej filtr wstepnego
oczyszczania).

Filtr powietrza suchy ze wskaznikiem zabrudzenia.

Uktad smarowania wyposazony w system automatycznego uzupetniania poziomu oleju
silnikowego z pamiecig ilosci i wielkosci dolewek, o pojemnosci wystarczajgcej na caty okres
eksploatacji silnika pomiedzy wymianami oleju silnikowego, pojemnos¢ zbiornika oleju
silnikowego min 15 dm3.

Komora silnika.

7.5.1. Ostony wygtuszajace prace silnika, z fatwo demontowanymi pokrywami obstugowymi w celu

umozliwienia dostepu dla obstugi.

7.5.2. Komora silnikowa wyposazona w system wykrywania i automatycznego gaszenia pozaru z

7.6.

sygnalizacjg ostrzegawczg na desce rozdzielczej kierowcy. Zastosowany srodek gasniczy nie
moze wptywac destrukcyjnie na silnik i instalacje zabudowane w komorze silnika.
Zuzycie energii i emisja zanieczyszczen.
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7.6.1. Silnik spetniajgcy wymagania Euro-6 w zakresie emisji spalin.

7.6.2. Maksymalne zuzycie energii dla catego cyklu uzytkowania autobusu nie moze przekroczyc
16 416 000 MJ.

7.6.3. Maksymalne zuzycie energii okreslono na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 10.05.2011 r. sprawie innych niz cena obowigzkowych kryteriow oceny ofert w
odniesieniu do niektérych rodzajow zamoéwien publicznych (Dz. U. Nr 96/2011, poz. 559),
Zataczniki nr 1i 3 przy zatozeniach:

a) - warto$¢ energetyczna oleju napedowego: 36 MJ/dm?® (MJ/litr)
b) - przebieg dla catego cyklu uzytkowania autobusu: 800 000 km
c) - Srednie zuzycie paliwa (zgodnie z pkt. 1.7): 57 litréw/100 km

Zuzycie energii oferowanego autobusu (E;) obliczone na podstawie wzoru:
E; [MJ] = Qq [litr /100km] x 36 [MJ/dm®] x 800 000 [km]
gdzie:
Q; — zuzycie paliwa oferowanego autobusu jednocztonowego wedtug testu SORT-2.
Wynik nalezy wpisa¢ w pkt. 7 Zatagcznika nr 9 do Formularza Ofertowego (IDW) , w czesci
dotyczacej autobusu przegubowego.
7.6.4. Maksymalny poziom emisji CO2 nie moze przekroczy¢ 1,482 kg/km (1482 g/km). Emisja CO2
oferowanego przegubowego autobusu wyliczona wedtug wzoru:

zuzycie paliwa wg SORT-2 [litr]
Emisja CO, [g/km] = x2600[g/litr]’
100 [km]

gdzie:
* - 2600 [g/litr] (g/ dm?) przyjety wskaznik emisji CO, na litr oleju napedowego.

Wynik nalezy wpisa¢ w pkt. 7 Zatacznika nr 9 do Formularza Ofertowego (IDW) , w czesci
dotyczgcej autobusu przegubowego.

Wymagane parametry Wydzierzawiajgcy potwierdzi wynikami testu SORT-2 na zuzycie paliwa
przeprowadzonego przez uprawniong jednostke certyfikacyjng, ktére zostang dotaczone do oferty.
Test SORT-2 dla autobusu z zespotem napedowym (silnik, skrzynia biegdw, most napedowy) i
rozmiarem ogumienia identycznych z oferowanym autobusem.

7.6.5. Maksymalny poziom emisji sktadnikow spalin nie moze przekroczy¢ wartosci okreslonych dla
Euro-6 (wedtug testu WHTC):

g) emisja tlenku wegla (CO), max: 4,0 g/kWh

h) catkowita emisja weglowodoréw (THC), max: 0,16 g/kWh

i) emisja tlenkéw azotu (NOx), max: 0,46 g/kWh

j) emisja NH3, max: 10 ppm

k) masa czastek statych, max: 0,01 g/kWh

I) liczba czgstek statych, max: 6 x 10" #/kWh

Parametry emisji spalin oferowanego autobusu nalezy wpisa¢ w pkt. 7 Zatacznika nr nr 9 do
Formularza Ofertowego (IDW), w czesci dotyczacej autobusu przegubowego.

Wymagane parametry Woydzierzawiajgcy potwierdzi $wiadectwem homologacyjnym
oferowanego silnika.

7.7. Zasilanie silnika.
Silnik zasilany olejem napedowym spefniajgcym wymagania normy: PN-EN 590+A1:2011 z
ewentualnymi uzupetnieniami, a takze Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 9
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grudnia 2008 r. w sprawie wymagan jakosciowych dla paliw ciektych (Dz. U. nr 221 z 2008 roku,
poz. 1441), (sezonowo: olej napedowy standardowy i olej napedowy o polepszonych wtasnosciach
niskotemperaturowych).

7.8. Wymagania dotyczace silnika.

7.8.1. Silnik przeznaczony do autobuséw komunikacji miejskiej. Silnik posiadajacy centralne ztgcze
diagnostyczne umozliwiajgce  diagnozowanie silnika z zewnetrznego urzadzenia
diagnostycznego. Oprogramowanie diagnostyczne w jezyku polskim z urzadzeniem
diagnostycznym i niezbednymi ztgczami dostarczy Wydzierzawiajacy ( 2 kpl.).

7.8.2. Serwis, dostep do petnej informacji technicznej w jezyku polskim i czesci zamiennych na
terenie Polski.

7.9. Zbiornik na roztwdér mocznika o pojemnosci zapewniajacej przejechanie min. 500 km bez
uzupetniania (AdBlue, Air 1 lub rownowazny) (dotyczy silnikdéw wyposazonych w system SCR)
opomiarowany w sposdb umozliwiajagcy petng kontrole i rozliczanie zuzycia zwigzku
chemicznego (AdBlue, Air 1 lub réwnowazny) i zabezpieczony przed oddziatywaniem niskich
temperatur. Wskaznik zuzycia umieszczony na desce rozdzielczej kierowcy. Wlew do zbiornika
zlokalizowany z prawej strony w odlegtosci od wlewu paliwa zbiornika gtéwnego pozwalajgcej na
zatankowanie mocznika i paliwa oraz paliwa grzewczego za jednym zatrzymaniem pojazdu
(Dzierzawca informuje, ze na stacji tankowania posiada dystrybutory umieszczone obok siebie o
dtugosci wezy 3m). Konstrukcja wlewu musi uniemozliwia¢ przypadkowe zatankowanie oleju
napedowego.

7.9.1. Wydzierzawiajacy dostarczy Dzierzawcy razem z |-szym autobusem potwierdzong kserokopig
karty charakterystyki produktu - substancji chemicznej (preparatu chemicznego) zawierajgcej
mocznik (AdBlue, Air 1 lub rownowazny) (dotyczy tylko silnikow wyposazonych w system
SCR).

8. SKRZYNIA BIEGOW.
8.1. Rodzaj skrzyni biegéw.

8.1.1. Automatyczna, ze zwalniaczem hydraulicznym i mikroprocesorowym systemem
diagnostycznym (producent skrzyni dostarczy odpowiednie oprogramowanie i niezbedne
urzadzenia dla dwdch stanowisk diagnostycznych), z automatycznym doborem programu
jazdy.

8.1.2. Wyposazona w uktad obnizajacy zuzycie paliwa podczas pracy silnika na postoju na
przystankach (system NBS, EK-Abschalung, ANS lub inny réwnowazny) poprzez automatyczne
przetgczanie w bieg jatowy po zatrzymaniu pojazdu.

8.2. Wymagania uzytkowe dotyczgce skrzyni biegow.

8.2.1.Serwis w petnym zakresie w Polsce, dostep do informacji technicznej w jezyku polskim i czesci
zamiennych, szkolenia pracownikdw.

8.2.2. Z automatyczng regulacja docisku tarcz sprzegiet.

8.2.3. Przetacznik pracy trzy stopniowy z wybieraniem D.N.R. na konsoli w kabinie kierowcy oraz
wytgcznik pracy zwalniacza hydraulicznego.

9. 0S PRZEDNIA.
Rodzaj osi: sztywna lub zawieszenie niezalezne.

10. MOST NAPEDOWY.
Rodzaj mostu napedowego: most napedowy portalowy z przektadnig hipoidalna.

11. UKLAD PNEUMATYCZNY.
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11.1. Przewody uktadu. W strefie gorgcej wykonane ze stali nierdzewnej, w pozostatych strefach z
tworzywa o duzej wytrzymatosci.
11.2. Wyposazenie uktadu pneumatycznego. Dzierzawca wymaga wyposazenia uktadu
pneumatycznego w nastepujace elementy:
f) osuszacz powietrza z czasowym sterowaniem regeneracji,
g) separator wody z automatycznym usuwaniem wychwyconej wody,
h) szybkoztgcze do szybkiego napetnienia uktadu ze zrédta zewnetrznego zlokalizowane w
przedniej czeSci pojazdu,
i) tatwo dostepne ztacza do testowania oraz odwadniania.
j) zawor przecigzeniowy przy sprezarce powietrza.

12. UKLAD CHtODZENIA.

12.1. Przewody uktadu.

12.1.1. Wykonane z materiatu odpornego na korozje, w strefie goracej - z metalu, pozostate
— z tworzywa sztucznego, w izolacji termicznej. Ztacza z gumy silikonowej, dopuszcza sie
wykonanie ztgczek w technologii bardziej zaawansowanej niz ztgcza silikonowe pod
warunkiem posiadania przez te ztgcza rédwnowainych lub lepszych parametréw
eksploatacyjnych.

12.1.2. Przy potgczeniach elementéw elastycznych z metalowymi Dzierzawca wymaga
zastosowania opasek z elementem kompensujagcym rozszerzalnos¢ i kurczliwos¢ termiczng
taczonych materiatow.

12.1.3. Dzierzawca wymaga, zeby w strefie goracej przewody byly wykonane z metalu
odpornego na korozje, natomiast pozostate przewody (poza strefg goracg) moga by¢ z
tworzywa sztucznego, w obu przypadkach w izolacji termiczne;j.

12.1.4. Dzierzawca dopuszcza wykonanie przewodéw z miedzi lub ze stali nierdzewnej.

12.2. Zbiornik wyréwnawczy wykonany z tworzywa sztucznego lub innego materiatu odpornego na
korozje - dostep do kontroli wzrokowej i uzupetniania poziomu ptynu, bez koniecznosci
korzystania z dodatkowych urzadzen np.: drabinka, schodki, podest, itp.. Obstuga zbiornika
wyrownawczego (kontrola poziomu i uzupetnianie ptynu) musi by¢ mozliwa dla obstugi
(kierowcy) bezposrednio z poziomu placu postojowego. Przezroczysty lub wyposazony we
wskaznik poziomu ptynu.

12.3. Ptyn w uktadzie chtodzenia.

12.3.1. Uktad chtodzenia napetniony ptynem niskokrzepngcym do uktadéw chtodzenia
silnikdw spalinowych, spetniajgcym wymagania zawarte w obowigzujgcej normie, obecnie
PN-C-40007. Ptyn powinien posiadac¢ certyfikat zgodnosci z normg PN-C-40007 wydany przez
Instytut Transportu Samochodowego (ITS) i Swiadectwo badan wykonanych zgodnie z normg
PN-C-40008 wydane przez ITS. Wydzierzawiajacy dostarczy Dzierzawcy razem z I-szym
autobusem potwierdzone kserokopie dokumentdéw: certyfikat zgodnosci z normg PN-C-
40007, swiadectwo badan laboratoryjnych i karte charakterystyki produktu (substancji
chemicznej) — ptynu niskokrzepnacego do uktadéw chtodzenia silnikow spalinowych.

12.3.2. Ptyn wykonany na bazie glikolu etylenowego, mieszalny z innymi ptynami opartymi na
tej samej bazie.

12.3.3. Temperatura krystalizacji ptynu niskokrzepngacego, nie wyzsza niz minus 350C.

12.3.4. Temperatura zaptonu: > 1200C

12.3.5. Rezerwa alkaliczna: >10 ml 0,1000 n HCL na 20 ml ptynu o stezeniu eksploatacyjnym

12.3.6. Uktad chtodzenia zalany dowolnym ptynem niskokrzepngcym do uktadow chtodzenia

silnikdow spalinowych spetniajgcym warunki okreslone w pkt.12.4.1. nie moze ulegac¢ korozji.
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13. OGRZEWANIE.
13.1. Kabina kierowcy.

13.1.1. Indywidualny i niezalezny system ogrzewania stanowiska kierowcy, zapewniajgcy
utrzymanie temperatury min. +18°C przy temperaturze zewnetrznej -15°C.

13.1.2. Nadmuch cieptego powietrza na nogi kierowcy. Dopuszcza sie zastosowanie
dodatkowe] sterowanej niezaleznie nagrzewnicy typu dmuchawa.

13.1.3. Mozliwosc¢ regulacji temperatury w kabinie.

13.1.4. Oddzielne nawiewy powietrza na szybe czotowq i szyby boczne.

13.2. Przestrzen pasazerska.

13.2.1. System ogrzewania przedziatu pasazerskiego zapewniajgcy réwnomierne i skuteczne
ogrzewanie catego wnetrza autobusu.

13.2.2. Nawiewy cieptego powietrza przy drzwiach wejsciowych stuzgce do odmrazania

progéw dziatajgce automatycznie lub uruchamiane indywidualnie przez kierowce z
mozliwoscig przestawiania cieptego lub nie podgrzewanego nawiewu.

13.2.3. Nawiew cieptego powietrza na pierwsze skrzydto pierwszych drzwi wejsciowych
stuzgce do osuszania i odparowywania szyby w celu zapewnienia widocznosci prawego
lusterka dziatajgce automatycznie lub uruchamiane indywidualnie przez kierowce z
mozliwoscig przestawiania cieptego lub nie podgrzewanego nawiewu.

13.3. System ogrzewania.

13.3.1. System ogrzewania wnetrza autobusu grzejnikami konwertorowymi i dmuchawami.
System musi zapobiega¢ zamarzaniu stopni drzwi wejsciowych.
13.3.2. Urzadzenie grzewcze zasilane osobno i niezaleznie od gtdwnego zbiornika paliwa — w

celu umoizliwienia rozliczania paliwa zuzytego na ogrzewanie. W kabinie kierowcy
umieszczony wskaznik stanu paliwa lub sygnalizacja osiggniecia stanu rezerwowego paliwa
(stan min. 5 litrow).

14. WENTYLACIA.
14.1. Wentylacja kabiny kierowcy. Wymagana wentylacja:

14.1.1. Naturalna za pomocg okna z lewej strony kierowcy szyba/y okna przesuwane
recznie,
14.1.2. Wymuszona za pomocg nawiewdw powietrza, wentylatory elektryczne o duzym

wydatku powietrza, zapewniajgce co najmniej 20-krotng wymiane powietrza w kabinie w
ciggu godziny (mozliwosc regulacji wydatku powietrza).
14.2. Wentylacja przestrzeni pasazerskiej.

14.2.1. Naturalna wykorzystujgca okna boczne z szybami otwieranymi w ich gérnej czesci
(min. 10 sztuk) i klapy dachowe (min.4 szt.). Okna otwierane rozmieszczone réwnomiernie w
catej przestrzeni pasazerskiej.

c) system umozliwiajgcy skuteczne przewietrzanie autobusu w czasie jazdy miejskiej - wszystkie
okna, za wyjatkiem stanowigcych wyjscia awaryjne, z szybami otwieranymi.
d) klapy dachowe podnoszone automatycznie przez kierowce;

14.2.2. Wymuszona za pomocg wentylatoréw (liczba wentylatoréw odpowiednia i
dostosowana do wielkosci autobusu), wyloty dachowe; kanaty i kratki wentylacyjne
rozmieszczone w sposéb umozliwiajgcy skuteczng wentylacje przestrzeni pasazerskiej.

14.2.3. Uktad wentylacji wraz z skutecznym uktadem ogrzewania musi przeciwdziataé
roszeniu na suficie oraz szybach bocznych.
14.2.4. Pojazd wyposazony w urzgdzenia automatycznie dozujgce srodki zapachowe w

obszar przestrzeni pasazerskiej poprzez iniekcje w system wentylacyjny w co najmniej dwdch
miejscach w pojezdzie. System wyposazony w zbiorniki na ptyn zapachowy o pojemnosci min.
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1 litra, lokalizacja zbiornikdw na ptyn zapewniajgca fatwy dostep i uzupetnianie. System
umozliwiajgcy regulacje ilosci dozowanego srodka i czestotliwosci jego dozowania.

15. KLIMATYZACIJA.
15.1. Klimatyzacja caftopojazdowa. Klimatyzacja kabiny kierowcy potaczona z klimatyzacja
przestrzeni pasazerskiej.
15.2. Urzadzenie klimatyzacyjne kabiny kierowcy i przestrzeni pasazerskiej:

15.2.1. z funkcjg niezaleznego sterowania pracy i regulacja,

15.2.2. dziatajgce automatycznie z uktadem ogrzewania autobusu,

15.2.3. posiadajgce funkcje chtodzenie-ogrzewanie,

15.2.4. minimalna moc chtodzenia dla warunkéw komunikacyjnych (krétkie odlegtosci

miedzy przystankami, duza liczba przystankdw w centrum miasta, napetnienie pow. 50% w
szczycie komunikacyjnym) i klimatycznych Wroctawia w okresie letnim (ciepte i suche lata,
temperatura max. +40°C w cieniu, duza liczba dni stonecznych, srednia temperatura wyzsza
od sredniej w Polsce, duza liczba dni bezwietrznych).

15.2.5. w miejscu tatwo dostepnym szybkoztgcze do podtgczenia urzadzenia do obstugi
klimatyzacji.
15.2.6. moc nominalna urzadzenia: co najmniej 45 kW.

16. UKLAD ELEKTRYCZNY.
16.1. Wymagania podstawowe.

16.1.1. kompletacja zespotdw i podzespotéw identyczna dla catej dostawy, zgodna z
dostarczonymi schematami instalacji elektryczne;j.
16.1.2. zastosowany system identyfikacji przewoddw, koncéwek, ztgczy itp. jednoznaczny

identyczny dla catej dostawy, zgodny z opisem w dostarczonych schematach instalacji
elektrycznej.
16.1.3. szczeliny, ztgcza elektryczne i wigzki przewoddw zabezpieczone przed wilgocia.
16.1.4. elektroniczne urzadzenia sterujgce umiejscowione w sposéb umozliwiajacy
diagnozowanie podczas jazdy autobusem, zabezpieczone przed dziataniem niekorzystnych
temperatur, zabrudzen, dostepem wody i innych.

16.1.5. wyposazony w dodatkowe $wiatta kierunkowskazéw oraz ,stop” w gdérnej czesci z
tytu autobusu.
16.1.6. uktad elektryczny wyposazony w przytacze do rozruchu silnika z zewnetrznego zrédta
pradu.
16.2. Oswietlenie.
16.2.1. Niezalezne o$wietlenie kabiny kierowcy i przedziatu pasazerskiego.
16.2.2. Oswietlenie wnetrza pojazdu (kabina kierowcy, przedziat pasazerski, oswietlenie

stopni drzwi wejsciowych podczas ich otwarcia) wykonane w technologii LED, tatwa
dostepnosc¢ obstugowa.

16.3. Swiatta zewnetrzne wykonane w technologii LED, za wyjatkiem $wiatet drogowych, $wiatet
mijania, przeciwmgielnych, cofania.

16.4. Instalacja dodatkowa: Autokomputer - opisany w Zatgczniku nr 5 do OPZ.

16.5. Tablice informacyjne zewnetrzne - opisane w Zatgczniku nr 8 do OPZ.

16.6. Urzadzenie gtosSnomdwigce zamontowane na zewngtrz autobusu (uzupetnienie opisu
zawartego w pkt. 5.4.1) umozliwiajgce zapowiedZ gtosowg numeru linii i kierunku jazdy
(przystanek koncowy) podczas postoju autobusu na przystanku. Gtosniki nie mogg wystawacd
poza poszycie zewnetrzne autobusu i musi by¢ wodoodporne i wodoszczelne.
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16.7. Instalacja elektryczna do podtgczenia biletomatu zamontowanego na stelazu (z lewej strony
autobusu naprzeciwko ll-ch drzwi).

16.7.1. Instalacja elektryczna musi umozliwia¢ podtgczenie biletomatu w sposdb prosty
(ztacze elektryczne) i musi by¢ zabezpieczona przed przecigzeniem.
16.7.2. Parametry elektryczne biletomatu:

d) napiecie 24V
e) natezenie 6 A
f) moc 144 W
Miejsce podtgczenia biletomatu do instalacji elektrycznej autobusu musi by¢ zabezpieczone
przed dostepem 0sdb nieuprawnionych. Szczegdty przygotowania instalacji oraz stelaza nalezy
uzgodni¢ z Mennicg Polskg S.A. ul. Walicow 11, 00-851 Warszawa, ktdra jest dostawcy i
administratorem urzadzen
16.7.3. Zabezpieczenie przed nadmiernym roztadowaniem akumulatoréw podczas postoju,
tj. spadkiem napiecia ponizej jego wartosci uniemozliwiajgcej rozruch autobusu.
16.8. Bilans energetyczny.
Bilans mocy wszystkich zainstalowanych urzadzen z zapasem mocy wiekszym niz 13%.

17. UKLAD HAMULCOWY.

17.1. Hamulec zasadniczy (roboczy), dwuobwodowy, pneumatyczny, wyposazony w system ABS i
ASR. Oktadziny bezazbestowe. Oprogramowanie diagnostyczne systemu ABS i ASR powinno
zapewni¢ petny dostep do parametréw technicznych i schematéw catego uktadu i jego
poszczegdlnych elementéw oraz zasad dziatania, czyli umozliwi¢ kompleksowe diagnozowanie
systemu ABS i ASR w czasie rzeczywistym. Hamulec awaryjny, dziatajagcy na tylne kota. Moze
spetniac jednoczesnie role hamulca postojowego.

17.2. Hamulec postojowy, uruchamiany pneumatycznie. Mozliwe taczenie funkcji z hamulcem
awaryjnym.

17.3. Hamulec przystankowy, uruchamiany automatycznie po otwarciu drzwi przy predkosci
mniejszej niz 5 km/godz. (wykonany w sposdb uniemozliwiajgcy ruszenie z otwartymi drzwiami).
Wyposazony w wytgcznik awaryjny w kabinie kierowcy.

17.4. Dzwignie hamulcowe lub zaciski z automatyczng regulacjg luzu.

17.5. Funkcja informowania kierowcy o granicznym zuzyciu klockéw hamulcowych w hamulcach
tarczowych.

W uktadzie pneumatycznym zainstalowane (w przedniej czesci, za zderzakiem przednim), tatwo

dostepne, szybkoztgcze umozliwiajgce podtaczenie zewnetrznego zrédfa sprezonego powietrza.

18. KOtA - OGUMIENIE.

18.1. Rodzaj ogumienia.

Opony radialne, catostalowe, bezdetkowe, typu miejskiego, tzw. , City”. Opony fabrycznie nowe,
homologowane wg. Regulaminu nr 54 EKG ONZ. Jakos¢ zastosowanych opon musi zapewnic
wydtuzony przebieg przez okres co najmniej gwarancji mechanicznej.

18.2. Kofa.

Montowane na srubach, otwory bez frezu. Rodzaj obreczy: tarczowe, stalowe. Rozmiar obreczy:
7,50 — 22,5”. Rozmiar opon: 275/70 R22,5”

18.3. Rodzaj i typ opon — wszystkie opony jednej marki (producenta), typu i o jednakowym
biezniku, przeznaczone do ruchu miejskiego.

18.4. Kompletne koto zapasowe — 1 sztuka/autobus.

18.5. Wszystkie kota wywazone.

18.6. Wszystkie kota wyposazone we wskazniki odkrecania sie Srub — rozumiane jako nakfadki na
kazda z nakretek z oznaczeniem potozenia nakretki w postaci strzatki.
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19. ZAWIESZENIE.
19.1. Rodzaj zawieszenia: Pneumatyczne, elektroniczny system regulacji wysokosci zawieszenia i
ci$nienia w miechach, system (funkcja) podnoszenia i przykleku (niezalezna od otwarcia drzwi).
19.2. Mozliwos¢ podnoszenia w zaleznosci od funkcji predkosci, realizowana w czasie jazdy do 30
km/godz.

20. UKLAD KIEROWNICZY.
20.1. Rodzaj uktadu: hydrauliczny ze wspomaganiem.
20.2. Kolumna i koto kierownicy: regulacja potozenia kolumny kierownicy (kota) w dwdch
ptaszczyznach ze ztgczem diagnostycznym do badania wspomagania kierownicy.

21. OCHRONA ANTYKOROZYJNA.
21.1. Zabezpieczenie podwozia i elementéw szkieletu nadwozia.

Dzierzawca wymaga wykonania elementéw nosnych podwozia i nadwozia ze stali nierdzewnej lub
zastosowania catopojazdowej kataforezy zanurzeniowej w zamknietym cyklu technologicznym.

21.2. Poszycie nadwozia.
Powtoki lakiernicze zewnetrzne o podwyzszonej odpornosci na Scieranie, zachowujgce swoje
cechy ochronne i dekoracyjne, w szczegélnosci w zakresie uderzen, dziatania $wiatta, czynnikow
chemicznych, smaréw i klejow.

21.3.  Wneki i schowki.
Zabezpieczone antykorozyjnie farbg i masg chronigcg przed mechanicznym uszkodzeniem od
piasku, zwiru, itp.

21.4. Jakos¢ zabezpieczenia.
Uzyte materiaty i zastosowana technologia powinny gwarantowaé ochrone przed korozjg
nadwozia i konstrukcji (szkielet i rama/kratownica podwozia) autobusu przez okres nie krétszy niz
10 lat bez koniecznosci stosowania przez Zamawiajgcego okresowych zabiegdw konserwacyjnych.
Lakier zewnetrzny nie powinien wykazywac zmian, przez co najmniej 6 lat eksploatacji autobusu.

22. UKLAD SMAROWANIA.
22.1. Rodzaj uktadu smarowania.

22.1.1. Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie systemu centralnego smarowania.

22.1.2. System musi by¢ wyposazony w elektroniczny sterownik z pamiecia i sygnalizacja
niesprawnosci w kabinie kierowcy oraz mozliwoscia regulacji czestotliwosci smarowania oraz
diagnoza.

23. PODZIAL POSZYCIA BOCZNEGO ZEWNETRZNEGO

Wymaga sie aby poszycie boczne autobusu posiadato podziat na segmenty nie wymuszony
innymi cechami konstrukcyjnymi.

24. DIAGNOSTYKA CAtOPOJAZDOWA:
Wykonawca zobowigzany jest dostarczyé oprogramowanie do diagnostyki wszystkich mozliwych
podzespotéw pojazdu i urzadzen

24.1. Wydzierzawiajgcy dostarczy Dzierzawcy razem z pierwszym autobusem 1 kpl. testeréw i/lub
programow warsztatowych (w jezyku polskim) zainstalowanych na komputerach przenosnych (z
systemem operacyjnym [co najmniej Windows 7 Professional PL lub réwnowaziny; system
operacyjny musi pozwalac na podtgczenie komputera do domeny Active Directory Dzierzawcy],
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pakietem biurowym [co najmniej Microsoft Office Home and Business 2010 PL lub rGwnowazny]
i jego ich licencjamilicencjg), niezbednych interfejsow i okablowania dla diagnostyki
catopojazdowej autobusdw i ich zespotow lub do realizacji tych zadan innymi rownowaznymi
metodami, w tym:

24.1.1. silnika,

24.1.2. skrzyni biegéw,

24.1.3. hamulcow,

24.1.4. zawieszenia podwozia,

24.1.5. pozostatych wymagajacych diagnostyki zespotow autobusu i funkcji pojazdu (np.:

zespotu wskaznikdw dostarczajgcych informacji kierowcy, funkcji pojazdu: dziatania pedatu
gazu, regulacji predkosci pojazdu i predkosci obrotowej biegu jatowego silnika, wytaczania
silnika, itd.) w sytuacji, gdy diagnostyka taka jest przewidziana, wraz z niezbednymi
urzadzeniami do jej prawidtowego przeprowadzenia oraz informacji o parametrach
regulacyjnych i eksploatacyjnych, wtasciwosciach uzytkowych i innych danych niezbednych
do prawidtowego korzystania z autobusdow, jego zespotdéw, podzespotéw i uktadow jak
rowniez do kazdego autobusu prawidtowo wypetnionej Karty Gwarancyjnej.

24.2. Wydzierzawiajgcy dostarczy wyposazenie stanowisk ASO, po jednym stanowisku ASO na
kazdej z dwéch zajezdni Dzierzawcy, niezbedne do wykonania obstug technicznych
specjalistyczne urzadzenia. Testery diagnostyczne lub specjalistyczne oprogramowanie
diagnostyczne wraz z komputerami przenosnymi (w tym system operacyjny oraz pakiet
biurowy), interfejsy i niezbedne okablowania.

25. POZOSTALE WYMAGANIA.
25.1. Predkosciomierz z drogomierzem i drogomierzem dziennym umieszczony w polu widzenia.
25.2. Pokrywa wlewu paliwa.

25.2.1. Zamykana na klucz - zamek patentowy. Co najmniej trzy klucze w komplecie.
25.2.2. Zalecany jeden wzér klucza do wszystkich zamkdow jednego autobusu.
25.2.3. Rejestracja otwarcia wlewu paliwa przez komputer poktadowy.
25.3. Zbiorniki paliwa.
25.3.1. Gtéwny zbiornik paliwa o pojemnosci min. 240 dm3;
25.3.2. Dodatkowy, oddzielny zbiornik paliwa do zasilania agregatu ogrzewczego, o
pojemnosci min. 35 dm3
25.3.3. Wskaznik stanu paliwa dla kazdego ze zbiornikdw w kabinie kierowcy.
25.3.4. Wlewy do gtéwnego zbiornika paliwa i na paliwo grzewcze umieszczone w odlegtosci

nie wiekszej niz 2 metry od siebie z zastrzezeniem punktu 7.9.

25.4. Lustra wewnetrzne przestrzeni pasazerskiej: co najmniej dwie sztuki, zapewniajgce pole
widzenia odpowiednio wnetrza wozu, obszaru Il drzwi, obszaru Ill drzwi, obszaru IV drzwi bez
tzw. strefy ,martwej”.

25.5.  Przycisk ,STOP”.

25.5.1. Co najmniej jeden przy kazdych drzwiach (np.: na poreczach lub nad drzwiami) oraz
na stupkach wewnatrz przestrzeni pasazerskiej, z sygnalizacjg Swietlng na wewnetrznej
tablicy informacyjnej, informujacy wysiadajgcych pasazerdw, ze funkcja zostata uruchomiona.

25.5.2. Kazdy przycisk ,,STOP” dodatkowo opisany takze w alfabecie Braille’a (,,STOP”).

25.5.3. Mozliwos¢ otwarcia drzwi w strefie sygnalizacji ,,STOP” przez kierowce jednym
przyciskiem na pulpicie.

25.5.4, Odpowiednia sygnalizacja dzwiekowa i $wietlna informujaca kierowce o koniecznosci
zatrzymania autobusu.

25.5.5. Przyciski dla niepetnosprawnych na wozku inwalidzkim i pasazera z dzieckiem w

wdzku rozmieszczone nastepujgco:
d) jeden w obszarze stanowiska na woézek jak w punkcie 5.3.
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e) drugina stupku przy drzwiach znajdujacych sie najblizej stanowiska na wdzek dla
niepetnosprawnego.
f) jeden przycisk na zewnatrz przy drzwiach z rampa.

25.6. Napis podajgcy dopuszczalng liczbe miejsc siedzgcych i stojgcych w autobusie umieszczony w
przedniej czesci autobusu.

25.7. Barierka na przednim pomoscie, umieszczona w ten sposéb zeby ograniczyé przebywanie
pasazeréw na przednim pomoscie, a tym samym zapewni¢ kierowcy odpowiednie pole
obserwacji i swobodne wyjscie z kabiny.

25.8. Mtfoteczki (awaryjne) do sttuczenia szyb: liczba i rozmieszczone zgodnie z dyrektywg UE nr
2001/85/EC.

25.9. Miejsca na informacje dla pasazerédw (ramka z ostong przednia z bezbarwnego
przezroczystego tworzywa sztucznego):

25.9.1. za kabing kierowcy. wielko$¢ powierzchni na informacje dla pasazeréw o wymiarach
€O najmnie;j:

szerokos¢ 420 mm (bez obrzeza),

wysokos¢ 600 mm (bez obrzeza)

25.9.2. jedno miejsce w poblizu biletomatu o formacie (nie wiecej niz 4 x A4) do uzgodnienia
z Dzierzawcg, w poblizu biletomatu.

25.10. Miejsca na reklame.

25.10.1. Specjalnie przygotowane miejsca na reklame w przestrzeni pasazerskiej autobusu, w
tym:

c) 2 miejsca na reklame odpowiadajgce formatowi 4 x A4 (w uktadzie poziomym),
d) 2 miejsca na reklame odpowiadajgce formatowi 2 x A4 (w uktadzie poziomym).

25.10.2. Powierzchnia jednego miejsca pod ulotke reklamowg odpowiadajgcej formatowi
minimum N x A4 (wielko$¢ powierzchni reklamowe]j oparta na wielokrotnos¢ formatu A4) z
obrzezem (gdzie: N — liczba okreslajgca krotnosé formatu A4).

25.10.3. Dzierzawca dopuszcza mozliwos¢ innych wielkosci miejsc reklamowych pod
warunkiem zachowania tgcznej ich powierzchni, jezeli konstrukcja autobusu uniemozliwia
montaz miejsc reklamowych w wyzej podanej liczbie i powierzchni pod warunkiem ze pola te
beda krotnoscig formatu A4.

25.10.4. Szczegbty okreslajgce wielko$¢ i rozmieszczenie miejsc na reklame uzgodnione z
Dzierzawca.

25.11. Szyby okien bocznych, tylnych drzwi i szyby tablic informacyjnych zewnetrznych.

Szyby boczne, tylne, drzwi i tablic informacyjnych pojedyncze, dopuszcza sie szybe podwdjna
scalong w I-ch drzwiach. Szyba pierwszego skrzydta drzwi pierwszych i tablic informacyjnych
wyposazona w system osuszania i odmrazania.

25.12. Wyposazenie dodatkowe.

25.12.1. Gasnice proszkowe ABC (6 kg) 2 sztuki/autobus, jedna gasnica w kabinie kierowcy,
druga wewnatrz przedziatu pasazerskiego w poblizu kabiny kierowcy, w miejscu fatwo
dostepnym, na przednim pomoscie w czesci oddzielonej barierky, zabezpieczone przed
swobodnym przemieszczaniem sie z zachowaniem funkcji tatwego wyjecia przez zerwanie jej

mocowania.

25.12.2. Trojkat odblaskowy ostrzegawczy - 1 sztuka/autobus.

25.12.3. Zaczepy holownicze, po jednym - z przodu i z tytu pojazdu, dostepne dla obstugi bez
uzycia dodatkowych i specjalistycznych narzedzi.

25.12.4. Klucze wystepujgce w autobusie do zamkdéw zapadkowych lub klap pokryw trzy
komplety na autobus.

25.12.5. Uchwyty do mocowania chorggiewek w gornych naroznikach przedniej czesci
autobusu.
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25.12.6. Zderzak przedni i tylny pojazdu sktadajacy sie z trzech czesci (lewa, Srodkowa, prawa).
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POSTANOWIENIA WSPOLNE DLA AUTOBUSOW JEDNOCZLONOWYCH | PRZEGUBOWYCH

26. W trakcie przekazania autobusow Wydzierzawiajacy jest obowigzany do wydania Dzierzawcy

w jezyku polskim:

26.1. instrukcji obstugi autobusu dla kierowcy — 2 szt. na kazdy dostarczony autobus.
Instrukcja obstugi autobusu dla kierowcy musi by¢ dostosowana do kompletacji
oferowanego autobusu (jednocztonowego i przegubowego) i powinna szczegdtowo
omawiac obstuge wszystkich urzadzen, elementdw sterujgcych i kontrolno-diagnostycznych
oraz wszystkich urzadzen dodatkowych i systemoéw elektronicznych zamontowanych w
autobusie.

26.2. instrukcji serwisowe] obstugi autobuséw przeznaczonej dla zaplecza technicznego.
Instrukcja musi  by¢ dostosowana do kompletacji oferowanych autobuséw
(jednocztonowego i przegubowego) i powinna omawiac szczegétowo w sposéb niezbedny
do wykonania, wszystkie czynnosci obstugowe wynikajace z przyjetego systemu obstug. Do
instrukcji powinny by¢ zatgczone nastepujgce wykazy:

26.2.1. wykaz wszystkich czynnosci obstugowych oraz terminy ich wykonania, dla wszystkich
czynnosci  okre$lonych dla systemu obstug autobusu (jednocztonowego i
przegubowego), okreslonych przebiegiem autobusu lub czasem ich wykonania,

26.2.2. wykaz materiatéw eksploatacyjnych (oleje, smary, nisko krzepnacy ptyn do ukfadu
chtodzenia, itd.), ktére zostaty zastosowane do pierwszego, fabrycznego napetniania
uktaddéw autobusu jednocztonowego i przegubowego,

26.2.3. wykaz zalecanych materiatéw eksploatacyjnych obejmujgcy wktady filtrow, paski
klinowe, klocki hamulcowe, smary, oleje i ptyny eksploatacyjne itd. sporzadzony
zgodnie wymaganiami producenta autobusu. Materiaty eksploatacyjne wymienione w
wykazie muszg by¢ dostepne na rynku polskim,

26.3. instrukcji napraw. Instrukcja napraw powinna okreslac¢ zakres mozliwej do wykonania
naprawy nadwozia i podwozia autobusu, w tym wszystkich jego zespotéw i podzespotéw,
odpowiednio do kompletacji autobusu i zakresu udzielonej autoryzacji. Instrukcja powinna
szczegdtowo okreslac sposdb i warunki wykonania poszczegdlnych czynnosci naprawczych,
w tym réwniez napraw powypadkowych (demontaz - montaz, weryfikacja czesci —wymiary
nominalne i dopuszczalne zuzycia, dopuszczalne technologie napraw i regeneracji czesci,
niezbedne narzedzia i przyrzady, dane regulacyjne),

26.4. katalogdéw czeséci zamiennych. Katalog czesci zamiennych musi obejmowaé wszystkie
czesci zamienne wtasciwe dla ustalonej kompletacji autobusu, w tym takie napraw
powypadkowych nadwozia oraz wszystkich zespotéw i podzespotdw, ktére bedg mogty by¢
wykonywane przez Dzierzawce zgodnie z zakresem udzielonej autoryzacji, jak tez napraw
nie objetych autoryzacjg. Katalog czesci zamiennych musi zawiera¢ dodatkowo, oprdcz
numerdéw czesci zamiennych producenta autobusu, takze oznaczenia tych czesci i
podzespotéw (typ, nr katalogowy) stosowane przez ich producentéw.

26.5. katalogu norm czasowych, jezeli Wydzierzawiajgcy przewiduje stosowanie takiego
katalogu. Katalog norm czasowych musi obejmowaé wszystkie czynnosci obstugowe i
naprawcze przewidywane w instrukcji obstugi i naprawy (w tym napraw powypadkowych z
uwzglednieniem stosowanych technologii takich napraw), w tym zestawienie
pracochtonnosci wykonania poszczegdlnych obstug technicznych (przebiegowych i
czasowych) stanowigcych catkowity cykl obstugowy autobusu, w roboczogodzinach (z
wytagczeniem czynnosci obstugi codziennej wykonywanej przez kierowce w ramach OC),

26.6. schematow instalacji elektrycznej autobusu z opisem podzespotéw, tgczéwek, wigzek
oraz systemow identyfikacji poszczegdlnych przewoddw, wtasciwych dla kompletacji
oferowanych autobusow;
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26.7. dokumentacji technicznej elektronicznych tablic kierunkowych i wspotpracujgcych z
nimi sterownikéw / autokomputeréw. Dostarczona dokumentacja bedzie przez Dzierzawce
wykorzystywana do budowy i eksploatacji systemu tgcznosci, nadzoru i zarzgdzania ruchem
pojazdéw Dzierzawcy, takze w ramach miejskiego systemu zarzgdzania funkcjonujacego we
Wroctawiu. Dokumentacja powinna zawierac:

26.7.1. opis dziatania zamontowanych urzadzen,

26.7.2. opis dziatania catego systemu informacji pasazerskiej (schematy przeptywu danych i
powigzan),

26.7.3. opis sterownika wyswietlaczy dla administratora (opis i konfiguracja parametrow),

26.7.4. instrukcja obstugi sterownika wyswietlaczy dla kierowcy,

26.7.5. schematy blokowe, ideowe i montazowe,

26.7.6. opisy interfejsow wykorzystywanych do komunikacji z modemem i urzadzeniami
poktadowymi,

26.7.7. kody polecen umozliwiajgcych sterowanie tablicami,

26.7.8. kody zrodtowe oprogramowania sterownika/autokomputera,

26.7.9. wskazanie miejsc (ztgczy), do ktérych doprowadzone sg wykorzystywane w systemie
tablic kierunkowych, sygnaty z innych obwoddéw autobusowych,

26.8. dokumentacji technicznej systemu automatycznego zliczania pasazeréw, systemu
monitoringu, systemu mobilnej wizualizacji, komputera poktadowego oraz urzadzen
systemu facznosci;

26.9. dokumentacji  (opis, instrukcja  obstugi uzytkownika i administratora)
oprogramowania  aplikacyjnego  wykorzystywanego we  wszystkich  systemach
zabudowanych w autobusie razem z licencjg na jego wykorzystanie oraz specyfikacji
systeméw  operacyjnych  wykorzystywanych ~w  urzadzeniach  elektronicznych
zainstalowanych w autobusie wraz z licencjg na wykorzystywanie;

26.10. razem z dokumentacjg techniczng Wydzierzawiajagcy zobowigzany jest do
dostarczenia (nastepujgcego wyposazenia: stacji operatorskich do odczytu i obrébki danych
z sytemu monitoringu zamontowanego w autobusach (wraz z niezbednym
oprogramowaniem i licencjg na ich wykorzystywanie) oraz dyskéw do rejestracji danych.

26.11. dokumentacji technicznej

26.11.1. instrukcja obstugi dla kierowcédw musi by¢ dostarczona w formie tradycyjnej
(papierowej, ksigzeczka) w liczbie 130 szt. oraz dodatkowo w postaci elektronicznej na
ptytach CD/DVD w ogdlnodostepnym formacie (np.: ,,PDF" co najmniej z aktywnym
spisem tresci i funkcjg wyszukiwania stow w tescie), w liczbie 6 sztuk.

26.11.2. dokumentacja moze by¢ dostarczona w postaci elektronicznej, w liczbie 6
kompletéw, na ptycie CD/DVD, wraz z odpowiednig licencjg na uzytkowanie na wielu
stanowiskach oraz z opcjg bezptatnego jej uaktualnienia.

26.11.3. licencje oprogramowania, ktérych mowa powyzej , powinny by¢ dostarczone
w postaci, w jakiej oryginalnie wystepuja.
26.11.4. Zamawiajgcy dopuszcza dostarczenie dokumentacji technicznej, o ktérej

mowa powyzej, zamiast w postaci ptyty CD/DVD w wersji elektronicznej w postaci
dostepu do strony internetowej, chronionego logiem i hastem. Dzierzawcy zostanie
przyznany zostanie dostep do takiej strony internetowej (login, hasto), w liczbie 10.
Zamawiajgcy wymaga mozliwosci wykonywania wydrukéw, kopiowania i zapisywania
na komputerze lub na nosnikach zewnetrznych potrzebnych Dzierzawcy fragmentéw

dokumentacji technicznej udostepnionej na stronie internetowe;j.

26.11.5.

26.12. Dokumenty, o ktérych mowa powyzej tj. Instrukcje obstugi autobusu, instrukcje
serwisowe i konserwacji autobusu oraz katalogi czeSci muszg by¢ sporzadzone w jezyku
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polskim, w formie tradycyjnej (papierowej). Odnosnie instrukcji serwisowej, konserwacji
autobusu i katalogu czesci zamiennych dopuszczalna jest takze forma elektroniczna - ptyty
CD lub DVD, pod warunkiem, ze jest to samodzielnie dziatajgcy program akceptowany przez
Zamawiajgcego. Wersje elektroniczne do zainstalowania na komputerach stacjonarnych PC
lub przenosnych Dzierzawcy wyposazonych w system operacyjny. Dzierzawca zobowigzuje
sie do biezgcego aktualizowania katalogow czesci i instrukcji serwisowych, jak tez
zobowigzuje sie do aktualizowania przekazanych programéw komputerowych. W/w
materiaty (niezaleznie od nosnika) powinny by¢ zaktualizowane na biezgco przez okres, co
najmniej 10 lat bez dodatkowych opfat ze strony Dzierzawcy.

26.13. przedstawienia (przekazania) przedstawicielom Dzierzawcy odpowiednich zezwolen i
Swiadectw dopuszczajgcych zainstalowany w pojezdzie zespdt (podzespdt, element) do
obrotu i uzytkowania w Polsce jak rowniez okazania uwidocznionych oznaczen takich jak:
nazwa, energochtonnosé, znak bezpieczenstwa, informujgcych o dopuszczeniu do obrotu w
Polsce (homologacje), nazwe producenta i inne dane okreslone w odrebnych przepisach.
Warunek powyiszy powinien byé spetniony tylko wtedy, gdy posiadanie takich
dokumentdw lub oznaczen jest wymagane w odrebnych przepisach;

26.14. okazania przedstawicielom Dzierzawcy zgodnosci zapisdw znajdujacych sie w
dokumencie gwarancyjnym z odpowiednimi oznaczeniami i danymi na pojezdzie, a takze na
urzadzeniach pomiarowo-rejestrujgcych, oraz nienaruszonych plomb (innych zabezpieczen)
w miejscach przewidzianych w dokumencie gwarancyjnym

27. SZKOLENIE PRACOWNIKOW

27.1. W ramach czynszu dzierzawnego Wydzierzawiajacy przeszkoli w siedzibie Dzierzawy
nizej wymienione grupy pracownikow Dzierzawcy w zakresie wymaganym do obstugi
pojazdu:

27.1.1. 130 kierowcow autobusowych.;

27.1.2. 30 mechanikéw, 8 elektromechanikéw, 6 diagnostéw i kontroleréw technicznych, w
zakresie obstugi i napraw gwarancyjnych oraz okresowych kontroli stanu technicznego
autobusu — szkolenie trwajace co najmniej 2x8h godz.

27.2. Szkolenia, o ktdérych mowa w ust. 1 odbedg sie w terminie uzgodnionym przez
Wydzierzawiajgcego z Dzier-zawca, z tym, ze szkolenia:

27.2.1. kierowcow — kazdorazowo przed kazdym przekazaniem lub w dniu przekazania
autobusu, w liczbie max. 25 0sdb x 6 szkolen.,

27.2.2. pracownikéw Dzierzawcy wymienionych w ust.1 pkt. 2) — w terminie nie dtuzszym niz
30 dni liczac od dnia przekazania pierwszego autobusu pierwszej partii autobusow.

27.3. Szkolenia, o ktérych mowa w ust.1 na wniosek Dzierzawcy odbedg sie w kilku
grupach.

27.4. Szkolenia, o ktérych mowa w ust. 1 odbedg sie w siedzibie Dzierzawcy.

27.5. Wydzierzawiajgcy zobowigzuje sie na wniosek Dzierzawcy w ramach czynszu

dzierzawnego przeprowadzi¢ dodatkowe, uzupetniajgce szkolenia obstugi autobusu i
programow komputerowych stosowanych do obstugi i diagnozowania autobusu w terminie
nie dtuzszym niz 30 dni od daty zgtoszenia zapotrzebowania. Czas szkolenia uzupetniajgcego
wynosi¢ maksymalnie 200 godzin.

27.6. Wydzierzawiajgcy przeszkoli pracownikdw Dzierzawcy w zakresie prawidtowej
obstugi urzadzen diagnostycznych i oprogramowania diagnostycznego oraz serwisowego.

DZIERZAWCA WYDZIERZAWIAJACY
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Zatacznik nr 2 do OPZ

System monitoringu wizyjnego, system informacji pasazerskiej

Szczegotowe wymagania dotyczgce systemu monitoringu wizyjnego, systemu informacji
pasazerskiej

Zadanie nr | - system monitoringu wizyjnego (SMW)

1.

1.1.

1.2.

13.

1.4.

WYMAGANIA PODSTAWOWE:

System monitoringu wizyjnego ma by¢é zamontowany i uruchomiony we wszystkich
dostarczanych pojazdach.
System monitoringu wizyjnego musi by¢é zbudowany z uwzglednieniem zastosowania
nowoczesnych, niezawodnych rozwigzan technicznych i technologicznych
oraz charakteryzowac sie:
a) minimum 5 letnim okresem eksploatacji,
b) rozwigzaniami technicznymi gwarantujgcymi bezpieczenstwo dla pasazerdéw i obstugi
pojazdow,
c) estetyka zewnetrzng,
d) niezawodnoscia eksploatacyjna,
e) przygotowaniem do obstugi technicznej przez uzytkownika (diagnostyka,
oprogramowanie, instrukcje, dokumentacja techniczna).

System monitoringu ma wyswietla¢ i rejestrowal obraz ze wszystkich kamer. Zapis
z rejestratora musi by¢ mozliwy do przeniesienia i odczytania na urzadzeniu stacjonarnym.
Wykonawca zapewnia oprogramowanie umozliwiajgce odczyt danych z rejestratora.
Przenoszenie danych musi odbywad sie za pomoca:

a) sczytania danych lub wybranego fragmentu video przez port 10/100 Ethernet do
komputera przenosnego typu laptop z zainstalowanym licencjonowanym
oprogramowaniem do bezpiecznego sczytywania danych,

b) sczytywania ze stanowiska komputerowego poprzez sie¢ WLAN z wykorzystaniem rutera
komunikacyjnego WLAN,GSM/UMTS,GPS, o ktérym mowa w punkcie 2.1.4 dla zadania
nr | - systemu monitoringu wizyjnego.

Sie¢ bezprzewodowa nazaktadach eksplantacji nie jest przedmiotem niniejszego
zamowienia.

c) motorniczy lub kierowca musi mie¢ mozliwos$¢ podgladu obrazu z kamer;

d) jednostka centralna powinna by¢ zamontowana tak, aby mozliwy byt tatwy dostep
dla serwisu.

Komunikowanie statusu pracy wszystkich urzadzen w formie komunikatu tekstowego
w j. polskim w czasie biezgcym na panelu dotykowym w pojezdzie oraz w oprogramowaniu
zainstalowanym na komputerze wskazanym przez Zamawiajgcego znajdujgcego
sie w dowolnym miejscu wskazanym przez Zamawiajgcego.
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1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

Wymagane komunikaty dotycza:
a) zaniku sygnatu z kamer lub kamery ze wskazaniem konkretnej,
b) brak rejestracji sygnatu z kamer,
c) brak dysku w rejestratorze,
d) uszkodzenia dysku,
e) przestonieciu kamery.

System monitoringu wizyjnego musi by¢ przystosowany do warunkéw S$rodowiskowych
i klimatycznych miasta Wroctawia.

System monitoringu wizyjnego musi spetnia¢ obowigzujgce w Polsce normy i przepisy
dotyczace poziomu zaktécen elektrycznych i radioelektrycznych.

Zastosowane urzgdzenia muszg by¢ odporne na drgania przenoszone przez pojazdy w stopniu
spetniajgcym normy EN 61373 wraz z dyrektywa nr 72/245/EWG ze zmianami okreslonymi w
dyrektywie 2004/104/WE (znak ,e”) potwierdzonym przez autoryzowane laboratorium oraz
potwierdzone odpowiednim certyfikatem.

Po wytgczeniu pojazdu z ruchu system monitoringu wizyjnego bedzie rejestrowat obraz przez
okres minimum 6 godzin. Dopuszczalna praca rejestratora w trybie czuwania (stand-by)
aktywowana poprzez ruch w obrazie.

2. WYMAGANIA SZCZEGOtOWE:

2.1. Parametry minimalne podzespotéw zestawu:

2.1.1.

Kamery kolorowe:

2.1.1.1. Kamery kolorowe wewnetrzne:

2.1.2.

a) Przetwornik obrazu 1/3”,

b) Rejestracja czytelnego obrazu w trybie dziefi/noc(w podczerwieni),

c) Rozdzielczo$¢ minimum 560 TVL,

d) Czuto$¢ minimum 0,1 lux przy F2.0,

e) Ztgcze w standardzie BNC lub M12 zabezpieczone przed niepozgdanym rozpieciem,

f) Temperatura pracy:-25+ 70 °C

g) Klasa IP 65,

h) W obudowie wandaloodpornej — z zabezpieczeniem przed zmiang kierunku pola
widzenia kamery, jej demontazem lub kradziezg,

i) Zasilane z rejestratora,

j)  Zgodnosc¢z normge.

Rejestrator:

a) Rozdzielczo$¢ min 704x576 (4CIF) przy czym jest to wartos¢ minimalna. Wykonawca
winien dostarczy¢ taki rejestrator, aby byty spetnione warunki, o ktérych mowa w pkt.
2.2.11) b)ic)oraz 2.2.1 2) b) i c) dla niniejszego zadania; jezeli rozdzielczo$¢ minimalna
jest niewystarczajgca wykonawca musi dobrac¢ odpowiednig rozdzielczosé, aby warunki o
ktorych mowa w pkt. 2.2.1 1) b) i c) oraz 2.2.1 2) b) i c) dla niemniejszego zadania zostaty
spetnione

Strona 2z 15



= MPK 20

Czesc Il — Opis Przedmiotu Zamdwienia (OPZ)

b)

c)
d)

f)

g)

Predkos¢ zapisu minimum 5 klatek na sekunde dla kazdej kamery podtgczonej do
rejestratora z uwzglednieniem mozliwosci zwiekszenia przez Zamawiajgcego na etapie
uzytkowania do 12 klatek na sekunde;
W obudowie uniemozliwiajgcej dostep osobie trzeciej;
Dysk (nos$nik) zapewniajgcy rejestracje co najmniej 7 dni pracy pojazdu;
Rejestrator musi zapewni¢ mozliwo$¢ dodania na nagrywany obraz naktadki z informacja
(sygnat zewnetrzny podawany z innego urzadzenia):

e nrlinii,

e kierunek jazdy,

® przystanek,

e dataigodzina,

® nrwozu,

e predkosé,

® nazwa (numer) kamery,
Dodatkowa informacja zewnetrzna musi by¢ réwniez znacznikiem, po ktérym operator
bedzie mégt wyszukiwac nagrania.
Wykonawca musi wskaza¢ punkt styku z urzgdzeniem zewnetrznym oraz okresli¢ zasady
nanoszenia dodatkowej informacji tak, aby wygenerowane dane zewnetrzne
(4 elementy - nr linii, nr wozu, kierunek, przystanek) skojarzy¢ z materiatem video.
Wykonawca przedstawi dokumentacje techniczng protokotu komunikacyjnego
do w/w interfejsu;
Wykonawca musi zapewnic realizacje punktu e) poprzez napetnienie systemu danymi o
rozktadach jazdy (napetnienie danych musi nastepowaé automatycznie; zrédtem danych
bedzie baza MS SQL z rozktadami jazdy — BusManCB) i uwzglednienie realizowanego
zadania (w takim przypadku niezbedne jest logowanie kierowcy z poziomu
autokomputera poktadowego, o ktérym mowa w zatgczniku nr 5 do OPZ oraz pozycje
GPS.

Logowanie musi odbywac¢ sie jednokrotnie, tzn. logujac sie do autokomputera

poktadowego, o ktérym mowa w zatgczniku nr 5 do OPZ automatycznie musi nastgpic

zalogowanie do systemu monitoringu.
Rejestrator musi poprzez ruter komunikacyjny, o ktérym mowa w punkcie 2.1.4 dla
zadania nr | — system monitoringu wizyjnego, zapewni¢ wyznaczonym przez
Zamawiajgcego pracownikom spoétki, wyposazonym w komputer typu laptop,
natychmiast na miejscu zdarzenia, uzyskaé¢ dostep do zarejestrowanych zdarzen,
przejrze¢ je oraz zgra¢ na wiasny komputer, oraz po stworzeniu przez zamawiajgcego
sieci bezprzewodowej na terenie zaktadow eksploatacji, mozliwos¢ taczenia sie z
poszczegdlnymi pojazdami i zdalne przegladanie materiatow;
Rejestrator musi odbierac sygnaty zewnetrzne (np.: sygnat z przycisku anty napadowego
zainstalowanego w kabinie prowadzgcego pojazd, itp.), w celu oznakowania nagrania
video w okresSlonym przedziale czasowym, jako nagranie nie do nadpisania
w normalnym trybie pracy systemu. Rejestrator musi przyjag¢é minimum 10 rodzajow
takich komunikatow. Przedziaty czasowe muszg by¢ mozliwe do definiowania oddzielnie
dla kazdego komunikatu. Zapisy oznaczone jako nienadpisywane powinny zostac
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2.1.3.

2.1.4.

2.1.5.

h)

j)
k)

m)

odznaczone w momencie ich sczytania. Wykonawca musi przedstawi¢ dokumentacje
opisujgcy sposéb realizacji tej funkc;ji;

System ma rejestrowaé przystoniecie lub zamalowanie kamery na rejestrowanym
materiale video;

Logowanie czynnosci podejmowanych przez obstuge z poziomu oprogramowania
do analizy (zainstalowany na komputerze typu laptop) lub konfiguracji urzadzen;
Sygnalizowanie awarii systemu monitoringu kierowcy lub motorniczemu;

Odporny na wstrzasy;

Dostep do zarejestrowanych materiatdw za pomocg interfejsu USB, WLAN oraz Ethernet;
Interfejsy: 2x RS-232, RS-485, 10/100 Ethernet, 2x USB minimum 2.0 (z zabezpieczeniem
przed niepozgdanym wypieciem sie wtyczki z gniazda), WLAN, CAN, 2x wyjscie VGA,
wyijscie video;

Ztgcze w standardzie BNC lub M12;

Temperatura pracy minimum: -25~+60 °C;

Zgodnos¢ z normg EN 50-155, e;

Panel videomonitoringu:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

Monitor dotykowy LCD minimum 8” wyswietlajgcy podglad z kamer wewnetrznych w
przedziale pasazerskim oraz kamery zewnetrznej;

Zabudowany w kabinie kierowcy i motorniczego (miejsce do uzgodnienia
z Zamawiajgcym);

Tryb wyswietlania wszystkich kamer wewnetrznych znajdujgcych sie w przedziale
pasazerskim oraz kamery zewnetrznej: 4 dowolne kamery jednoczesnie z mozliwosciag
wyboru i zmiany kamer oraz rotacji, lub 1 wybranej kamery.

Mozliwos¢ automatycznego wytgczenia sie monitora podczas jazdy pojazdu powyzej
zadeklarowane] predkosci.

Podglad obrazu dzielonego, a takie z pojedynczej kamery, ktéry musi odbywaé sie
za pomocg dotkniecia odpowiedniego pola na monitorze.

Ekran niewymagajacy kalibrowania dotyku;

Ruter komunikacyjny WLAN,GSM/UMTS,GPS wraz z anteng WLAN,GSM/UMTS,GPS

a)
b)
c)
d)
e)
f)
8)

h)
i)
j)

Ztgcza antenowe WLAN/GSM/UMTS/GPS;

Interfejsy: Ethernet, USB 2.0, DI/DO;

Menu w jezyku polskim;

Realizujgcy transmisje danych w technologii GSM/UMTS, oraz WLAN;

Pozycjonowanie w systemie GPS;

Realizacja komend przycisku anty napadowego — alarm z wykorzystaniem ustugi SMS;
Dostep do konfiguracji urzadzenia z dedykowanego oprogramowania lub za pomoca
przegladarki internetowej;

Montaz anteny GPS w sposdb niezaktdcajacy dziatania juz zainstalowanych anten GPS,
Mozliwos¢ jednoczesnej pracy z 2 aktywnymi kartami SIM — praca w trybie dual sim;
Zgodnos¢ z normg EN 50-155, e;

Przycisk antynapadowy:
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a) Zainstalowany w kabinie prowadzgcego pojazd;

b) Po naci$nieciu przycisku nagrania video zostanie oznakowane w okreslonym przedziale
czasowym (2 minuty przed naci$nieciem i 5 minut po nacisnieciu przycisku), jako nagranie nie
do nadpisania w normalnym trybie pracy systemu. Po nacisnieciu przycisku (nastepne 5
minut) tryb nagrywania obrazu ze wszystkich kamer musi sie zwiekszy¢ do maksymalnej
predkosci 12 klatek na sekunde.

c) Informacja o nacisnieciu przycisku zostanie zarejestrowana w systemie oraz wystana poprzez
ruter komunikacyjny bazy danych systemu na serwerze.

2.1.6. Stanowisko odczytu i przetwarzania danych:
Odtwarzanie obrazu zarejestrowanego w pojazdach przy uzyciu programu dostarczonego
przez Wykonawce.

Nalezy zastosowad system poziomdéw dostepu oraz autoryzacji zapewniajgcy bezpieczenstwo
oraz autentyczno$¢ nagranych danych. Wyszukiwanie materiatu po dacie, godzinie, linii
(tj. informacji nanoszonych na nagrywany obraz).

2.2. Wymagania dotyczgce zabudowy systemu w pojazdach:

2.2.1. Elementy skladowe systemu w poszczegélnych typach pojazdéw:
1) Zestaw dla autobusu jednoczionowy:

a) Rejestrator minimum 8-kanatowy;

b) 5 kamer wewnetrznych w przedziale pasazerskim, przy czym ustawienie kamer
wewnetrznych ma zapewniac nie przerwang obserwacje wnetrza catego pojazdu
ze szczegblnym uwzglednieniem strefy drzwi; rozmieszczenie kamer musi byc
zrealizowane w taki sposéb aby jedna kamera pilnowata drugg — zadna kamera nie
moze byc¢ zainstalowana w takim miejscu aby inna kamera jej nie widziata
(zabezpieczenie przed prébami zniszczenia); jako$¢ zapisu obrazu z kamer musi
zapewnic¢ rozpoznanie oséb znajdujgcych sie w poblizu kamery;

c¢) 1 kamera wewnetrzna przednia rejestrujgca droge przed pojazdem, o szerokim
kacie widzenia, kamera przednia czotowa rejestrujgca obszar co najmniej 10
metréw przed czotem i w osi pojazdu; jakos¢ zapisu obrazu z kamery czotowej musi
zapewni¢ bezproblemowy odczyt numeru rejestracyjnego pojazdu oddalonego od
przedmiotowej kamery o odlegtosé¢ od 0,5 m do 10m;

d) 1 kamera wewnetrzna — o szerokim kacie widzenia, rejestrujgca wnetrze kabiny
kierowcy oraz pierwszych drzwi pojazdu;

e) 1 kamera tylna - o szerokim kacie widzenia, rejestrujgca droge za pojazdem — z opcja
kamery cofania (automatyczne zatgczenie widoku z kamery podczas cofania)

f)  panel videomonitoringu;

g) Osprzet niezbedny do funkcjonowania systemu;

h) Okablowanie;

i) Ztacza przewoddw (przejscia, wtyki i gniazda) muszg by¢é wstrzgsoodporne i
zabezpieczone przed niepozgdanym roztgczeniem;

j)  Przycisk antynapadowy;
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2)

Zestaw dla autobusu typu przegubowego:

a)
b)

c)

Rejestrator minimum 9-kanatowy;

6 kamer wewnetrznych w przedziale pasazerskim, przy czym ustawienie kamer
wewnetrznych ma zapewniac nie przerwang obserwacje wnetrza catego pojazdu
ze szczegblnym uwzglednieniem strefy drzwi; rozmieszczenie kamer musi byc
zrealizowane w taki sposéb aby jedna kamera pilnowata drugg — zadna kamera nie
moze byc¢ zainstalowana w takim miejscu aby inna kamera jej nie widziata
(zabezpieczenie przed prébami zniszczenia); jako$¢ zapisu obrazu z kamer musi
zapewni¢ rozpoznanie oséb znajdujacych sie w poblizu kamery;

1 kamera wewnetrzna przednia rejestrujgca droge przed pojazdem, o szerokim
kacie widzenia, kamera przednia czotowa rejestrujgca obszar co najmniej 10
metréw przed czotem i w osi pojazdu; jakos¢ zapisu obrazu z kamery czotowej musi
zapewni¢ bezproblemowy odczyt numeru rejestracyjnego pojazdu oddalonego od
przedmiotowej kamery o odlegtosé¢ od 0,5 m do 10m;

1 kamera wewnetrzna — o szerokim kacie widzenia, rejestrujgca wnetrze kabiny
kierowcy oraz pierwszych drzwi pojazdu;

1 kamera tylna - o szerokim kacie widzenia, rejestrujgca droge za pojazdem — z
opcjg kamery cofania (automatyczne zatgczenie widoku z kamery podczas cofania)
panel videomonitoringu;

Osprzet niezbedny do funkcjonowania systemu;

Okablowanie;

Ztacza przewodow (przejscia, wtyki i gniazda) muszg by¢ wstrzgsoodporne i
zabezpieczone przed niepozgdanym roztgczeniem;

Przycisk antynapadowy;
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Zadanie nr Il - system informacji pasazerskiej (SIP)

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

WYMAGANIA PODSTAWOWE:

System informacji pasazerskiej ma by¢é zamontowany i uruchomiony we wszystkich
dostarczanych pojazdach.
System informacji pasazerskiej musi by¢ zbudowany z uwzglednieniem zastosowania
nowoczesnych, niezawodnych rozwigzan technicznych i technologicznych
oraz charakteryzowac sie:
a) minimum 5 letnim okresem eksploatacji,
b) rozwigzaniami technicznymi gwarantujgcymi  bezpieczenstwo dla pasazerdw,
motorniczego,
c) estetyka zewnetrzng,
d) niezawodnoscig eksploatacyjng,
e) przygotowaniem do obstugi technicznej przez uzytkownika (wprowadzanie materiatéw
informacyjnych, oprogramowanie, instrukcje, dokumentacja techniczna),
f)  wandaloodporng zabudowg monitoréw.

Gtéwne zadania:
a) Mozliwos¢ podziatu ekrandéw na niezalezne pola transmisyjne;
b) Emisja informacji pasazerskiej:
e Aktualna data i czas,
® Informacje o zmianie trasy,
¢ Inne informacje (np. awaria pojazdu, zjazd do zaktadu eksploatacji);

¢) Emisja informacji miejskich;

d) Emisja informacji przewoznika;

e) Emisja szybkich wiadomosci w formie niezaleznego ptyngcego paska tekstowego;

f)  Emisja materiatu w réznych formatach (AVI, MPEG, JPG, FLASH, BMP);

g) Emisja fragmentu planu miasta z oznaczong aktualng pozycjg pojazdu;

h) Synchronizacja czasu z serwerem czasu rzeczywistego;

i)  Emisja materiatow z uwzglednieniem geopozycjonowania;

j)  Emisja informacji pogodowej na dzieni obecny i nastepny;

k) Emisja nagran, obrazéw i wiadomosci powinna by¢ programowalna wedtug linii,
przejazdu przed punkty kontrolne, ograniczen czasowych, przejazdéw przez przystanki,
itd. z mozliwoscig ich konfiguracji wedtug pojazdu lub grupy pojazdow.

System informacji pasazerskiej musi by¢ przystosowany do warunkéw $rodowiskowych
i klimatycznych miasta Wroctawia.

System informacji pasazerskiej musi spetnia¢ obowigzujagce w Polsce normy i przepisy
dotyczace poziomu zaktécen elektrycznych i radioelektrycznych.

Zastosowane urzadzenia muszg by¢ odporne na drgania przenoszone przez pojazdy podczas ich
pracy i uzytkowania.

Strona 7z 15



= MPK 20

Czesc Il — Opis Przedmiotu Zamdwienia (OPZ)

2. WYMAGANIA SZCZEGOLOWE

2.1.Parametry minimalne podzespotéw zestawu:

2.1.1.

2.1.2.

2.13.

Monitor 19”:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
8)
h)
i)

)

k)

Rodzaj podswietlania: LED Blacklight LCD,
Format: 16:10 lub 16:9,

Jasno$¢ minimum 170cd/m?2,
Rozdzielczos$¢: 1440x900 lub 1366x768,
Kontrast 700:1,

Czas reakcji: 5ms,

Katy minimum 80° (H) 80° (V),

llo$¢ koloréw 16,7M,

Temperatura pracy -25 do +70 °C,
Zgodnos¢ z normg EN 50-155, e,
Obudowa wandaloodporna.

Jednostka centralna:

a)
b)

c)

d)

f)

g)
h)

Zdalna aktualizacja materiatu emisyjnego poprzez sie¢ GSM/UMTS; drogga radiowg — WiFi;
ztgcze USB; Ethernet — ztgcze RJ45;

Odtwarzanie synchroniczne w pojezdzie na wszystkich no$nikach tego samego materiatu,
Wspdtpraca z istniejgcym systemem informacji pasazerskiej w zakresie wyswietlania
informacji dla pasazeréw — BusManCB. System musi zapewni¢ mozliwo$¢ odebrania
sygnatu zawierajgcego komunikaty dotyczgce informacji pasazerskiej;

Logowanie musi odbywaé sie jednokrotnie, tzn. logujagc sie do autokomputera
poktadowego, o ktdrym mowa w zatgczniku nr 5 do OPZ automatycznie musi nastgpic
zalogowanie do systemu informacji pasazerskiej.

Wykonawca musi wskazaé punkt styku z urzadzeniem zewnetrznym oraz okresli¢ w jaki
sposéb informacja pasazerska ma byé przestana do jednostki centralnej w celu
wyswietlania komunikatéw. Wykonawca przedstawi dokumentacje techniczng protokotu
komunikacyjnego do w/w interfejsu;

Panel dotykowy, o ktorym mowa w 2.1.3;

Temperatura pracy -25 do +70 °C;

Zgodnos¢ z norma EN 50-155, e;

Dotykowy panel sterowania:

a)

b)

c)

Zainstalowany w kabinie kierowcy lub motorniczego w takim miejscu, aby umozliwiat
bezproblemowy i tatwy dostep i obstuge;

Musi umozliwia¢ autoryzacje dostepu do systemu dla uzytkownika oraz serwisu
za pomocg indywidualnego kodu PIN i karty zblizeniowej MIFARE PLUS X 2K posiadanych
przez zamawiajacego;

W trakcie normalnej pracy systemu, na ekranie powinny by¢ wyswietlane aktualne
informacje dotyczace trasy oraz przejazdu pojazdu w stosunku do planowanego rozktadu
jazdy;
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d)

e)

f)

g)
h)

j)
k)

Mozliwos¢ wyswietlania zarejestrowanych komunikatow, w podziale na trzy kategorie:
btad, ostrzezenie, informacja (komunikaty beda przesytane przez zamawiajgcego poprzez
system dostarczony wraz z pojazdami)

W przypadku koniecznosci zmiany trasy w jej trakcie jazdy pojazdu kierowca i motorniczy
musi mie¢ mozliwos$¢ manualnej zmiany linii, kierunku jazdy i kursu z rozktadu jazdy;
Polskie menu konfiguracyjne;

Przekgtna minimum 8”;

Ekran niewymagajacy kalibrowania dotyku;

Ztgcze Ethernet w standardzie M12 lub inne ztacze pozwalajace na podtgczenie do
jednostki centralnej;

Temperatura: od -20 do 60 °C;

Zgodnos¢ z norma €;

2.2. Wymagania dotyczgce zabudowy zestawu w pojazdach:

2.2.1. Montaz zestawu:

1)

2)

Zestaw dla autobusu jednocztonowego:
a) 2x monitor 19” — zamontowane w jednej obudowie w uktadzie ,V” po $rodku
autobusu, dokfadna lokalizacja montazu na pojazdach musi by¢ uzgodniona z

Zamawiajgcym na etapie realizacji Umowy

b) Osprzet niezbedny do funkcjonowania,

c) Okablowanie,

d) Ztacza przewoddw (przejscia, wtyki i gniazda) muszg by¢é wstrzgsoodporne i
zabezpieczone przed niepozgdanym roztgczeniem,

Zestaw dla autobusu przegubowego:

a) 4x monitor 19” — 2 monitory zamontowane w jednej obudowie w uktadzie ,V’ w
pierwszym cztonie na wysokosci Il drzwi oraz 2 monitory zamontowane w jednej
obudowie w uktadzie ,V” na srodku drugiego cztonu pojazdu, - doktadna lokalizacja
montazu na pojazdach musi by¢ uzgodniona z Zamawiajgcym na etapie realizacji

Umowy.

b) Osprzet niezbedny do funkcjonowania,

c) Okablowanie,

d) Ztacza przewoddw (przejscia, wtyki i gniazda) muszg by¢é wstrzgsoodporne i
zabezpieczone przed niepozgdanym roztgczeniem;
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Postanowienia wspodlne dla zadan |, 11

1. Integracja z istniejacym systemem Zamawiajacego:

1.1. Po stronie Wykonawcy lezy przygotowanie ,wpiecia” nowych pojazdéw w system

dyspozytorski Zamawiajgcego (dostarczonego przez firme WASKO S.A.) tzn.:

1.1.1. funkcjonalnosci zdalnego podgladu on-line w trybie realtime dla kazdej kamery i dla kazdego
pojazdu w trybie podglagdu: wybrana jedna kamera lub wybrane 4 kamery z posrod
wszystkich kamer z mozliwoscig ich zmiany

1.1.2. Funkcjonalnosci wysytania informacji typu hotnews na monitory dla pojazdéw w trybach: na
wszystkie pojazdy, na wybrane pojazdy na danej linii, na pojazdy w strefie danego
przystanku, na wybrane pojazdy lub jeden pojazd

1.2. Przygotowanie interfejsu , wpiecia”, o ktdrym mowa w pkt 1.1. Wykonawca zobowigzany jest

uzgodnié z dostawcg Systemu dyspozytorskiego Zamawiajgcego a uzgodnienie przedstawi¢ w
formie pisemnej Zamawiajgcemu.

2. WARUNKI ZASILANIA UKLADOW:

2.1.  Warunki zasilania uktadu w autobusie:

2.2. System monitoringu wizyjnego musi funkcjonowac przez minimum 6 godzin po wytgczeniu
stacyjki (podczas postoju na petlach lub na zajezdniach), jednak nie dtuzej niz wyznaczony
przez Wykonawce poziom minimalnego do ponownego uruchomienia silnika napiecia
akumulatora;

2.3. Zasilanie systemu monitoringu wizyjnego oraz systemu informacji pasazerskiej musi by¢
wigczone za wytgcznikiem gtéwnym akumulatora.

3. OKRES EKSPLOATACILI:

System monitoringu wizyjnego, system informacji pasazerskiej oraz system monitoringu
napetnien musi charakteryzowac sie minimum 5 letnim okresem eksploatacji.

4. TERMINY | SPOSOBY MONTAZU ZESTAWU W POSZCZEGOLNYCH POJAZDACH:

Systemy musza by¢ zainstalowane i komplete oraz wpiete do dziedzinowych systemow
Zamawiajgcego (System Dyspozytorski) w dniu zgtoszenia pojazdu do odbioru przez
Zamawiajgcego.

5. DOKUMENTACIA TECHNICZNO-RUCHOWA (DTR):

5.1. Pod pojeciem Dokumentacji Techniczno-Ruchowej rozumie sie powigzane ze sobg instrukcje,
schematy i oprogramowanie, ktérych stosowanie pozwoli Zamawiajgcemu sprawnie
i bezpiecznie uzywac oraz utrzymywaé w gotowosci system monitoringu wizyjnego, system
informacji pasazerskiej oraz system monitoringu napetnien.

5.2. DTR musi by¢ w jezyku polskim.
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5.3.

5.4.

5.5.

Dokumentacja zostanie dostarczona Zamawiajgcemu w czterech egzemplarzach (z czego trzy
w wersji papierowej oraz jeden w wersji cyfrowej) dla kazdego typu pojazdu — przed terminem
odbioru systemu w pierwszym pojezdzie danego typu.
Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do powielania w dowolnej iloci DTR i zobowigzuje sie do
stosowania Dokumentacji Techniczno-Ruchowej wytgcznie w celu okreslonym w punkcie 4.1.
Zawarto$¢ Dokumentacji Techniczno-Ruchowej:

a) opis techniczny i schematy ideowe,

b) opis oprogramowania,

c) instrukcje eksploatacji,

d) instrukcje przegladow planowych,

e) katalog czesci zamiennych.

6. OPROGRAMOWANIE | SPRZET UMOZLIWIAJACE REALIZACJE LOKALNA ORAZ ZDALNA DLA
ZADAN 1ill

Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu oprogramowanie i sprzet umozliwiajace lokalng oraz
zdalng realizacje (za pomocg GSM i WLAN) nastepujacych funkgcji:

4.1.
4.2.

4.3.

4.4,
4.5.

4.6.

4.7.
4.8.
4.9.

4.10.
4.11.

Konfiguracja systemow;
Biezgca archiwizacja i przeglad plikow z logami zdarzen systemowych w kazdym z pojazdow,
w okresie minimum 5 lat;
Planowanie i kontrolowanie emisji kampanii promocyjnych z podziatem na moduty,
z niezaleznym indywidualnym kodowanym dostepem dla: dyspozytora materiatu emisyjnego,
grafika i liczby oséb uprawnionych do dodania nowego materiatu emisyjnego;
Raporty emitowanych i wyemitowanych kampanii promocyjnych;
Emitowanie szybkich wiadomosci w formie paska tekstowego, z podziatem na kategorie:
1) zwykta,
2) news,
3) hot news, (maskujgca na wskazanym czas wszystkie inne wiadomosci),
4) z mozliwoscia:
a) doboru dowolnego koloru tta wiadomosci,
b) doboru dowolnego koloru czcionki wiadomosci,
c¢) dodawania piktograméw graficznych typu logotyp, na zasadzie pisania wiadomosci;
Dostarczanie wiadomosci tekstowych do wybranych pojazdéw w formie zdalnej oraz
mechanicznej;
Tworzenie i emitowanie szybkich wiadomosci w formie planszy graficznej;
Emitowanie materiatéw reklamowych w postaci filmow;
Dostarczania plansz graficznych oraz filméw do wybranych pojazdéw w formie zdalnej oraz
mechanicznej;
Raportowanie przeprowadzonych emisji kampanii reklamowych;
Petna diagnostyka zdalna w czasie biezgcym systeméw obejmujgca min. Uszkodzenia
i odtgczenia kamer, uszkodzenia i brak dyskéw, uszkodzenia rejestratora wideo, uszkodzenia
nosnikéw LCD, uszkodzenia bramek zliczajgcych pasazeréw wraz z zaznaczeniem aktualnego
stanu technicznego urzadzen w kazdym z pojazdéw oraz historii powstawania usterek wraz z
datg i godzing jej powstania;
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4.12. Obstuga zgtoszen systemu antynapadowego;

4.13. Podglad zdalny obrazu z kamer we wskazanych pojazdach;

4.14. Podglad w czasie rzeczywistym (on-line) pozycji wybranego pojazdu na planie miasta,

4.15.

4.16.

4.17.

wybranych pojazdéw lub wszystkich pojazdéw, objetych niniejszym zamoéwieniem wraz
podglagdem wybranych parametréw z wykorzystaniem odbiornika GPS t;j.:
a) Numer linii,
b) Numer pojazdu,
c) Rozktadowy czas przyjazdu na kolejny przystanek
d) Odchylenia od zaplanowanego rozktadu jazdy tj.:
o spo6znienie wzgledem rozktadu jazdy,
o przyspieszenie wzgledem rozktadu jazdy,
e) Szacowany czas przyjazdu na kolejny przystanek,
f) Predkos¢ chwilowa poruszania.
Oznaczone na planie miasta pojazdy winny wyrdzniaé sie kolorami w zaleznosci od statusu
wzgledem rozkfadu jazdy:
g) Kolor czerwony — spéznienie wzgledem planowanego rozkfadu jazdy,
h) Kolor zielony — zgodnie z planowanym rozktadem jazdy,
i) Kolor niebieski — przyspieszenie wzgledem planowanego rozktadu jazdy.
Po wskazaniu pojazdu lub oznaczeni go na planie miasta musi sie rozwing¢ petna informacja
dotyczaca oznaczonego obiektu tj.:
i) Rozktadowy czas przyjazdu na kolejny przystanek
k) Odchylenia od zaplanowanego rozktadu jazdy t;.:
e spdznienie wzgledem rozktadu jazdy,
® przyspieszenie wzgledem rozktadu jazdy,
I) Szacowany czas przyjazdu na kolejny przystanek,
m) Predkos¢ chwilowa poruszania,
n) Predkos$¢ s$rednia liczona w danym dniu od momentu wyjazdu pojazdu z zaktadu
eksploatacji,
o) Numer brygady,
p) Numer linii,
g) Kierunek jazdy,
r) Typ rozktadu (roboczy, sobotni, Swigteczny, nocny itp.),
s) Data,
t) Numer identyfikacyjny pojazdu,
Wykonawca zapewni plan miasta Wroctawia ze szczegétowoscig pozwalajgcg na rozrdznienie
wszystkich ulic.
Podglad wszystkich pojazdow na planie miasta, objetych niniejszym zamdwieniem
z wykorzystaniem odbiornika GPS oznaczonych tylko numerem linii.
Udostepnianie innym systemom informatycznym wskazanym przez Zamawiajgcego danych
GPS dotyczacych pozycji pojazdédw objetych niniejszym zamdéwieniem.
Dodatkowe wymagania do oprogramowania:
1) Umozliwia motorniczemu i kierowcy biezace sledzenie czasu przejazdu, potozenia na
trasie.
2) Zapewnia wysyfanie zdalne indywidualnych komunikatéw motorniczemu lub kierowcy.
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3)
4)
5)

6)
7)
8)
9)

Automatycznie wyswietla indywidualne komunikaty motorniczemu lub kierowcy.

Steruje wyswietlaniem tresci na monitorach systemu informacji pasazerskiej

Sterowanie trescig komunikatdw na monitorach systemu informacji pasazerskiej takze
w zaleznosci od potozenia pojazddw — geotargetowanie.

Zbiera i przekazuje informacje z systemu monitoringu napetnien.

Zbiera i przekazuje informacje alarmowe z urzagdzen monitoringu.

Zbiera informacje o potozeniu i czasie pojazdu.

Zbiera i przekazuje informacje o logowaniu sie kierowcéw.

10) Umozliwia zdalne ustawienie czestosci wymiany danych.

11) Umozliwia zdalng wymiane oprogramowania zarzgdzajgcego urzgdzeniami.

12) Synchronizuje czas systemowy autokomputera ze wskazanego zrédta.
4.18. Bazy danych:

1)

2)

3)

Wszystkie dane Systemdw, o ktérych mowa w zadaniu I, Il, powinny by¢ zawarte
w relacyjnych bazach danych pracujacych pod kontrolg serwera bazodanowego tego
samego typu (tzn. ten sam silnik bazy danych dla wszystkich danych). System
zarzadzania bazg danych powinien obstugiwac¢ zapytania jezyka SQL oraz powinien
zapewnia¢ wydajne przetwarzanie duzego wolumenu danych. Dostep uzytkownikéw do
Systemow powinien by¢ umozliwiony poprzez ustugi terminalowe. Wymagana jest petna
dokumentacja techniczna baz danych Systeméw, o ktérych mowa w zadaniu |, Il , w celu
umozliwienia budowania wtasnych zapytan do bazy.

System bazodanowy powinien by¢ rozwigzaniem umozliwiajgcym:

¢ rozbudowe aplikacji o nowe funkcjonalnosci,

e  budowanie aplikacji wielowarstwowych z dostepem z urzagdzen mobilnych oraz
Internetu,

e  rozproszenie systemu i jego instalacje w Srodowisku klastrowym,

e  przetwarzanie duzego wolumenu danych réznego typu,

e  zagniezdzanie transakcji,

e  zabezpieczenie przed utratg lub uszkodzeniem danych, jak rowniez zabezpieczenie
danych przed niepowotanym dostepem,

Dokumentacja techniczna bazy danych umozliwiajgca budowanie wtasnych zapytan do

bazy:

e Specyfikacja tabel, atrybutdw, indeksow,

e  Schemat struktury relacyjnej,

e  Reguty poprawnosci, walidacja, itp.,

e  Widoki i procedury sktadowane.

4.19. Licencje:
Wykonawca dostarczy niezbedne licencje (jezeli wymagane) w j. polskim dla kazdego
dostarczonego oprogramowania w ramach zadan nr |, Il (jezeli wymagane). Licencja musi
pozwalaé¢ na zainstalowanie oprogramowania klienckiego na dowolnej liczbie koncéwek
klienckich Zamawiajgcego.

4.20. Zdalne pobieranie nagran z SMW:

4.20.1. Zamawiajacy informuje, ze kazda z zajezdni Zmawiajgcego wyposazona jest w
sie¢ Wi-Fi pokrywajgca catos¢ terenu zajezdni.
4.20.2. Pobieranie nagran wideo musi sie odbywac poprzez wi-fi na Zajezdniach.
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4.20.3.

4.21. Wykonawca
oprogramowanie) w celu zapewnienia obstugi, odbioru i gromadzenia danych z SMW i SIP.

4.21.1.

4.21.2.

4.21.3.

Zamawianie i zabezpieczenie nagran z SMW na pojazdach ma sie odbywac¢ w
kazdej chwili poprzez oprogramowanie dostarczone przez Wykonawce przy
wykorzystaniu GPRS, natomiast pobieranie nagran na serwer umieszczony na
zajezdni musi odbywac sie poprzez Wi-Fi podczas pobytu pojazdu na zajezdni.
Zamawianie nagran polega na okresleniu przez Zamawiajacego-uzytkownia
,poprzez dostarczone przez Wykonawce oprogramowanie, zgdanej daty, nr
boczego autobusu i czasu zegarowego — zakresu od hh:mm do hh:mm zgdanego
nagrania.

zobowigzany jest dostarczy¢ wymagang infrastrukture (serwery i

Zamawiajgcy posiada 2 zajezdnie autobusowe i na kazdej z tych zajezdni musi
byé zamontowany serwer/y obstugujagcy/e SMW i SIP dla autobusow
znajdujacych sie na tej zajezdni.

Serwer/y na danej zajezdni winny zapewnic¢ obstuge pojazdéw na danej zajezdni
niezaleznie od stanu komunikacji z serwerem/ami z drugiej zajezdni lub
serwerem centralnym, np. w przypadku awarii tgczy internetowych, czyli m.in.
zapewnic¢ na biezgco pobieranie zaprogramowanych materiatéw video z kamer.
Dopuszcza sie by serwer/y na zajezdniach byty dodatkowo kontrolowane przez
serwer centralny zamontowany w siedzibie gtdwnej Zamawiajgcego.

4.22. Oprogramowanie zainstalowane na koncéwkach klienckich Zamawiajgcego do
obstugi SMW i SIP musi w ramach jednej uruchomionej instancji obstugiwa¢ komunikacje z
wszystkimi zajezdniami i siedzibg gtéwna i znajdujgcymi sie na nich serwerami.

5. GWARANCIA:

5.1.

5.2.
5.3.

Gwarancja techniczna wynika z tytutu nalezytej jakosci dostarczonych systemoéw ich
sktadowych.

Gwarancja winna by¢ udzielona na okres 36 miesiecy.

Szczegdtowe warunki gwarancji stanowi Zatgcznik nr 7 do Umowy (WU SIWZ).

7. DOKUMENTACIA TECHNICZNA SMW ORAZ SIP:

6.1.

6.2.
6.3.

6.4.

Pod pojeciem Dokumentacji Technicznej SMW oraz SIP rozumie sie powigzane ze sobg
instrukcje, schematy i oprogramowanie, ktérych stosowanie pozwoli Zamawiajgcemu sprawnie
i bezpiecznie uzywac oraz utrzymywaé w gotowosci system monitoringu wizyjnego (SMW),
system informacji pasazerskiej (SIP).

Dokumentacja musi by¢ w jezyku polskim.

Dokumentacja zostanie dostarczona Zamawiajgcemu w trzech egzemplarzach (z czego dwa
w wersji papierowe]j oraz jeden w wersji cyfrowej) dla kazdego typu pojazdu — 14 dni przed
terminem odbioru pierwszego autobusu.

Zamawiajacy

zastrzega sobie prawo do powielania w dowolnej ilosci Dokumentacji i

zobowigzuje sie do stosowania Dokumentacji wytgcznie w celu okreslonym w punkcie 6.1.
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6.5.

Zawarto$¢ Dokumentaciji:
a) opis techniczny i schematy ideowe,
b) opis oprogramowania,
c) instrukcje eksploatacji,
d) instrukcje przegladdéw planowych,
e) katalog czesci zamiennych.

8. SZKOLENIE PRACOWNIKOW:

7.1.

7.2.

7.3.
7.4.
7.5.
7.6.
7.7.
7.8.
7.9.

Wykonawca przeszkoli osoby wytypowane przez Zamawiajgcego w zakresie samodzielnej
obstugi systemu informacji pasazerskiej oraz samodzielnej obstugi systemu monitoringu
wizyjnego (w zakresie obstugi zestawu jak i oprogramowania do wprowadzania danych(SIP)
oraz w zakresie obstugi zestawu i oprogramowania do odczytu i archiwizacji zapiséw wideo
(SMW));

Wykonawca zapewni szkolenie dla wybranych pracownikéw Zamawiajacego w siedzibie
Zamawiajgcego;

Termin szkolenia zostanie ustalony z Zamawiajgcym;

W szkoleniu uczestniczy¢ bedzie maksymalnie 15 osdb ze strony Zamawiajgcego;

Wymiar szkolenia powinien wynosié nie mniej niz 16 godzin zegarowych;

Szkolenie musi zostac zrealizowane najpdzniej 2 tygodnie po odbiorze pierwszego autobusu;
Szkolenie i materiaty szkoleniowe dla uczestnikéw muszg by¢ w jezyku polskim;

Szkolenie musi obejmowac zardwno wiedze teoretyczng jak i praktyczng;

Wykonawca do czasu zakoriczenia montazu i uruchomienia wszystkich zestawdéw przeszkoli
wyznaczonych przez Zamawiajgcego pracownikéw zaplecza technicznego w zakresie obstugi
zestawu i oprogramowania do wprowadzania danych;

DZIERZAWCA WYDZIERZAWIAJACY
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Zatacznik nr 3 do OPZ

System zliczania pasazerow

Szczegotowe wymagania dotyczgce systemu zliczania pasazerow

1. WYMAGANIA:

1.1.System zliczania pasazer6w ma by¢ zamontowany i uruchomiony w 22 pojazdach
dostarczanych w ramach niniejszego zamoéwienia w ilosci:

e 10 autobuséw przegubowych,
e 12 autobusy jednocztonowych,

1. 2. Podstawowe wymagania stawiane systemowi zliczajgcemu pasazeréw:

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.
1.2.4.

1.2.5.

Zamawiajgcy oczekuje dostawy systemu automatycznego zliczania pasazeréw sktadajgcego
sie m.in. z bramek zliczajacych zamontowanych w gdrnej czesci obszaru drzwi pojazdu,
koniecznego okablowania (kabel transferujacy dane z bramek ma jednoczesnie dostarczac
konieczne do funkcjonowania bramek napiecie), analizatora (samodzielnie zbierajacego
dane ze zliczania i umozliwiajacego transfer danych) oraz anten(y) GPS/GSM (dopuszczalne
jest zastosowanie dwdch anten). Dopuszczalny btad dla surowych danych, dla préby 1000
pasazerow (wsiadajacych/wysiadajacych) nie moze przekracza¢ 5%. Btad liczony jest wg.
nastepujgcego wzoru:

liczha zliczona — liczba prawidlowa
biad = . - x 100%
liczba prawidlowa

Gdzie liczba zliczona odwzorowuje liczbe z systemu do zliczania pasazeréw. Jako liczba
prawidtowa zdefiniowana jest liczba z manualnego zliczania pasazerow.

Zamawiajgcy wykona test na w/w probie pasazeréw na przynajmniej dwdch pojazdach.
System zostanie odebrane od Wykonawcy, jesli w/w test zakoriczy sie wynikiem pozytywnym
na kazdym z testowanych pojazdéw (btad zliczania nie przekraczajacy 5% - wg. powyzszego
wzoru).

Urzadzenia do automatycznego zliczania pasazerdw muszg dziataé w sposdb nie wymagajacy
obstugi przez kierowce.

System musi rozrdznia¢ pasazeréow wchodzgcych oraz wychodzacych.

System musi rejestrowac wszystkie wejscia i wyjscia pasazerow przez kazde z drzwi pojazdu,
w sposob ciagty, dla kazdego przystanku, przez caty okres pracy linii komunikacyjnej. System
musi rejestrowac wejscia i wyjscia pasazeréw rowniez podczas postoju pojazdu na przystanku
krancowym lub petli przy wytgczonym silniku (wytaczonej stacyjce).

W sktad systemu zliczania pasazeréw wchodzi oprogramowanie analizujgce dane z bramek
zliczajacych pasazeréw umozlwiajgce okreslenie m.in.: liczby wchodzacych i wychodzacych do
pojazdu pasazerdow na kazdym przystanku w kursie (tacznie dla wszystkich drzwi), bilansu
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1.2.6.

13.
1.3.1.

1.4.

1.4.1.

zapetnienia pojazdu na kazdym odcinku w kursie (pomiedzy przystankami), bilansu
catkowitego dla kazdego kursu, bilansu catkowitego dla wszystkich pojazdéw na danej linii w
okreslonym przedziale czasowym.

System zliczania pasazerow musi by¢ zbudowany z uwzglednieniem nowoczesnych,

niezwodnych rozwigzan technicznych i technologicznych oraz charakteryzowac sie:

1) minimum 5 letnim okresem eksploatacji,

2) rozwigzaniami technicznymi gwarantujgcymi bezpieczenstwo dla pasazeréw i obstugi
pojazdow,

3) estetyka zewnetrzng,

4) niezawodnoscig eksploatacyjng,

5) przygotowaniem do obstugi przez uzytkownika (instrukcje, dokumentacja techniczna),

6) wysokg wytrzymatoscig — wszystkie elementy systemu muszg by¢ wytrzymate na
zniszczenia i gwarantowad bezawaryjne dziatanie w temperaturach od -25 °C do +70°C,
zfacza przewodow (przejscia, wtyki i gniazda) powinny byé wstrzgsoodporne,

7) samodzielng pracg — system niezalezny od komputera poktadowego pojazdu,

8) rozpoznawaniem bteddéw (system ma zgtasza¢ informacje o zaistniatych btedach),

9) prostg konfiguracjg — konfiguracja systemu i sprawdzanie statusu sytemu moze odbywacd
sie zdalnie za pomoca komputera stacjonarnego, dodatkowo system musi oferowad
mozliwo$¢ bezposredniego podpiecia laptopa w celu wykonania w/w czynnosci
bezposrednio w pojezdzie (zaréwno prace zdalne jak i lokalne majg odbywac sie za
pomocg standardowej przegladarki www).

Wymagania dla systemu gromadzacego informacje:

Zastosowany analizator lub inne urzadzenie przechowujgce dane (zainstalowane w pojazdach)
ze zliczania powinno gwarantowac mozliwos¢ przechowywania danych ze zliczania z ostatnich
30 dni.

Wymagania dotyczgce wynikow generowanych przez system zliczania pasazerow:

Urzadzenie do automatycznego zliczania pasazerow wsiadajgcych i wysiadajacych,
umieszczone w gérnym obszarze wszystkich drzwi pojazdu musi wspoétpracowac z systemami
BusMan, w celu wymiany informacji o rozktadach jazdy i z systemem GPS.

Wymagania dotyczace rozwigzan programowych:

a) powigzanie danych z rozktadem jazdy z systemu BusMan Zamawiajgcego i systemem
GPS,

b) W efekcie wyniki pomiarow, winny zawiera¢ powigzanie liczby pasazeréw wsiadajgcych,
wysiadajgcych i napetnienia pojazdu z nastepujgcymi kolumnami bazy danych
wynikajgcymi z rozktadu jazdy:

1) numer linii,

2) kierunek (poczatek i koniec trasy),

3) numer brygady,

4) typ rozktadu (roboczy, sobotni, Swigteczny, itp.),
5) data,

6) numer identyfikacyjny pojazdu,
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7) czas zaplanowany w rozktadzie,

8) czas rzeczywisty (przyjazdu, odjazdu z przystanku),

9) systemowy numer kursu,

10) systemowy numeru przystanku na trasie obstugiwanej linii,
11) kolejny numer przystanku na trasie,

12) numer inwentarzowy przystanku,

13) pozycja GPS przystanku,

14) nazwa przystanku.

Dodatkowo wyniki powinny zawiera¢ numer inwentarzowy pojazdu, typ pojazdu (solo/przegubowy),
pojemnos¢ pojazdu.

1.5.

1.6.
1.6.1.

1.6.2.

c) System zliczania pasazeréw winien ponadto automatycznie wykrywac sytuacje
niezatrzymania pojazdu na przystanku, odpowiednio oznaczajgc rekord i rejestrujac
zerowe ilosci pasazeréw wsiadajacych i wysiadajgcych.

d) Zamawiajacy oczekuje rowniez automatycznej rejestracji otwarcia drzwi pojazdu poza
przystankami na trasie i zarejestrowania powyzszego faktu w z uwzglednieniem
rejestracji oséb wsiadajgcych iwysiadajacych. W przypadku linii posiadajacych tylko
jedng petle postojowg, gdzie zmiana kierunku jazdy nastepuje na przystanku nie
bedacym petlg postojowa wyniki pomiaru potokdw pasazerskich na nowym kierunku
powinny uwzglednia¢ warto$¢ napetnienia z kierunku poprzedniego. Natomiast
w przypadku zmiany kierunku na petli postojowej wartos¢ napetnienia na nowym
kierunku nie moze uwzglednia¢ danych pomiarowych kierunku poprzedniego.

Transmisja danych:

System musi przesyta¢ niezmienione petne dane ze zliczania (obejmujgce dane z catej
eksploatacji — tzn. z catego dnia) do serwera (znajdujgcego sie w siedzibie Zamawiajacego) za
pomocg GPRS lub UMTS lub WLAN.

Oprogramowanie do analizy zgromadzonych danych:

Zamawiajgcy do analizy zgromadzonych danych systemu zliczania pasazeréw otrzyma
od Wykonawcy licencjonowane oprogramowanie w j. polskim dedykowane do tego celu z
licencja. Wykonawca powinien zaoferowa¢ oprogramowanie rowniez w formie serwisu
(software as a service) tzn. w formie hostingu z uwzglednieniem opcji wsparcia dla
Zamawiajgcego (np. support telefoniczny).
Wymagania dotyczace licencjonowanego oprogramowania do analizy danych z urzadzen
do automatycznego zliczania pasazerow:
a) oprogramowanie ma dziata¢ niezaleznie od systemdw operacyjnych (aktualnych i
przysztych) dziatajgcych obecnie u Zamawiajgcego
b) oprogramowanie musi by¢ zdolne do pracy z kazdym typem bazy danych
c) oprogramowanie ma bazowa¢ na technologii webowej (do uzytkowania programu
wystarczajgca jest standardowa przeglgdarka www)
d) oprogramowanie powinno oferowac przejrzysty interfejs uzytkownika
e) Wykonawca powinien dostarczy¢ interfejs umozliwiajacy podtaczenie oprogramowania
rozktadu jazdy do oprogramowania zliczania pasazeréw (podtgczenie ma umozliwié
automatyczng identyfikacje linii, kursu, etc.)
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2.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.
2.8.

f)  Oprogramowanie musi ,skojarza¢” surowe dane ze zliczania pasazeréw z odpowiednig
linig, kursem, etc.

g) Oprogramowanie musi by¢ w stanie pobiera¢ dane z rozktadu jazdy na biezgco

h) Rachunek statystyczny: oprogramowanie musi oferowa¢ tworzenie danych
statystycznych w oparciu o rozktad jazdy i probe ze zliczania

i)  Weryfikacja wiarygodnosci danych: oprogramowanie musi posiada¢ funkcje
eliminowania btednych danych ze zliczania

j)  System musi zawieraé przyjazne dla uzytkownika narzedzie do analizy surowych danych i
wykrywania btedéw systemu

k) System musi oferowaé mozliwos¢ wykonywania zaplanowanych zadan automatycznie
np. regularne generowanie raportow, regularny import i eksport danych

I) Oprogramowanie powinno rowniez przetwarzaé dane z manualnego zliczania pasazeréw

m) Raporty muszg by¢ dostepne w formacie csv lub xIs

n) System do analizy musi dostarcza¢ standardowe raporty ze zliczania pasazeréw dla
wybranych jednej lub wielu linii, dla danego przystanku lub wielu przystankéw, dla
danego kursu lub wielu kurséw, itd. Raporty te muszg by¢ przedstawione w postaci
tabelarycznej jak i w postaci wykreséw. Raporty muszg mieé¢ mozliwosé wyboru poziomu
szczegbtowosci pokazywanych danych (dane szczegétowe/dane skumulowane).

o) System umozliwia generowanie raportéow informujgcych o zatadowaniu pojazdéw
(obszary w ktorych pojazdy sg przetadowane/puste na podstawie sredniej).

p) Oprogramowanie raportujgce musi udostepnia¢ narzedzie do samodzielnego tworzenia
przez Zamawiajgcego innych rodzajow raportéw.

g) System zapewni przedstawianie danych dotyczacych potokow pasazerskich w sposdb
graficzny na mapie Wroctawia z uwzglednieniem linii, przystankéw, daty i czasu
(punktowo oraz zakres dowolnego czasu).

SZKOLENIE:

Wykonawca przeszkoli osoby wytypowane przez Zamawiajgcego w zakresie samodzielnej
obstugi systemu do zliczania pasazeréw. Szkolenie ma dotyczyé zaréwno oprogramowania jak i
konserwacji i pielegnacji fizycznych komponentéw systemu do zliczania pasazeréw
zainstalowanych w pojazdach

Wykonawca zapewni szkolenie dla wybranych pracownikéw Zamawiajgcego w siedzibie
Zamawiajgcego;

Termin szkolenia zostanie ustalony z Zamawiajgcym;

W szkoleniu dotyczgcym pielegnacji komponentdw systemdw w pojazdach uczestniczy¢ bedzie
maksymalnie 5 o0séb ze strony Zamawiajgcego. llos¢ uczestnikdéw szkolenia dotyczgcego
oprogramowania jest rdwniez ograniczona do 5 oséb ze strony Zamawiajgcego;

Szkolenie i materiaty szkoleniowe dla uczestnikdw w jezyku polskim;

Szkolenie musi zosta¢ zrealizowane w ciggu 30 dni od daty odbioru pierwszego pojazdu
wyposazonego w system do zliczania pasazerdow;

Szkolenie musi obejmowac zaréwno wiedze teoretyczng jak i praktyczng;

Szkolenie zakonczy sie wydaniem odpowiedniego swiadectwem jego ukonczenia dla kazdego z
uczestnikow.
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Zatacznik nr 4 do OPZ
Wyposazenie techniczne — Kasowniki elektroniczne

1.

3.

Szczegétowe wymagania dotyczgce kasownikéw elektronicznych

Wstep

1.1. Niniejszy zatacznik opisuje szczegétowe wymagania dotyczgce kasownikéw elektronicznych

Wymagania ogoélne

2.1.Wykonawca w ramach przedmiotu zamdwienia zobowigzany jest do zamontowania
wszystkich dostarczanych w ramach zamoéwienia kasownikéw elektronicznych po jednym
zestawie w kazdym pojezdzie.

Wymagania szczegétowe

3.1.Kasowniki elektroniczne dostarczane w ramach zamdwienia muszg by¢é podtgczone i
wspotpracowac z Zestawami autokomputerédw poktadowych opisanymi w Zatgczniku nr 5 do
OPZ.

3.2.Dostarczane kasowniki elektroniczne muszg zapewnié, co najmniej nastepujgce funkcje w
potgczeniu z Zestawem autokomputera poktadowego opisanym w Zatgczniku nr 5 do OPZ:
3.2.1.wspodtpraca Zestawu z kasownikami papierowymi, zliczanie skasowanych biletéw,
3.2.2.sterowanie i kontrola pracy kasownikéw papierowych przez Zestaw,
3.2.3.w petni definiowalny (w zakresie mozliwosci technicznych kasownikéw) nadruk na

biletach,

3.2.4.sterowanie blokadg kasownikéw przez Zestaw w przypadku kontroli biletéw,
3.2.5.automatyczne odblokowywanie kasownikéw po otwarciu drzwi na przystanku,
3.2.6.mozliwosc¢ catodziennego zablokowania kasownikéw przez Zestaw.

3.3.Zamawiajgcy wymaga zastosowania:
3.3.1.Dla autobusu jednocztonowego 3 kasownikow
3.3.2.Dla autobusu przegubowego 4 kasownikow.

3.4.Kasowniki muszg umozliwia¢ kasowanie biletdw jednorazowych i wieloprzejazdowych.

3.5.Wszystkie kasowniki muszg by¢ sterowane za posrednictwem Zestawu autokomputera KPP-2.

3.6.Urzadzenia muszg umozliwia¢ jednoznaczng identyfikacje daty i czasu skasowania biletu oraz
numeru inwentarzowego pojazdu (kasownika).

3.7.Kasowniki muszg umozliwia¢ nadruk minimum 16 znakéw kodu kasujgcego (zawierajgce
minimum nastepujgce dane: lina i brygada -4 znaki, koncéwka nr wozu — 2 znaki, data — 6
znakdéw, godzina 4 znaki np.: 6073 40 170212 0720).

3.8.Kasowniki muszg by¢ wykonane w wandaloodpornej obudowie i byé wyposazone w

elektroniczny wyswietlacz prezentujgcy biezacy czas. Czas wyswietlany na kasownik musi
by¢ synchronizowany z Zestawem autokomputera poktadowego opisanym w Zatgczniku nr 5
do OPZ.

3.9.Wszystkie kasowniki umieszczone w pojezdzie muszg posiadaé funkcjonalnos¢ zablokowania
mozliwosci skasowania biletu z poziomu Zestawu autokomputera poktadowego opisanym w
Zatgczniku nr 5 do OPZ, w momencie ogloszenia (za posrednictwem komunikatu
dzwiekowego i tekstowego wyswietlanego na wewnetrznych tablicach) kontroli biletéw.

3.10. Szczegbtowe rozmieszczenie kasownikdw zostanie uzgodnione z Zamawiajgcym.
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Zatacznik nr 5 do OPZ
Wyposazenie techniczne — Autokomputer poktadowy wraz z modutami komunikacyjnymi

Szczegotowe wymagania dotyczgce komputera poktadowego wraz z modutami komunikacyjnymi

1. Wstep

1.1.Kazdy dostarczany przez Wykonawce pojazd musi mieé¢ zamontowany autokomputer
poktadowy sterujacy pracg pojazdu oraz wszystkimi elementami zamontowanymi w
pojezdzie opisanymi i dostarczanymi w ramach niniejszego przedmiotu zamdwienia.

1.2.W zwigzku z tym, iz Zamawiajacy posiada autokomputery poktadowe, Zamawiajgcy
dopuszcza dwa mozliwe rozwigzania: Wykonawca zamontuje i uruchomi otrzymane od
Zamawiajgcego autokomputery lub Wykonawca dostarczy, zamontuje i uruchomi
dostarczone przez siebie rownowazne autokomputery poktadowe.

1.3.Zamawiajacy posiada 50 zestawdéw autokomputeréow poktadowych KPP-2 wraz z modutami
komunikacyjnymi firmy Zaktad Elektroniczny SIMS Sp. z o.0., ul. Pod Skarpg 51A, 85-796
Bydgoszcz — zwanych dalej Zestawami.
1.3.1.W skfad kazdego z Zestawdéw wchodza:

1.3.1.1. Autokomputer poktadowy KPP-2
1.3.1.2. Radiomodem RM-2
1.3.1.3. Odbiornik GPS MLX\X200\CAN
1.3.1.4. Modem GSM\GPRS HSDPA-3G (bez karty SIM)
1.3.1.5. Modem Bluetooth do komunikacji ze stacjami bazowymi
1.3.2.Zestawy Zamawiajgcego nie sg wyposazone w przewody, ztgcza i mocowania oraz nie
posiadajg anten koniecznych do komunikacji (w tym, 868MHz, GSM, GPS, BlueTooth).
Elementy te Wykonawca musi zapewnic i zamontowac oraz prawidtowo uruchomié jako
cato$¢ w ramach przedmiotu zamdwienia.
1.3.3.(usunieto)
1.3.4.Po zamontowaniu Zestaw musi wspotpracowac z posiadang przez Zamawiajgcego
istniejgcy infrastrukturg teleinformatyczng i pozwala¢ na wymiane danych z aktualnie
dziatajgcym systemem MPK do komunikacji z KPP-2 (napetnianie rozktadami jazdy,
pobieranie logdw, itp., itd.) poprzez posiadane przez Zamawiajgcego stacje bazowe
zainstalowane na zajezdniach.

1.4.Jesli Wykonawca dostarczy wiasne zestawy autokomputeréw poktadowych, zwane dalej
Zestawami, to ich funkcjonalno$¢ sprzetowa, techniczna i funkcjonalna musi by¢
rownowazna Zestawom posiadanym przez Zamawiajgcego. Przez réwnowaznosc
Zamawiajacy rozumie:
1.4.1.W skfad Zestawu musi wchodzi¢ co najmnie;j:

1.4.1.1. Gtéwny autokomputer poktadowy

1.4.1.2. Radiomodem stuzgcy do zapewnienia tgcznosci radiowej miedzy
urzadzeniami poktadowymi pojazdu a systemami zewnetrznymi

1.4.1.3. Odbiornik GPS

1.4.1.4. Modem GSM\GPRS HSDPA-3G (bez karty SIM)

1.4.1.5. Modem Bluetooth do komunikacji ze stacjami bazowymi

1.4.1.6. Razem z Zestawami Wykonawca dostarczy i zamontuje przewody, ztgcza i
mocowania oraz anteny konieczne do komunikacji. Elementy te Wykonawca musi
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zapewni¢ i zamontowac oraz prawidtowo uruchomié, jako cato$¢ w ramach
przedmiotu zaméwienia.
1.4.2.Autokomputer poktadowy musi sterowac catym zestawem urzadzen poktadowych
niezbednych do realizacji takich funkcji jak monitoring wideo, informacja pasazerskiej,
zapowiedzi gtosowych i sterowanie kasownikami elektronicznymi oraz zapewnic
komunikacje z posiadang przez Zamawiajgcego infrastrukturg i wymiane danych z
systemami zewnetrznymi.
1.4.3.Wraz z dostarczanymi wiasnymi autokomputerami Wykonawcy, Wykonawca musi
dostarczyé niezbedne oprogramowanie na komputery stanowisk roboczych
pracownikéw Zamawiajgcego do tadowania (w tym m.in. rozktadéw jazdy, informacji do
wyswietlen na tablicach, logéw zdarzen, itp.) i pobierania danych z i do autokomputera
poktadowego.
1.4.4.Wraz z dostarczanymi wtasnymi autokomputerami Wykonawcy, Wykonawca musi
dostarczy¢é niezbedng infrastrukture serwerowg do montazu w 2 serwerowniach
Zamawiajgcego pozwalajgcag na obstuge i zarzadzanie autokomputerami oraz realizacje
opisanych funkcjonalnosci.
1.4.5.Komputer poktadowy musi spetnia¢ nastepujgce wymagania:
1.4.5.1. Wspdtpracowac z posiadanymi przez Zamawiajgcego stacjami bazowymi
zainstalowanymi  na  zajezdniach, wykorzystujgcymi  tgczno$¢  poprzez
radiomodemy ISM868 MHz, WiFi oraz moduty bluetooth (wymiana danych w obu
kierunkach), m.in. w zakresie:

1.45.1.1. pobieranie danych konfigurujacych zachowanie sie systemu
informacji pasazerskiej,

1.45.1.2. pobieranie danych reklamowych dla paneli wyswietlaczy,

1.45.1.3. przekazywanie rejestréw z pracy pojazdu.

1.45.1.4. Uwaga! System tgcznosci ISM868 nie moze negatywnie wptywaé na

dziatanie systemu ITS w zakresie sterowania sygnalizacja Swietlng na
skrzyzowaniach znajdujgcych sie w bliskosci zajezdni autobusowych
1.4.5.2. Musi wspoétpracowaé z systemem informacji pasazerskiej zainstalowanej na
przystankach i z wdrozonym we Wroctawiu systemem sterowania ruchem ITS.
1.4.5.2.1. zapewni¢ komunikacje z systemem centralnym (GSM/GPRS/UMTS,
potgczenie TCP/IP z serwerem pozycji rzeczywistych)
1.4.5.2.2. zapewni¢ w petni definiowalny zakres przekazywanych informacji do
systemu ITS, w tym miedzy innymi o:
1.4.5.2.2.1. pozycji pojazdu,
1.4.5.2.2.2. szybkosci,
1.4.5.2.2.3. prowadzgcym pojazd,
1.4.5.2.2.4.realizowanym kursie i punktualnosci,
1.4.5.2.2.5. stanie drzwi zamkniete/otwarte,
1.4.5.2.2.6. przejechanej drodze (rdéine, definiowalne warianty na przyktad
odlegtosé od przystanku do ktdrego zmierza pojazd, droga catkowita
od wyjechania z przystanku poczatkowego itd., itp.)
1.45.2.3. zapewni¢ mozliwos¢ wystania komunikatu tekstowego przez
prowadzgcego do centrum dyspozytorskiego,
1.45.2.4. zapewni¢ mozliwos¢ odebrania i wyswietlenia komunikatu
tekstowego dla prowadzacego z centrum dyspozytorskiego,
1.4.5.3. wspotpracowac z radiotelefonem pracujgcym w standardzie Tetra, przy
wykorzystaniu interfejsu fizycznego i programowego PEI radiotelefonu Motorola
MTM 800E i zapewnic:
1.453.1. mozliwos$é przekazywania informacji o:
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1.4.5.3.1.1. pozycji pojazdu,

1.4.5.3.1.2. szybkosci,

1.4.5.3.1.3. prowadzgcym pojazd,

1.4.5.3.1.4.realizowanym kursie i punktualnosci,

1.4.5.3.1.5. o0 napetnieniu pojazdu,

1.4.5.3.1.6. stanie drzwi- zamkniete/otwarte,

1.4.5.3.1.7.przejechanej drodze (rdéine, definiowalne warianty na przyktad
odlegtosé od przystanku, do ktérego zmierza pojazd, droga catkowita
od wyjechania z przystanku poczatkowego itd, itp.)

1.453.2. mozliwosé wystania komunikatu tekstowego przez prowadzacego do
centrum dyspozytorskiego,
1.4.5.3.3. mozliwos$¢ odebrania i wyswietlenia komunikatu tekstowego dla
prowadzgcego z centrum dyspozytorskiego,
1.4.5.4. zapewni¢ automatyczng synchronizacje czasu, mozliwo$s¢ wyboru Zrdédta
synchronizacji czasu z nastepujgcej puli:
1.4.5.4.1. z wbudowanego odbiornika GPS;
1.4.5.4.2. ze stacji bazowej na zajezdni - podczas pobytu na zajezdni (przez WiFi
lub ISM);
1.4.5.4.3. z systemu zdalnego przez tgcze GSM.
1.4.5.5. realizowaé nastepujace funkcje:
1.45.5.1. wspotpraca z systemem generujgcym rozktady jazdy posiadanym
przez Zamawiajgcego — Busman 100 i Busman CB;
1.45.5.2. wspotpraca z kasownikami papierowymi, zliczanie skasowanych
biletow;
1.45.5.3. identyfikacja kierowcy,
1.45.5.4. sterowanie i kontrola pracy kasownikéw papierowych

1.455.41.w petni definiowalny (w zakresie mozliwosci technicznych
kasownikdw) nadruk na biletach;

1.4.5.5.4.2. sterowanie blokadg kasownikéw w przypadku kontroli biletow;

1.4.5.5.4.3. automatyczne odblokowywanie kasownikéw po otwarciu drzwi na
przystanku.

1.4.5.5.5. sterowanie tablicami elektronicznymi,

1.4.5.5.5.1.tresci na tablicach majg by¢ w petni definiowalne;

1.4.5.5.5.2. zmiana wyswietlanych tresci na definiowalne zdarzenia;

1.4.5.5.5.3. mozliwos$¢ podgladu tresci tablic na ekranie;

1.4.5.5.5.4. mozliwo$¢ wyswietlania na tablicach tresci wprowadzonych przez
kierowce;

1.4.5.5.5.5. mozliwo$¢ wyswietlenia na tablicach tresci przestanych z systemdw
centralnych;

1.4.5.5.6. emisja zapowiedzi przystankowych i miedzyprzystankowych
(sterowanie dedykowanym wzmacniaczem audio dostarczonym w ramach
zadania)

1.4.5.5.6.1.tres¢ zapowiedzi ma by¢ w petni definiowalna

1.4.5.5.6.2. emisja skojarzona z definiowalnym zdarzeniami

1.4.5.5.6.3.emisja wewnatrz pojazdu i na zewnatrz pojazdu - rdzine tresci

generowane na rdzne zdarzenia,

1.4.5.5.6.4. mozliwos$¢ emisji zapowiedzi przestanych z systemdw centralnych,

1.45.5.7. sterowanie wewnetrznymi tablicami LCD wyswietlajgcymi informacje
przejazdowe i reklamowe.
1.4.5.5.7.1.tresci przejazdowe na panelach majg by¢ w petni definiowalne;
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2.

3.

1.4.5.5.7.2. zmiana wyswietlanych tresci na definiowalne zdarzenia;
1.4.5.5.7.3. mozliwos$¢ wyswietlania tresci wprowadzonych przez kierowce;
1.4.5.5.7.4. mozliwos$¢ wyswietlenia tresci przestanych z systemdw centralnych;
1.45.5.8. obstuga  sygnatéw  cyfrowych, czasowych, impulsowych i
analogowych;
1.45.5.9. podpowiadanie godzin odjazdéw dla kierowcy za pomoca
dedykowanego ekranu LCD (interfejsu uzytkownika);
1.4.5.5.10. wspotpraca z zainstalowanym radiomodemem ISM 868MHz,
modutem odbiornika GPS, modutem bluetooth o zasiegu przynajmniej 300
m, modutem GSM (GPRS/UMTS);
1.4.5.5.11. elektroniczna identyfikacja kierowcy za pomoca karty mifare jako
alternatywny sposéb logowania(czytnik kart musi by¢ dostarczony w ramach
niniejszego zadania);
1.4.5.6. zapewnic rejestracje parametréw pracy pojazdu (np. zuzycia paliwa, obrotow
silnika i wiele innych elementéw przekazywanych m.in. przez elektronike
pojazdu);
1.4.5.7. zapewni¢ przechowywanie rejestrow przez przynajmniej 3 miesigce oraz ich
zabezpieczenie przed ingerencjg oséb trzecich.

Wymagania ogélne

2.1.Wykonawca w ramach przedmiotu zamdwienia zobowigzany jest do zamontowania
wszystkich wymienionych w pkt. 1 Zestawow po jednym w kazdym pojezdzie.

2.2.Zamontowanie Zestawow w pojazdach nie moze ogranicza¢ ani zmienia¢ warunkéw
gwarancji udzielanych na pojazdy przez Wydzierzawiajgcego.

2.3.Zamawiajgcy dostarczy karty SIM, w tym karty do komunikacji z systemem ITS, ktore
Wykonawca zamontuje w autokomputerach.

2.4.W przypadku skorzystania z réwnowazinego autokomentarza a nie z autokomputera
dostarczonego przez Zamawiajgcego Wykonawca zobowigzany jest dotgczy¢ do oferty
potwierdzenie z UM Wroctaw, ze oferowany réwnowazny autokomputer poktadowy
zapewnia peten zakres wymaganych danych oraz, ze format oraz sposdb przekazywanych
informacji do systemu ITS UM Wroctaw jest zgodny ze standardami ITS Wrocatw oraz ten
system akceptowany.

Wymagania szczegétowe

3.1.Tablice elektroniczne dostarczane w ramach zamoéwienia muszg wspotpracowac z Zestawami.

3.2.Moduty zapowiedzi gtosowych dostarczane w ramach realizacji zamodwienia muszg
wspotpracowac z Zestawami.

3.3.Kasowniki elektroniczne dostarczane w ramach zamdwienia muszg wspodtpracowaé z
Zestawami.

3.4.Uruchomienie silnika musi by¢ mozliwe dopiero po zalogowaniu sie kierujgcego do Zestawu
autokomputera KPP-2.

3.5.Zestaw autokomputera musi zosta¢ podtgczony do szyny CAN (lub innego interfejsu wymiany
danych z pojazdem) i zapewni¢ przesytanie z pojazdu do Zestawu oraz rejestracje
parametréw pracy pojazdu, m.in.:
3.5.1.temperatura cieczy chtodzacej,
3.5.2.zuzycia paliwa przez silnik,
3.5.3.zuzycie paliwa przez Webasto,
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3.5.4.cisnienie oleju w silniku,
3.5.5.0broty silnika,
3.5.6.przebyta droga,

3.5.7.zatgczenie stacyjki,

3.5.8.zatgczenie hamulca recznego

3.5.9.zataczenie silnika,

3.5.10.
3.5.11. zatgczenie i wyltgczenie Swiatet: oswietlenie wewnetrzne, postojowe,

zatgczenie sygnatow PNZ, matka z dzieckiem, inwalida

drogowe, przeciw mgielne, cofania, stop, kierunkowskaz lewy, prawy,

3.5.12.
3.5.13.
3.5.14.
3.5.15.
3.5.16.
3.5.17.
3.5.18.
3.5.19.
3.5.20.
3.5.21.
3.5.22.
3.5.23.
3.5.24.
3.5.25.
3.5.26.

zataczenie i czas dziatania Webasto

zataczenie i czas dziatania klimatyzacji

zatgczenie ABS, ASR,

uzycie klaksonu,

uzycie retadera,

wykonanie tzw. przykleku,

otwarcie rampy dla wdzkow,

otwarcia wlewu zbiornika paliwa

brak tgcznosci TETRA.

zgtaszanych btedéw przez urzadzenia;

stanu pracy kasownikdw, ilosci skasowanych biletéw, blokady kasownikow;
czasu otwarcia i zamkniecia drzwi;

gwattownego hamowania lub przyspieszenia;

przekroczenia predkosci;

gwattowna (nagta) zmiana poziomu paliwa w zbiorniku gtéwnym.

DZIERZAWCA WYDZIERZAWIAJACY
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Zatacznik nr 6 do OPZ
Wyposazenie techniczne — Modut zapowiedzi glosowych

Szczegotowe wymagania dotyczgce modutu zapowiedzi gtosowych

1. Wstep

1.1. Niniejszy zatgcznik opisuje szczegdétowe wymagania dotyczgce modutu zapowiedzi
gtosowych.

2. Wymagania ogdlne
2.1.Wykonawca w ramach przedmiotu zamdwienia zobowigzany jest do zamontowania
wszystkich dostarczanych w ramach zamdwienia modutéw zapowiedzi gtosowych po jednym
zestawie w kazdym pojezdzie.

3. Wymagania szczegétowe

3.1.Moduty zapowiedzi gtosowych dostarczane w ramach zamdéwienia muszg by¢ podtgczone i
wspotpracowac z Zestawami autokomputeréw poktadowych opisanymi w zatgczniku nr 5 do
OPZ.

3.2.Moduty zapowiedzi gtosowych musi zawiera¢ urzadzenie do emitowania zapowiedzi
gtosowych wraz z gtosnikami rozmieszczonymi réwnomiernie w autobusie.

3.3.System musi by¢ wyposazony w dodatkowe gtosniki umieszczone na zewngtrz autobusu
(doktadna lokalizacja zostanie uzgodniona z Zamawiajgcym), emitujgcy komunikat podajgcy
numer linii i kierunek jazdy lub przystanek koricowy. Gtosniki muszg by¢ przystosowane do
pracy w réznych warunkach atmosferycznych i odporny na snieg, deszcz, niskg temperature i
itp.

3.4.Komunikaty dZzwiekowe emitowane wewnatrz i na zewnatrz pojazdu muszg by¢ rozdzielone
na dwa niezalezne kanaty majace priorytet nad mikrofonem zamontowanym w kabinie
kierowcy, co oznacza, ze wiaczenie mikrofonu w trakcie emisji komunikatéw dzwiekowych
nie moze powodowac ich przerwania, a emisja komunikatow dzwiekowych w czasie, gdy jest
wtaczony mikrofon powinna spowodowac jego wytgczenie na czas emisji zapowiedzi
gtosowej i umozliwienie odtworzenia komunikatéw pochodzacych z systemu informacji
pasazerskiej.

3.5.5ystem musi umozliwia¢ regulacje poziomu gtosnosci we wzmacniaczu emitujgcym
zapowiedzi dZzwiekowe. Regulacja gtosnosci musi odbywaé sie programowo bezposrednio z
Zestawu autokomputera. Nie dopuszcza sie regulacji poziomu gtosnosci za pomoca
potencjometru umieszczonego na zewnatrz obudowy wzmacniacza akustycznego, celem
unikniecia wyciszania zapowiedzi gtosowych przez nieuprawnione osoby.

3.6.System zapowiadania musi réwniez umozliwia¢ kierowcy tgcznosé z pasazerami przez
mikrofon.
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3.7.System ogtaszania komunikatdéw doraznych z mikrofonu zainstalowanego w kabinie kierowcy,
musi wykorzystywac instalacje elektryczng oraz gtosniki emitujgce automatyczne zapowiedzi
gtosowe pochodzgce z systemu informacji pasazerskiej.

DZIERZAWCA WYDZIERZAWIAJACY

Strona 2 z 2



(= MPK o0

Czes¢ III — Opis Przedmiotu Zamdéwienia (OPZ)

Zatacznik nr 7 do OPZ
Wyposazenie techniczne — Radiotelefon systemu TETRA

Szczegotowe wymagania dotyczgce radiotelefonu systemu TETRA

1. Wstep
1.1.Niniejszy zatgcznik opisuje wymagania szczegétowe dotyczace radiotelefondw systemu TETRA

2. Wymagania ogélne
2.1.Wykonawca w ramach przedmiotu zamdwienia zobowigzany jest do zamontowania
wszystkich dostarczanych w ramach zaméwienia radiotelefondw systemu TETRA po jednym
zestawie w kazdym pojezdzie.

3. Wymagania szczegétowe
3.1.W kabinie kierowcy musi zosta¢ zamontowany zestaw radiotelefon Motorola MTM 800E lub
rownowazny wraz z wyposazeniem, sktadajgcy sie z:
3.1.1.Stacji gtownej
3.1.1.1. Stacja gtéwna radiotelefonu zostanie zainstalowana w pojezdzie (miejsce do
uzgodnienia z Zamawiajagcym na etapie realizacji Umowy).
3.1.1.2. Stacja gtéwna musi by¢ zasilana z zabezpieczonego bezpiecznikiem 6A
wydzielonego obwodu 12V
3.1.2.Gtowicy radiotelefonu z klawiaturg i wyswietlaczem.
3.1.2.1. Gtowica radiotelefonu z klawiaturg i wyswietlaczem musi by¢ zainstalowana
w pulpicie ewentualnie na lub obok pulpitu (miejsce do uzgodnienia z
Zamawiajgcym na etapie realizacji Umowy).
3.1.3.Anteny 410- 430 MHz
3.1.4.Mikrofonu
3.1.4.1. Mikrofon powinien by¢ zainstalowany w zasiegu reki kierowcy,
3.1.5.Gtosnika
3.2.Radiotelefon musi posiada¢ nastepujace funkcjonalnosci:
3.2.1.Nawigzywanie i odbiér potgczen grupowych
3.2.2.Nawigzywanie i odbiér potaczen indywidualnych
3.2.3.Wysytanie i odbieranie wiadomosci SDS
3.2.4.Wysytanie i odbiér wiadomosci statusowych
3.2.5.Definiowanie maski potgczen dla wywotan indywidualnych
3.2.6.Wywotania alarmowe
3.2.7.Wysytania za pomocg wybranego klawisza numerycznego zaprogramowanego statusu.
3.2.8.Musi obstugiwa¢ dodatkowy kanat kontrolny.
3.3.Radiotelefon musi wspétpracowaé z posiadanym przez Zamawiajgcego systemem TETRA
firmy ROHILL.
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3.4.Radiotelefon musi wspdtpracowa¢ z posiadanymi przez Zamawiajgcego Zestawami

autokomputerdw, o ktdrych mowa w zatgczniku nr 5 do OPZ (bez koniecznosci dokonywania
zmian zaréwno w oprogramowaniu komputeréw poktadowych jak i fizycznych interfejsow),
tj. zapewnic przy wykorzystaniu interfejsu fizycznego i programowego PEIl radiotelefonu:
3.4.1.mozliwos¢ przekazywania informacji o:

3.4.1.1. pozycji pojazdu,

3.4.1.2. szybkosci,

3.4.1.3. prowadzgcym pojazd,

3.4.1.4. realizowanym kursie i punktualnosci,
3.4.1.5. stanie drzwi — zamkniete/otwarte,
3.4.1.6. przejechanej drodze (réine, definiowalne warianty na przyktad odlegtos¢ od

przystanku, do ktdrego zmierza pojazd, droga catkowita od wyjechania z
przystanku poczatkowego itd., itp.)
3.4.2.mozliwos¢ wystania komunikatu tekstowego przez prowadzacego do centrum
dyspozytorskiego,
3.4.3.mozliwos¢ odebrania i wyswietlenia komunikatu tekstowego dla prowadzacego z
centrum dyspozytorskiego,
3.5.Radiotelefon musi by¢ programowany za pomocg oprogramowania posiadanego przez
Zamawiajgcego lub oprogramowania pozwalajgcego na jego zaprogramowanie poprzez
wczytanie danych konfiguracyjnych zapisanych w pliku w obecnie uzytkowanym
oprogramowaniu.
3.5.1.Zamawiajacy posiada oprogramowanie MOTOROLA CPS
3.6.Wykonawca dostarczy oprzyrzgdowanie towarzyszgce, niezbedne do przygotowania i
zaprogramowania radiotelefonu do poprawnej pracy (kabel USB i oprogramowanie do
programowania).

DZIERZAWCA WYDZIERZAWIAJACY
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Zatacznik nr 8 do OPZ
Wyposazenie techniczne — Tablice elektroniczne

Szczegétowe wymagania dotyczace tablic elektronicznych

1. Wstep
1.1. Niniejszy zatacznik okresla wymagania szczegdtowe dotyczace tablic elektronicznych.

2. Wymagania ogélne
2.1.Wykonawca w ramach przedmiotu zamdwienia zobowigzany jest do zamontowania
wszystkich dostarczanych w ramach zamdwienia tablic elektronicznych po jednym zestawie
w kazdym pojezdzie.

3. Wymagania szczegétowe
3.1.Tablice elektroniczne dostarczane w ramach zamodwienia muszg by¢ podtaczone
i wspotpracowac z Zestawami komputeréw poktadowych opisanymi w zatgczniku nr 5 do
OPZ.
3.2.Tablice kierunkowe zewnetrzne.
3.2.1.Tablica kierunkowa przednia wykonana w technologii LED w oparciu o diody wysokiej
jaskrawosci, z uktadami automatycznej regulacji natezenia Swiecenia w zaleznosci od
warunkéw oswietlenia zewnetrznego umozliwiajgca wyswietlanie numeru linii oraz
kierunku jazdy. Tablica powinna byé umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad
przednig szybg pojazdu lub w gornej czesci przedniej szyby.
3.2.1.1. Tablica musi umozliwia¢ wyswietlanie informacji na obszarze o minimalnej
rozdzielczosci diod 16 punktéw swietlnych w pionie oraz 128 punktéw swietlnych
w poziomie, przy czym po lewej stronie tablicy pole 16 x 32 punkty Swietlne
muszg by¢ wykonane z diod LED RGB. Jest to pole przeznaczone do wyswietlania
numeru linii, ktéry ma by¢ wyswietlany w jednym z nie mniej niz 8 koloréw
znakdéw i na jednym z nie mniej niz 8 kolordw tta.
3.2.1.2. Tablica musi posiada¢ funkcjonalnosé oszczednosci akumulatora poprzez
automatyczne obnizanie maksymalnego poziomu S$wiecenia w momencie
wytgczenia silnika.
3.2.2.Tablica kierunkowa boczna wykonana w technologii LED w oparciu o diody wysokiej
jaskrawosci, z uktadami automatycznej regulacji natezenia Swiecenia w zaleznosci od
warunkéw oswietlenia zewnetrznego umozliwiajgca wyswietlanie linii. Tablica boczna
powinna by¢ umieszczona przed drugimi drzwiami po prawej stronie pojazdu, w
wydzielonej przestrzeni nad boczng szybg lub w gérnej czesci bocznej szyby.
3.2.2.1. Tablica musi umozliwiaé¢ wyswietlanie informacji, na obszarze o minimalnej
rozdzielczosci 16 punktéw Swietlnych w pionie oraz 84 punktéw Swietlnych w
poziomie
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3.2.2.2. Wymagane jest zastosowanie tablicy wykonanej w oparciu o diody LED o
podwyzszonej jasnosci i duzym kacie swiecenia.
3.2.2.3. Tablica musi posiada¢ funkcjonalnosé oszczednosci akumulatora poprzez
automatyczne obnizanie maksymalnego poziomu Swiecenia w momencie
wytgczenia silnika.
3.2.3.Tablica boczna numerowa wykonana w technologii LED w oparciu o diody RGB wysokiej
jaskrawosci, z uktadami automatycznej regulacji natezenia swiecenia w zaleznosci od
warunkow oswietlenia umozliwiajgca wyswietlanie numeru linii. Tablica powinna by¢
umieszczona w dolnej czesci pierwszego okna po prawej stronie pojazdu za pierwszymi
drzwiami.
3.2.3.1. Tablica numerowa boczna musi umozliwia¢ wyswietlanie numeru linii na
obszarze o minimalnej rozdzielczosci 32 punktéw sSwietlnych w pionie i 48
punktow Swietlnych w poziomie. Punkty swietlne muszg by¢ wykonane z diod
RGB pozwalajgcych na wyswietlanie numeru linii w jednym z przynajmniej 8
koloréw znakéw i na jednym z przynajmniej 8 koloréw tta.
3.2.3.2. Tablica musi posiada¢ funkcjonalnosé¢ oszczednosci akumulatora poprzez
automatyczne obnizanie maksymalnego poziomu Swiecenia w momencie
wytaczenia silnika.
3.2.4.Tablica kierunkowa tylna wykonana w technologii LED w oparciu o diody wysokiej
jaskrawosci, z uktadami automatycznej regulacji natezenia Swiecenia w zaleznosci od
warunkéw oswietlenia zewnetrznego umozliwiajgca wyswietlanie numeru linii. Tablica
powinna by¢ umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad tylng szybg lub w gérnej czesci
tylnej szyby.
3.2.4.1. Tablica musi umozliwia¢ wyswietlanie informacji, na obszarze o minimalnej
rozdzielczosci 12 punktéw Swietlnych w pionie oraz 21 punktéw sSwietlnych w
poziomie.
3.2.4.2. Wymagane jest zastosowanie tablicy wykonanej w oparciu o diody LED o
podwyzszonej jasnosci i duzym kacie swiecenia.
3.2.4.3. Tablica musi posiada¢ funkcjonalnosé oszczednosci akumulatora poprzez
automatyczne obnizanie maksymalnego poziomu S$wiecenia w momencie
wytgczenia silnika.
3.2.5.Tablica przednia numerowa (brygadowa) wykonana w technologii LED w oparciu o
diody wysokiej jaskrawosci z uktadami automatycznej regulacji natezenia swiecenia w
zaleznosci od warunkéw oswietlenia zewnetrznego umozliwiajgca wyswietlania
dwucyfrowego numeru brygady. Tablica powinna by¢ umieszczona w lewym dolnym
rogu przedniej szyby pojazdu.
3.2.5.1. Tablica musi umozliwia¢ wyswietlanie informacji w obszarze o minimalnej
rozdzielczosci 12 punktéw Swietlnych w pionie oraz 18 punktéw Swietlnych w
poziomie.
3.2.5.2. Wymagane jest zastosowanie tablicy wykonanej w oparciu o diody LED o
podwyzszonej jasnosci i duzym kacie swiecenia.
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3.2.5.3. Tablica musi posiada¢ funkcjonalnosé¢ oszczednosci akumulatora poprzez
automatyczne obnizanie maksymalnego poziomu S$wiecenia w momencie
wytaczenia silnika.

3.3.Tablice wewnetrzne wyswietlajgce tresci przejazdowe.

3.3.1.Tablica wewnetrzna wykonana z matrycy LCD o minimalnym rozmiarze ekranu 22 cale,
umozliwiajgca prezentowanie istotnych z punktu widzenia pasazera informacji o
numerze linii, kierunku jazdy, trasie przejazdu, aktualnym czasie. Tablica wewnetrzna
powinna by¢ umieszczona na $rodku pod sufitem za kabing kierowcy w przypadku
autobusu jednocztonowego a w przypadku autobusu przegubowego 2 szt. tablic
wewnetrznych, z czego pierwsza powinna by¢ umieszczona na srodku pod sufitem za
kabing kierowcy a druga bezposrednio za przegubem pojazdu. Doktadna lokalizacja
zostanie uzgodniona z Zamawiajgcym na etapie realizacji zamdwienia.

3.3.1.1. Tablice wewnetrzne LCD muszg umozliwia¢ wyrdznianie wybranych
elementéw przebiegu trasy (inwersja koloru) oraz wyswietla¢ dodatkowe
komunikaty specjalne wysytane z autokomputera poktadowego. Ponadto
urzadzenie musi posiada¢ funkcjonalno$¢ pozwalajgcg na wysSwietlanie
tekstowych lub graficznych komunikatéw informacyjnych na wydzielonej czesci
wyswietlacza.

3.3.1.2. Tablice wewnetrzne LCD muszg umozliwiaé¢ wyswietlanie komunikatu ,STOP”
W momencie nacisniecia przez pasazera przycisku ,na zgdanie”

3.3.1.3. Tablice wewnetrzne LCD muszg umozliwia¢ automatyczne wyswietlanie
komunikatu ,kontrola biletow” w momencie zablokowania kasownikow za
posrednictwem autokomputera poktadowego.

3.3.14. Tablice wewnetrzne LCD muszg byé przygotowane do komunikacji z
autokomputerem poktadowym.

3.3.15. Tablice wewnetrzne LCD muszg byé wykonane w wandaloodpornej obudowie
z dodatkowym zabezpieczeniem matrycy monitora w postaci antyrefleksyjnej
ostony z poliweglanu. Urzadzenia muszg posiadac¢ ztgcza diagnostyczne oraz
interfejs USB.

3.3.1.6. Tablica musi posiada¢ funkcjonalnosé oszczednosci akumulatora poprzez
automatyczne obnizanie maksymalnego poziomu Swiecenia w momencie
wytaczenia silnika.

3.3.1.7. Minimalne wymagania techniczne, ktédre muszg spetnia¢ wewnetrzne tablice
informacyjne:
3.3.1.7.1. jasnos¢ min. 250 cd/m2,
3.3.1.7.2. kontrast min. 1000:1,
3.3.1.7.3. przekatna wyswietlacza min. 22 cale,
3.3.1.7.4. format wyswietlacza 16x10 lub 16x9,
3.3.1.7.5. katy widzenia nie mniejsze niz 170 stopni w poziomie oraz 160 stopni
W pionie,
3.3.1.7.6. podswietlenie matrycy w technologii LED,
3.3.1.7.7. jasnos¢ wyswietlacza regulowana w zaleznosci od zewnetrznych

warunkéw oswietleniowych,
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3.3.1.7.8. wewnetrzna pamieé¢ minimum 4 GB.

DZIERZAWCA WYDZIERZAWIAJACY
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Zatacznik nr 9 do OPZ
Wyposazenie techniczne — Wymagania wspodlne

Szczegotowe wymagania wspolne dotyczace wyposazenia technicznego

1. Wstep

1.1. Niniejszy zatgcznik przedstawia wymagania wspdlne dotyczace wyposazenia technicznego
autobuséw, o ktérym mowa w OPZ.
2. Wymagania ogélne
2.1.Wykonawca w ramach przedmiotu zamdwienia zobowigzany jest do zamontowania
wszystkich dostarczanych w ramach zamdwienia podzespotéw, modutow i zestawdw po
jednym komplecie w kazdym pojezdzie.
2.2.Wszystkie podzespoty, moduty i zestawy montowane w pojazdach muszg by¢ wyposazone w
przewody, ztacza i mocowania konieczne do poprawnego i prawidtowego uruchomienia
tychze sktadowych. Elementy te Wykonawca musi zapewnié¢ i zamontowaé¢ w ramach
przedmiotu zamdwienia.
2.3.Podtgczenie podzespotéw, modutéow i zestawow do Zestawdéw autokomputerdw
poktadowych , opisanych w Zatgczniku nr 5 do OPZ, oraz nie moze ogranicza¢ ani zmieniac
warunkéw gwarancji autobuséw opisanych w SIWZ.
3. Wymagania szczegétowe

3.1.Jesli nie zaznaczono inaczej, wszystkie podzespoty, moduty i zestawy dostarczane w ramach
zamodwienia muszg wspotpracowac z Zestawami autokomputerow poktadowych opisanymi
w zatgczniku nr 5 do OPZ.

3.2. Systemy elektroniczne montowane w pojazdach muszg spetnia¢ obowigzujgce w Polsce
normy i przepisy dotyczgce poziomu zaktécen elektrycznych i radioelektrycznych.

3.3.Zestawy muszg by¢ zamontowane w taki sposéb by byly przystosowane do warunkéw
srodowiskowych i klimatycznych miasta Wroctawia.
3.4.Zastosowane wyposazenie elektroniczne musi by¢ odporne na drgania przenoszone przez

pojazdy i przystosowane do funkcjonowania zgodnie z wymaganiami dyrektywy nr
72/245/EWG ze zmianami okre$lonymi w dyrektywie 2004/104/WE (znak ,e”).
3.5.Zastosowane wyposazenie elektroniczne musi byé zbudowane z uwzglednieniem

zastosowania nowoczesnych, niezawodnych rozwigzan technicznych i technologicznych oraz

charakteryzowac sie:

3.5.1.czasookresem eksploatacji na czas trwania dzierzawy,

3.5.2.rozwigzaniami technicznymi gwarantujgcymi bezpieczenstwo dla pasazeréw i obstugi
pojazdow,

3.5.3.estetyka zewnetrzng,

3.5.4.niezawodnoscig eksploatacyjng,

3.5.5.przygotowaniem do obstugi technicznej przez uzytkownika (diagnostyka,
oprogramowanie, instrukcje, dokumentacja techniczna).

DZIERZAWCA WYDZIERZAWIAJACY
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Zatacznik nr 10 do OPZ
System pomiaru zuzycia paliwa/ wspomagania techniki jazdy kierowcy

1. Wstep

Szczegotowe wymagania dotyczgce systemu pomiaru zuzycia paliwa

1.1.Niniejszy zatacznik opisuje wymagania szczegétowe dotyczace systemu pomiaru zuzycia
paliwa/wspomagania techniki jazdy kierowcy.

2. Wymagania ogdlne
2.1. Wykonawca w ramach przedmiotu zamodwienia zobowigzany jest do zamontowania we
wszystkich dostarczanych w ramach zamdwienia pojazdach systemu monitorowania zuzycia
paliwa/wspomagania techniki jazdy kierowcy.

3. Wymagania szczegétowe
3.1.System musi by¢ zbudowany z uwzglednieniem nowoczesnych, niezwodnych rozwigzan

technicznych i technologicznych oraz charakteryzowac sie:

1)

2)
3)
4)
5)

rozwigzaniami technicznymi gwarantujgcymi bezpieczenstwo dla pasazeréw i obstugi
pojazdow,

estetykg zewnetrzng,

niezawodnoscig eksploatacyjna,

przygotowaniem do obstugi przez uzytkownika (instrukcje, dokumentacja techniczna),
wysoka wytrzymatoscia — wszystkie elementy systemu muszg by¢é wytrzymate na
zniszczenia i gwarantowac bezawaryjne dziatanie w temperaturach otoczenia od -25 °C
do +70°C, ztgcza przewododw (przejscia, wtyki i gniazda) powinny by¢ wstrzgsoodporne.

3.2. Urzadzenie do pomiaru zuzycia paliwa musi monitorowac w sposéb ciggty zuzywane paliwo

oraz pozostatg ilos¢ paliwa w zbiorniku.

3.3. System musi by¢ wyposazony w modut GPS oraz w modut bezprzewodowego przesytania

danych (WiFi) na terenie zajezdni autobusowych, pozwalajagcy na przestanie zebranych

danych do serwera po zjezdzie do zajezdni.

3.4.System musi byé wyposazony w modut wspomagania techniki jazdy kierowcy. Modut musi

informowac kierowce o przekroczeniu zatozonych parametréw jazdy lub pracy pojazdu.

Informacje muszg byé przekazywane w sposéb wizualny i dZwiekowy. Panel informacji

wizualnych musi by¢ umieszczony w polu widzenia kierowcy. Informacje muszg by¢

podawane w sposdb czytelny i jednoznaczny. Urzadzenie powinno informowac kierowce o

nastepujgcych sytuacjach:

3.4.1.przekroczenie dopuszczalnych obrotdw silnika,

3.4.2.zbyt dtuga praca silnika na biegu neutralnym,

3.4.3.zbyt gwattowne przyspieszanie i hamowanie,

3.4.4.przekroczenie dopuszczalnej predkosci,

3.4.5.zatgczenie biegu neutralnego podczas jazdy
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3.5.Dane z systemu pomiaru zuzycia paliwa muszg by¢ magazynowane w relacyjnej bazie danych
sQL
3.6.System musi funkcjonowac jako bezobstugowy z punktu widzenia kierowcy. Dane dotyczgce
kierowcy, linii oraz brygady itp. mogg by¢ pobrane z komputeréw poktadowych KPP-2
opisanych w zatgczniku nr 5 do OPZ.
3.7. Dopuszczalna tolerancja pomiaru zuzycia paliwa nie moze by¢ wieksza niz 1%.
3.8. Oprogramowanie raportujgce
3.8.1.0programowanie raportujgce powinno funkcjonowaé w technologii webowej (by¢
uruchamiane przez przegladarke internetow3)
3.8.2. Oprogramowanie raportujgce musi mie¢ mozliwos$¢ generowania nastepujacych typow
raportow:
3.8.2.1. Zuzycie paliwa przez pojazdy. Raport generowany dla dowolnie wybranych
pojazdéw pokazujacy: pojazd (marka, rodzaj (solo, przegubowy), numer
inwentarzowy), data i godzina poczatku, data i godzina konca, ilo$¢ zuzytego
paliwa, ilos¢ zatankowanego paliwa, przejechany dystans, srednie zuzycie paliwa
[1/100 km], czas pracy silnika, czas pracy silnika na biegu jatowym, $rednie zuzycie
paliwa [l/h]. Zestawienia muszg mie¢ mozliwo$¢ wyboru poziomu szczegétowosci
ich pokazywania (zestawienie w rozbiciu na kazdy pojazd, zestawienie
sumaryczne).
3.8.2.2. Zuzycie paliwa na liniach. Raport generowany dla dowolnie wybranych linii i
pojazdéw, pokazujacy: linie, pojazd (marka, rodzaj (solo, przegubowy), numer
inwentarzowy), data i godzina poczatku, data i godzina konca, ilos¢ zuzytego
paliwa, przejechany dystans, srednie zuzycie paliwa [I/100 km], norme $redniego
zuzycia paliwa dla danej linii i pojazdu, réznice pomiedzy rzeczywistym zuzyciem
paliwa a normg w litrach, procentowg réznice pomiedzy rzeczywistym zuzyciem
paliwa a normg, czas pracy silnika, czas pracy silnika na biegu jatowym, $rednie
zuzycie paliwa [l/h]. Zestawienia musza mie¢ mozliwos¢ wyboru poziomu
szczegdtowosci ich pokazywania (zestawienie dla linii, zestawienie dla linii z
podziatem na rodzaje pojazddw, itp.).
3.8.2.3. Zuzycie paliwa przez kierowcéw. Generowany dla dowolnie wybranej liczby
kierowcdéw, pojazdéw i linii, zawierajagcy nastepujgce dane: kierowca (imie i
nazwisko, numer stuzbowy), pojazd (marka, rodzaj (solo, przegubowy), numer
inwentarzowy), linia, brygada, data i godzina poczatku, data i godzina konca, ilosé
zuzytego paliwa, przejechany dystans, srednie zuzycia paliwa [I/100 km], norma
zuzycia paliwa dla danej linii i pojazdu, réznica pomiedzy rzeczywistym zuzyciem
paliwa a norma w litrach, procentowa rdznica pomiedzy rzeczywistym zuzyciem
paliwa a normg, czas pracy silnika, czas pracy silnika na biegu jatowym, Srednie
zuzycie paliwa [l/h]. Zestawienia musza mie¢ mozliwos¢ wyboru poziomu
szczegdtowosci ich pokazywania (zestawienie dla kierowcy, zestawienie dla
kierowcy z podziatem na linie, zestawienia dla kierowcy z podziatem na rodzaj
pojazdu, zestawienie dla kierowcy z podziatem na linie i rodzaj pojazdu, itp.).

3.8.2.4. Raport tankowania.
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3.8.2.5. Raport gwattownego spadku poziomu paliwa.

3.8.2.6. Raport ekonomiki jazdy kierowcy. Generowany dla dowolnie wybrane;j liczby
kierowcéw, pojazdéw i linii, zawierajacy nastepujace dane: kierowca (imie i
nazwisko, numer stuzbowy), pojazd (marka, rodzaj (solo, przegubowy), numer
inwentarzowy), linia, brygada, warto$¢ gwattownego przyspieszenia/hamowania,
przekroczenia obrotéw silnika, zbyt dtuga praca silnika na biegu neutralnym,
przekroczenia predkosci, zatgczenie biegu neutralnego podczas jazdy, momenty
czasowe wystgpienia powyzszych zdarzen. Zestawienia muszg mie¢ mozliwosé
wyboru poziomu szczegdétowosci ich pokazywania oraz obliczania statystyk
($rednia liczba gwattownych przyspieszen na 100 km).

3.8.2.7. Raport szczegoétowy. Raport pokazujgcy w sposdb szczegdtowy wszystkie
zagregowane przez system dane, w tym dotyczgce ekonomiki jazdy. Dla kazdej
jazdy rozumianej jako przejazd danego kierowcy (w tym kierowca niezalogowany),
danym pojazdem, na danej linii i brygadzie muszg by¢ wyszczegdlnione co
najmniej nastepujgce dane: data i godzina poczatku, data i godzina konca, dzien
tygodnia, imie i nazwisko kierowcy, numer stuzbowy kierowcy, marka i typ
pojazdu, rodzaj pojazdu (solo lub przegubowy), numer inwentarzowy pojazdu,
linia, brygada, ilos¢ zuzytego paliwa, poczgtkowy stan licznika kilometréw,
koncowy stan licznika kilometréw, przejechany dystans, $rednie zuzycie paliwa
[I/100 km], norma $redniego zuzycia paliwa dla danego pojazdu i linii, rdznice
pomiedzy rzeczywistym zuzyciem paliwa a normga w litrach, procentowg réznice
pomiedzy rzeczywistym zuzyciem paliwa a normg, czas pracy silnika, czas pracy
silnika na biegu jatowym, srednie zuzycie paliwa [l/h], liczba przekroczen
dopuszczalnej wartosci obrotédw silnika , liczba przekroczern dopuszczalnej
wartosci obrotéw silnika na 100 km, liczba gwattownych przyspieszen, liczba
gwattownych przyspieszen na 100 km, liczba gwattownych hamowan, liczba
gwattownych hamowann na 100 km, procent czasu pracy silnika poza
dopuszczalnym zakresem obrotéw, procent czasu pracy silnika na biegu
neutralnym,, maksymalne obroty silnika, maksymalna predkos¢. Zestawienia
muszg mie¢ mozliwos¢ wyboru poziomu szczegdtowosci ich pokazywania.

3.8.3. Kazdy z raportéw musi by¢ mozliwy do wygenerowania dla dowolnie wybranego
przedziatu czasowego. Dane dotyczgce poczatku i koica przedziatu czasowego muszg
by¢ wyswietlone w kolumnach raportu.

3.8.4. Raporty muszg by¢ przedstawiane w formie tabelaryczne;.

3.8.5. Uzytkownik musi mie¢ mozliwos¢ wyboru kolumn raportu, ktére majg by¢ wyswietlane
oraz mozliwos¢ modyfikacji kolejnosci ich wyswietlania.

3.8.6. Dane w raportach muszg mie¢ mozliwos¢ sortowania po dowolnie wybranej kolumnie.

3.8.7.Wszystkie wartosci odniesienia oraz wartosci graniczne wykorzystywane w raportach i
module wspomagania techniki jazdy kierowcy (np. normy zuzycia paliwa dla pojazdu i
linii, dopuszczalne przyspieszenia i hamowania, dopuszczalne obroty silnika,
dopuszczalna predkosé, itp.) muszg byé mozliwe do zdefiniowania i korekty przez
Zamawiajgcego w dowolnym momencie uzytkowania systemu. Zmiana tych wartosci
musi nastepowac zdalnie, bez koniecznosci manualnego wprowadzania zmian na
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pojezdzie. Ponadto powinny by¢é mozliwe do zdefiniowania réine parametry dla
wybranych grup pojazdow.

3.8.8. Kazdy z wygenerowanych raportéw musi mie¢ mozliwo$¢ zapisania w kazdym z
nastepujgcych typow plikdw: *.xIs (*.xIsx), *.csv, *pdf.

3.8.9. Oprogramowanie raportujgce musi udostepnia¢ narzedzie do samodzielnego
tworzenia przez Zamawiajgcego innych rodzajéw raportow.

DZIERZAWCA WYDZIERZAWIAJACY
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UMOWA NR

Niniejsza Umowa zawarta zostata w dniu we Wroctawiu pomiedzy:

Miejskim Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym Spétka z o.0. we Wroctawiu, ul. B. Prusa 75/79,
wpisanym do Rejestru Przedsiebiorcéw w Sadzie Rejonowym dla Wroctawia - Fabrycznej, VI Wydziat
Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego, pod numerem KRS 0000027173, NIP 896-10-04-279,
kapitat zaktadowy: 222 172 875 PLN , reprezentowanym przez :

zwanym w dalszej treéci Umowy ,DZIERZAWCA” (lub réwniez w zatacznikach do Umowy:
~ZAMAWIAJACYM”)

zwanym w dalszej treéci Umowy , WYDZIERZAWIAJACYM” (lub réwniez w zatacznikach do Umowy:
,WYKONAWCA”),

w wyniku rozstrzygniecia przetargu nieograniczonego przeprowadzonego na podstawie ustawy z dnia
29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., poz.907)
0 nastepujacej tresci:

§1
Przedmiot Umowy
1. Wydzierzawiajgcy zobowigzuje sie do oddania na czas oznaczony Dzierzawcy w dzierzawe

Przedmiot Umowy, o ktérym mowa w ust. 2 na warunkach okreslonych w niniejszej ,,Umowie”, w

zamian, za co, Dzierzawca zobowigzuje sie zaptaci¢ Wydzierzawiajagcemu Czynsz Dzierzawny

ustalony w § 7 niniejszej Umowy.
2. Przedmiot Umowy stanowi 45 sztuk fabrycznie nowych, niskopodtogowych autobuséw miejskich
zwanych dalej takze , autobusami”, ktdre musza spetnia¢ nastepujgce warunki:

1) Wszystkie autobusy musza by¢ wolne od wad fizycznych,

2) Wszystkie autobusy musza by¢ wolne od wad prawnych,

3) Wszystkie autobusy musza by¢ fabrycznie nowe. Za fabrycznie nowy autobus uznaje sie
pojazd wczesniej nierejestrowany, nieeksploatowany oraz wyprodukowany w roku
kalendarzowym, w ktérym nastgpi dostarczenie realizacji danej partii zamdwienia zgodnie
z§ 3 ust 2,

4) Wszystkie oferowane autobusy muszg by¢ jednej marki,

5) Autobusy dostarczone w ramach danej grupy (przegubowe/jednocztonowe) muszg byé
identyczne, w szczegdlnosci pod wzgledem konstrukcyjnym, parametréw technicznych oraz
kompletacji i wyposazenia,
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W ramach zawartej umowy Wykonawca przeprowadzi szkolenie uzytkownikéw autobuséw
z zakresu jego obstugi oraz sporzadzi i uzgodni niezbedne instrukcje, katalogi, schematy,
dokumentacje techniczne oraz inne wymagane opracowania dla Przedmiotu umowy zwane dalej
dokumentacjg techniczna.

Szczegdtowe wymagania dotyczace Przedmiotu Umowy, o ktérym mowa w ust 2. zawiera czes$¢ Il
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia — Opis Przedmiotu Zamodwienia stanowigcy
Zatgcznik nr 1 do niniejszej Umowy.

Dzierzawca zastrzega a Wydzierzawiajgcy zapewnia o prawie pierwszenstwa zakupu przedmiotu
umowy przez Dzierzawce (w tym sprzet i oprogramowanie) po uptywie okresu o ktérym mowa w
§ 4 ust. 7 niniejszej Umowy.

Zgodnie z art. 34 ust.5 ustawy z dnia 29.01.2004 r. Prawo zamoéwien publicznych, Dzierzawca
przewiduje a Woydzierzawiajgcy wyraza zgode na skorzystanie z prawa opcji w zakresie
przekazania w dzierzawe dodatkowo do 20 sztuk autobusdéw, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1), 2),
3), 4), 5) spetniajgcych wymagania okreslone w ust. 3, w sktad, ktérych wchodzi do 12 autobuséw
jednocztonowych oraz do 8 autobuséw przegubowych.

W przypadku skorzystania z prawa opcji Dzierzawca przekaze Wydzierzawiajgcemu pisemne
oswiadczenie ze wskazaniem ilosci autobusow w terminie do 180 dni liczac od dnia podpisania
niniejszej Umowy.

Autobusy, o ktérych mowa w ust. 2, 3 i w ust. 5 pozostajg wtasnoscig Wydzierzawiajgcego przez
caty okres dzierzawy wskazany w § 3 ust 7 Umowy,

Usunieto.

Wydzierzawiajgcy jest uprawniony do odpowiedniego oznakowania Przedmiotu Dzierzawy
nalepka, podktadka pod tablice rejestracyjne lub tez w inny sposéb wskazujgcy na przystugujace
Wydzierzawiajgcemu prawo wtasnosci.

Wydzierzawiajagcy w ramach niniejszej Umowy powierza Dzierzawcy wykonywanie przegladéw
technicznych oraz napraw objetych i nieobjetych gwarancja na zasadach okreslonych
w Zatgczniku nr 8 do Umowy. Zatgcznik nr 8 okresla zakresy wykonywanych napraw przez
Dzierzawce i warunki ich wykonywania oraz zasady rozliczen.

§2
Obowigzki Wydzierzawiajacego

Wydzierzawiajgcy zobowigzany jest do:

1) wykonania Przedmiotu Umowy, o ktérym mowa w § 1, zgodnie z postanowieniami
umownymi i wytycznymi, warunkami SIWZ oraz zgodnie z obowigzujgcym prawem, zasadami
wiedzy technicznej i obowigzujgcymi normami,

2) konsultowania (na biezgco) na kaidym etapie realizacji umowy 1z Dzierzawca
zaproponowanych rozwigzan,

3) udzielania wyjasnien dotyczacych Przedmiotu Umowy, o ktérym mowa w § 1,
a w szczegdblnosci wyjasnien dotyczgcych zastosowanych technologii, urzadzen, materiatow,
systemow, instrukcji, katalogow, schematéw, dokumentacji technicznych oraz innych
wymaganych opracowan, i zastosowanych rozwigzan,

4) informowania Dzierzawcy o wystgpieniu badZ mozliwosci wystgpienia probleméw
lub okolicznosciach mogacych mie¢ wptyw na jako$¢ lub termin wykonania Przedmiotu
zamoéwienia,

5) zagwarantowania Dzierzawcy mozliwosci sprawdzenia i biezacej kontroli postepu prac
zwigzanych z wykonaniem Przedmiotu zamdwienia na kazdym jej etapie,

6) dokonania wszelkich wymaganych uzgodnief z Dzierzawcg, o ktérych mowa w Zatgczniku
nr 1 do niniejszej Umowy,

7) przekazania Dzierzawcy wszelkich wymaganych instrukcji, katalogéw, schematdw,
dokumentacji technicznych oraz innych wymaganych opracowan w formie i ilosciach
opisanych w Zatgczniku nr 1 do niniejszej Umowy wraz z oswiadczeniami o:

a) kompletnosci dokumentacji,
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b) przygotowaniu dokumentacji w zakresie niezbednym do realizacji celu, ktéremu ma

stuzy¢,

c) zgodnosci dokumentacji zUmowa, zasadami wiedzy technicznej i normami.
Wydzierzawiajagcy zobowigzuje sie do przeprowadzenia szkolen przedstawicieli Dzierzawcy,
zgodnie ze SIWZ, niniejszg Umowag oraz ztozong ofertg na nastepujgcych warunkach:

1) Woydzierzawiajgcy poniesie wszelkie koszty szkolen, wskazanych w ust.2. Koszty te zostaty
przez Wydzierzawiajgcego ujete w czynszu dzierzawnym, o ktérym mowa w § 7 Umowy

2) Szczegdétowy program i terminy wszystkich szkolen zostang uzgodnione miedzy Stronami
najpdzniej na miesigc przed odbiorem pierwszego z autobuséw, o ktérym mowa w § 6 ust. 4
Umowy.

3) Wszystkie szkolenia oraz materiaty szkoleniowe zostang przygotowane i przeprowadzone
w jezyku polskim.

Wydzierzawiajacy zapewni odptatnie czesci zamienne do napraw i konserwacji autobuséw przez

okres 10 lat od daty przekazania w dzierzawe ostatniego z autobusdw, o ktérych mowa w § 1 ust.

2,3i5.

Wydzierzawiajgcy ponosi wszelkie koszty zwigzane z dostawg Przedmiotu Umowy do Dzierzawcy.

Wydzierzawiajgcy ponosi wszelkie koszty zwigzane z rejestracjg Przedmiotu Umowy.

§3
Termin realizacji i czas trwania Umowy
Termin protokolarnego przekazania w dzierzawe, zgodnie z niniejszym paragrafem oraz zapisem
w § 6, catego przedmiotu umowy, o ktérym mowa w § 1 ust. 2, 3 i 5 ustala sie do 270 dnia liczac
od dnia nastepnego od daty podpisania Umowy .
Strony uzgadniajg, iz Protokolarne przekazanie przedmiotu Umowy, o ktdrym mowa w ust 1
odbywac sie bedzie w nastepujacych terminach oraz partiach:

1) | -sza partia przekazana zostanie Dzierzawcy nie pdzniej niz 150 dni liczac od dnia
nastepnego od daty podpisania Umowy i bedzie obejmowaé facznie 9 autobuséw
jednocztonowych.

2) Kolejne partie przekazane zostang Dzierzawcy w okresie od 150 dni liczgc od dnia nastepnego
od daty podpisania Umowy oraz nie pdzniej niz przed uptywem 270 dni liczac od dnia
nastepnego od daty podpisania Umowy z czego kazda partia dostawy bedzie sie odbywac
w dwutygodniowych odstepach w nastepujacych ilosciach:

a) |l partia: 7 sztuk autobuséw jednocztonowych.

b) Il partia: 7 sztuk autobuséw jednocztonowych i 2 sztuki autobuséw przegubowych.
c) IV partia: 7 sztuk autobuséw jednocztonowych i 2 sztuki autobuséw przegubowych.
d) V partia: 5 sztuk autobuséw jednocztonowych i 2 sztuki autobuséw przegubowych.
e) VI partia: 4 sztuk autobusow przegubowych.

3) W przypadku skorzystania z prawa opcji, 0 ktdrym mowa w § 1 ust.5. - VIl partia w okresie od
270 dni liczac od dnia nastepnego od daty podpisania Umowy do 360 dni liczac od dnia
nastepnego od daty podpisania Umowy obejmowac¢ bedzie 12 sztuk autobuséw
jednocztonowych i 8 sztuk autobusow przegubowych.

W terminie 30 dni od dnia podpisania Umowy Dzierzawca wraz z Wydzierzawiajgcym wspolnie

uzgodnig szczegdtowy harmonogram dostaw z uwzglednieniem ust 1 2.

Termin wykonania wszystkich obowigzkdéw przewidzianych niniejszg Umowag okreslony zostaje na

270 dni liczac od dnia nastepnego od daty podpisania Umowy. r. z zastrzezeniem zapisu § 2 ust.2.

pkt 1)i2).

Termin przekazania Dzierzawcy przez Wydzierzawiajgcego wszystkich niezbednych instrukgcji,

katalogéow, schematéw, dokumentacji technicznych oraz innych wymaganych opracowan,

o ktérych mowa w § 1 ust. 2zostaje okreslony na 21 dni kalendarzowych przed terminem odbioru

pierwszego z autobusow.

Termin przeprowadzenia szkolen, o ktérych mowa w § 1 ust 2. ustala sie na 2 tygodnie od daty

protokolarnego przekazania pierwszego z autobuséw stanowigcego przedmiot Umowy
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w wytgczeniem szkolen dla kierowcéw, ktére muszg sie odby¢ terminie 1 dnia od daty
przekazania pierwszego z autobusow stanowigcego przedmiot Umowy.

Okres dzierzawy ustala sie na 120 miesiecy liczac od pierwszego dnia miesigca nastepujgcego
bezposrednio po dacie wydania Dzierzawcy kazdego z autobuséw wchodzgcych w sktad
Przedmiotu Dzierzawy, odrebnie dla kazdego z nich na podstawie protokotu zdawczo-
odbiorczego podpisanego przez Strony umowy.

§4
Przedstawiciele stron
Wydzierzawiajacy wskazuje jako osobe upowazniong do kontaktéw w zakresie realizacji Umowy:

_ _ _ ) jako osobe odpowiedzialng za realizacje umowy ze strony Dzierzawcy do koordynacji
prac (uzgodnien i akceptacji rozwigzan) i dokonania odbioru przedmiotu Umowy, o ktérym mowa
w§ 1.

§5
Ubezpieczenie

Wydzierzawiajgcy posiada polise ubezpieczenia w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej z tytutu

prowadzone] dziatalnosci w wysokosci co najmniej 10.000.000,00 zt (stownie: dziesie¢ miliondw

ztotych) na dowdd czego przedstawit upowaznionemu przedstawicielowi Dzierzawcy, o ktérym
mowa w § 4 ust. 2 stosowny dokument potwierdzajgcy fakt skutecznego zawarcia takiego
ubezpieczenia przez caty czas obowigzywania niniejszej Umowy.

Wydzierzawiajgcy zobowigzany jest do przedtuzania okresu obowigzywania ubezpieczenia

w zakresie Odpowiedzialnosci Cywilnej na caty okres trwania niniejszej Umowy i przedktadania na

dowdd tego Dzierzawcy stosownej polisy bez osobnego wezwania nie pdzniej niz 3 dni przed

uptywem terminu obowigzywania polisy.

Wydzierzawiajagcy ponosi koszty ubezpieczenia kazdego z pojazdéw z osobna i ryzyko

przypadkowej utraty lub uszkodzenia do dnia podpisania przez Dzierzawce protokotu odbioru dla

kazdego z pojazdu osobno zgodnie z zapisem § 6 ust. 4 umowy.

Koszty ubezpieczenia OC, ubezpieczenia od pozaru i podatku od $rodkéw transportu w catym

okresie obowigzywania Umowy, jednak nie wczesniej niz od dnia podpisania przez Dzierzawce

protokotu odbioru zgodnie z § 6 ust. 4, ponosi Dzierzawca.

Obowigzek i koszt ubezpieczenia Przedmiotu Umowy cigzy na Dzierzawcy z uwzglednieniem ust.

4,

Dzierzawca zobowigzany jest dostarczy¢é Wydzierzawiajgcemu:

1) kopie polisy ubezpieczeniowej wystawionej na dany pojazd, w terminie 14 dni roboczych
liczonych od dnia nastepnego roboczego po podpisaniu przez Dzierzawce protokotu odbioru
danego pojazdu (na zgdanie Wydzierzawiajgcego oryginat do wgladu w siedzibie Dzierzawcy),

2) potwierdzenie optacenia sktadki, w terminie 14 dni roboczych liczonych od dnia nastepnego
roboczego po podpisaniu przez Dzierzawce protokotu odbioru danego pojazdu. Powyisze
dokumenty nalezy przesta¢ drogg mailowg na adres: ........cvcveeeeeeenne. lub faxem na
NUMEer .....ccceeeveeenee.. (M@ 23danie Wydzierzawiajgcego oryginat do wgladu w siedzibie
Dzierzawcy).

Dzierzawca zobowigzany jest do zawierania umdéw ubezpieczenia na kolejne okresy w czasie

trwania Umowy Dzierzawy i przestania Wydzierzawiajgcemu potwierdzenia tego faktu w postaci

kopii polis ubezpieczeniowych oraz dowodéw wptaty w terminie 14 dni roboczych od daty
zawarcia kolejnej polisy ubezpieczeniowej (na zgdanie Wydzierzawiajgcego oryginat do wgladu

w siedzibie Dzierzawcy).

O ile umowa ubezpieczenia przewiduje ptatno$¢ sktadki w ratach, Dzierzawca zobowigzany jest

do dokonywania optat w terminie wyznaczonym przez ubezpieczyciela i dostarczania
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10.

11.

12.

Wydzierzawiajgcemu kopii dokumentu potwierdzajgcego uiszczenie sktadki w terminie 14 dni od
daty uiszczenia sktadki (na Zzadanie Wydzierzawiajgcego oryginat do wgladu w siedzibie
Dzierzawcy).

Kazdorazowo w dokumencie ubezpieczeniowym (polisie) jako wiasciciel i ubezpieczony bedzie
wskazany Wydzierzawiajgcy zas Dzierzawca jako uzytkownik i ubezpieczajacy.

Ubezpieczenie bedzie obejmowa¢ OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych i ubezpieczenie
od pozaru.

Dzierzawca ponosi petng odpowiedzialnos¢ wobec oséb trzecich za wszelkie szkody wyrzagdzone
przez Dzierzawce przez Przedmiot Umowy .

W przypadku wystgpienia szkody, Dzierzawca zobowigzuje sie uzyé wszelkich niezbednych
srodkdw w celu zmniejszenia szkody i zabezpieczenia zagrozonego mienia przed dalszym
uszkodzeniem. Dodatkowo w ramach otrzymanego od Wydzierzawiajgcego upowaznienia do
likwidacji szkody w imieniu Wydzierzawiajgcego, Dzierzawca zobowigzuje sie podjgé wszelkie
niezbedne kroki w celu ustalenia sprawcy i dochodzenia odszkodowania.

§6
Odbiér przedmiotu Umowy, kontrola miedzyoperacyjna

Kontrola miedzyoperacyjna:

1) Dzierzawca zastrzega sobie prawo do przeprowadzania przez swoich przedstawicieli kontroli
miedzyoperacyjnych, catego procesu produkcyjnego przedmiotu Umowy
u Wydzierzawiajgcego oraz podwykonawcow.

2) Dzierzawca powiadomi Wydzierzawiajgcego w formie pisemnej o terminie przeprowadzenia
kontroli miedzyoperacyjnej na 7 dni kalendarzowych przed planowanym terminem.

3) Jesli inicjatywa odnosnie przeprowadzenia kontroli bedzie po stronie Wydzierzawiajgcego,
powiadomi on Dzierzawce o terminie przeprowadzenia odbioréw miedzyoperacyjnych
na 7 dni kalendarzowych przed planowanym terminem.

4) Po kontroli miedzyoperacyjnej kazdorazowo bedzie sporzadzony protokét z przeprowadzone;j
kontroli miedzyoperacyjnej, przygotowany przez Dzierzawce w jezyku polskim.

5) Wzér protokotu z przeprowadzonej kontroli miedzyoperacyjnej stanowi Zatacznik nr 3 do
niniejszej Umowy.

Odbidr dokumentacji technicznej, o ktérej mowa w § 1 ust. 2 Umowy:

1) Strony ustalajg, ze odbiér dokumentacji odbedzie sie po uprzednim jej sprawdzeniu przez
Dzierzawce pod wzgledem kompletnosci i poprawnosci.

2) Dzierzawca, w terminie 10 dni roboczych liczonych od daty dostarczenia dokumentacji
dokona jej sprawdzenia.

3) W przypadku stwierdzenia wad lub zastrzezenn do dokumentacji zostang one wskazane
Wydzierzawiajgcemu na pismie. Wydzierzawiajgcy dokona niezbednych zmian w terminie nie
przekraczajgcym 7 dni kalendarzowych od daty wniesienia uwag przez Dzierzawce.

4) W zwigzku z pkt 3) Dzierzawca dokona ponownej oceny dostarczonej dokumentacji
w terminie wskazanym w pkt 2) liczagc od dnia jej dostarczenia przez Wydzierzawiajgcego.

5) Dzierzawca dokona odbioru dokumentacji, o ktérej mowa w § 1 ust. 2 Umowy protokotem
odbioru dokumentacji podpisanym przez przedstawicieli Dzierzawce i Wydzierzawiajacego
dla kazdego rodzaju dokumentacji z osobna.

6) Wozor protokotu odbioru dokumentacji stanowi Zatacznik nr 4 do Umowy.

Odbidr szkolen, o ktérych mowa w § 1 ust. 2 Umowy:

1) Strony ustalajg, ze kazde z poszczegdlnych, nalezycie wykonanych przez Wydzierzawiajacego
szkolen, zostanie potwierdzone Potwierdzeniem Przeprowadzenia Szkolenia wraz z listg
uczestnikéw stanowigcym Zatgcznik nr 2 do Umowy podpisanym przez przedstawicieli
Dzierzawcy i Wydzierzawiajgcego, dla kazdego rodzaju szkolen z osobna,

Dzierzawa autobusdéw
Strona 5z 15



)‘l_-MPKWWW

Czes¢ Il — Wzdr Umowy w sprawie zamodwienia publicznego (WU

2) Dzierzawca dokona odbioru wszystkich szkolen, o ktérych mowa w § 1 ust. 2 Umowy, po
przeprowadzaniu przez Wydzierzawiajgcego wszystkich wymaganych szkolen, protokotem
odbioru szkolen podpisanym przez przedstawicieli Dzierzawcy i Wydzierzawiajgcego ,na
podstawie podpisanych przez przedstawicieli Dzierzawcy i Wydzierzawiajagcego potwierdzen
przeprowadzenia szkolen, o ktérych mowa w pkt 1).

3) Wazér protokotu odbioru szkolen stanowi Zatgcznik nr 9 do Umowy.

Odbiér Przedmiotu Umowy o ktérym mowa w § 1 ust. 2Umowy:

1) Odbiory przedmiotu Umowy (dla kazdego pojazdu osobno) odbywac sie bedg w siedzibie
Dzierzawcy (na terenie Zaktadu Eksploatacji Autobusow nr 9 przy ul. Obornickiej 131)
w terminach okreslonych w harmonogramie, o ktérym mowa w § 3 ust. 3 niniejszej Umowy.

2) Dzierzawca zapewnia sobie prawo do przetestowania pojazdu w obecnosci
Wydzierzawiajgcego. Obstugg catosci przedmiotu Umowy zajmie sie przedstawiciel
Wydzierzawiajgcego.

3) Podczas czynnosci odbiorowych Dzierzawca dokona przegladu i oceny stanu technicznego
pojazdu jak i wszystkich jego elementédw wyposazenia IT i wyposazenia technicznego, oraz
dostarczonej razem z pojazdem dokumentacji.

4) Stwierdzone estetyczne, strukturalne lub funkcjonalne usterki zostang niezwtocznie usuniete,
jednak nie pdzniej niz 14 dni od ich stwierdzenia, na koszt Wydzierzawiajgcego.

5) W przypadku stwierdzenia usterki, ktérej ze wzgledéw technicznych nie mozna usungc
u Dzierzawcy, Dzierzawca dopuszcza usuniecie jej w miejscu wyznaczonym przez
Wydzierzawiajgcego, poza siedzibg Dzierzawcy.

6) Odbidr dostarczonego i kompletnego pojazdu wraz z kompletem dokumentéw w siedzibie
Dzierzawcy zostanie potwierdzony protokotem odbioru Przedmiotu Umowy zgodnie z jego
wzorem stanowigcym Zatgcznik nr 5 do niniejszej Umowy, podpisanym przez wyznaczonych
przedstawicieli Dzierzawcy przy obecnosci Wydzierzawiajgcego.

7) Protokét odbioru bedzie dokumentem potwierdzajgcym prawidtowe wykonanie przedmiotu
Umowy, o ktérym mowa w § 1 i 2 Umowy, dla kazdego z pojazdow z osobna

a w szczegdélnosci:
a) stwierdzajacy, ze autobus jest kompletny i zgodny ze ztozong ofertg;
b) potwierdzajgcym nie stwierdzenie usterek lub wad w poszczegdlnych elementach
autobusow;
c) stwierdzajacy, ze spetnione zostaty wszystkie wymagania zawarte w Umowie oraz OPZ.

8) Woydzierzawiajacy jest odpowiedzialny za przedmiot Umowy do czasu dokonania przez
Dzierzawce odbioru Przedmiotu Umowy.

9) Za termin dokonania odbioru Przedmiotu Umowy uwaza sie przekazanie autobusu
Dzierzawcy i jego odbidor Protokotem Odbioru Przedmiotu Umowy podpisanym przez
wyznaczonych przedstawicieli Dzierzawcy.

§7
Wynagrodzenie Wydzierzawiajacego i ptatnosci
Wartos$¢ czynszu brutto za caty okres dzierzawy Przedmiotu Umowy wynosi | zt
(stownie: ~ ztotych), w tym:
kwota nettowynosi _ zt (stownie: .~~~ ztotych),
podatek VATwynosi _ zt (stownie: _. ztotych).

Dzierzawca zobowigzany jest uiszcza¢ na rzecz Wydzierzawiajgcego miesieczny czynsz dzierzawny

za kazdy przekazany i odebrany protokolarnie w dzierzawe autobus w wysokosci netto:
1) 7t (stownie: ztotych) w przypadku autobusu

jednocztonowego,

Dzierzawa autobusdéw
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10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

ztotych) w przypadku autobusu

przegubowego.
Wszelkie rozliczenia pomiedzy Dzierzawcy, a Wydzierzawiajgcym beda dokonywane w ztotych
polskich (PLN).

Okreslony w ust. 2 czynsz dzierzawny powiekszony zostanie o obowigzujgcg na dzien wystawienia
faktury stawke podatku VAT. Czynsz dzierzawny nie ulegnie zwiekszeniu przez caty okres
obowigzywania Umowy, o ktérym mowa w § 3 ust. 7.

Poczatkowa cena netto 1 szt. pojazdu wynosi:

1)

zt (stownie: ztotych) w przypadku autobusu

____________ ztotych) w przypadku autobusu
przegubowego.

W przypadku skorzystania przez Dzierzawce z prawa opcji, o ktérym mowa w § 1 ust. 5 niniejszej

Umowy, do rozliczen miedzy Stronami przyjete zostang ceny jednostkowe okreslone w ust. 2 i 5.

Wydzierzawiajgcy oswiadcza, ze nie bedzie wnosit zadnych roszczerh w stosunku do Dzierzawcy,

w przypadku, gdy Dzierzawca nie skorzysta z prawa opcji, o ktérym mowa w § 1 ust. 5 niniejszej

Umowy.

Okreslona cena w ust. 1 obejmuje wszystkie koszty niezbedne do wykonania przedmiotu Umowy,

o ktédrym mowa w § 1 z wytgczeniem ust 5, a w szczegdlnosci koszty:

1) wyprodukowania i dostarczenia autobuséw wraz z wyposazeniem IT i wyposazeniem
technicznym,

2) przeprowadzenia wszystkich wymaganych Umowg szkolen,

3) transportu oraz koszty dopuszczenia do ruchu Przedmiotu Umowy,

4) sporzadzenia i uzgodnienia niezbednych opracowan oraz dokumentacji,

5) dostarczenia niezbednych licencji na oprogramowania.

Obowigzek zaptaty przez Dzierzawce czynszu dzierzawnego powstaje odrebnie w stosunku do

kazdego z autobuséw i rozpoczyna sie nie wczesniej niz od miesigca nastepujgcego bezposrednio

po miesigcu protokolarnego odbioru danego autobusu.

Wydzierzawiajacy bedzie wystawiat jedng zbiorczg, miesieczng fakture VAT obejmujgca czynsz

dzierzawny za przekazany protokolarnie Dzierzawcy w dzierzawe Przedmiot Umowy.

Do faktury zostanie zatgczony aktualny wykaz autobuséw, ktérych dotyczy faktura za dany

miesigc. Wykaz zawierac bedzie réwniez numery rejestracyjne autobuséw, ktérych faktura VAT

dotyczy.

Faktura VAT bedzie dostarczana przez Wydzierzawiajagcego do siedziby Dzierzawcy w ciggu

pierwszych pieciu dni roboczych kazdego miesigca kalendarzowego.

Strony ustalajg termin ptatnosci faktury do 28 dnia danego miesigca kalendarzowego. Jezeli

termin ptatnosci przypada na sobote lub dzien ustawowo wolny od pracy, terminem ptatnosci

jest nastepny dzien roboczy przypadajacy po tym dniu, pod warunkiem otrzymania prawidtowo

sporzadzonej przez Wydzierzawiajgcego faktury. Termin ptatnosci wskazany na fakturze przez

Wydzierzawiajgcego nie moze by¢ inny niz 28 dzien kalendarzowy miesigca.

Wszelkie naleznosci na rzecz Wydzierzawiajgcego przewidziane niniejszg Umowa beda ptatne

przelewem na konto bankowe w nr

Fakture VAT Wydzierzawiajgcy wystawi zgodnie z ponizszymi danymi:

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Spétka z 0.0. we Wroctawiu

ul. Bolestawa Prusa 75-79

50-316 Wroctaw

NIP 896-10-04-279
Wydzierzawiajgcy nie moze cedowac¢ badz dokonywaé obcigzen naleznych mu z niniejszej
Umowy wierzytelnosci na rzecz innej osoby fizycznej, osoby prawnej, jednostki organizacyjnej
nieposiadajgcej osobowosci prawnej, bez uzyskania pisemnej zgody Dzierzawce.

Dzierzawa autobusdéw
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18.

19.

W okresie trwania niniejszej Umowy wszelkie koszty i optaty zwigzane z uzywaniem Przedmiotu
Dzierzawy przez Dzierzawce z wytgczeniem obowigzkow Wydzierzawiajgcego wynikajgcymi
z zapiséw gwarancji za przedmiot umowy, bedzie ponosit Dzierzawca.

Koszty robocizny Dzierzawcy wynikajgce z zapisu § 1 ust 9 oraz zatgcznika nr 8 do niniejszej
Umowy, bedg waloryzowane z dniem 1 stycznia kazdego roku o wskaznik wzrostu cen towaréw
i ustug konsumpcyjnych ogétem w roku za rok poprzedni publikowany przez GUS za poprzedni
rok kalendarzowy.

§8
Kary umowne

Strony ustalajg odpowiedzialno$¢ odszkodowawczg w formie kar umownych z nastepujgcych

tytutéw i w podanych wysokosciach:

1) Woydzierzawiajacy zaptaci Dzierzawcy kare umowng za odstgpienie od Umowy z przyczyn
lezacych po stronie Wydzierzawiajgcego w wysokosci 10 % wartosci czynszu netto,
okreslonego w § 7 ust 1 Umowy.

2) a Wydzierzawiajacy zaptaci Dzierzawcy kare umowng w wysokosci 0,005 % wartosci czynszu
netto, okreslonego w § 7 ust. 1 Umowy, za kazdy dzien zwtoki w oddaniu poszczegdlnego
autobusu w stosunku do harmonogramu, o ktérym mowa w § 3 ust. 3 oraz terminéw
okreslonych w § 3 ust. 2 niniejszej Umowy.

3) a Wydzierzawiajacy zaptaci Dzierzawcy kare umowng w wysokosci 0,005 % wartosci czynszu
netto, okreslonego w §7 ust 1 Umowy, za kaidy dzien zwtoki w usunieciu usterek
w funkcjonowaniu i niesprawnosci poszczegdlnego autobusu stwierdzonych przez
Dzierzawce okreslonych w Zatgczniku nr 8 do niniejszej Umowy, liczagc od dnia uptywu
terminu na ich usuniecie.

4) a Wydzierzawiajacy zapfaci Dzierzawcy kare umowna w wysokosci 0,005 % wartosci czynszu
netto, okreslonego w § 7 ust 1 Umowy za nie wywigzanie sie z obowigzkéw okreslonych
w § 2 — za kazdy przypadek nie wykonania obowigzku.

5) a Wydzierzawiajacy zaptaci Dzierzawcy kare umowng w wysokosci 0,005 % wartosci czynszu
netto, okreslonego w §7 ust 1 Umowy, za kazdy dziedn zwtoki w usunieciu usterek
w funkcjonowaniu i niesprawnosci poszczegdlnego systemu stwierdzonych przez Dzierzawce
okreslonych w Zataczniku nr 7 do niniejszej Umowy, liczagc od uptywu terminu na ich
usuniecie i naliczanych za kazdorazowe przekroczenie wartosci czasu na usuniecie usterek
w funkcjonalnosci okreslonych w Zatgczniku nr 7 do niniejszej Umowy.

Dzierzawca ma prawo do sumowania w/w kar umownych i obcigzenia Wydzierzawiajgcego w ich

facznym wymiarze.

Dzierzawca zastrzega sobie prawo, oprdécz obcigzenia Wydzierzawiajgcego karami umownymi

wynikajgcymi  z zapisow niniejszej umowy dochodzenia odszkodowania uzupetniajgcego

do wysokosci faktycznie poniesionej szkody oraz utraconych korzysci.

Kara umowna powinna by¢ zaptacona przez Wydzierzawiajgcego na podstawie noty ksiegowej

w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia Wydzierzawiajgcemu. Dzierzawca w razie opdzZnienia

Wydzierzawiajgcego w zaptacie kary moze potraci¢ nalezng mu kwote z dowolnej naleznosci

Wydzierzawiajgcego.

§9
Odstgpienie od Umowy
Jezeli Wydzierzawiajacy opdznia sie z rozpoczeciem lub zakoriczeniem realizacji przedmiotu
Umowy tak dalece, ze nie jest prawdopodobne, zeby zdotat go ukoriczyé w terminie okreslonym
w § 3 ust. 1, Dzierzawca moze bez wyznaczenia terminu dodatkowego od Umowy odstgpic
jeszcze przed uptywem terminu wyznaczonego do wykonania przedmiotu Umowy.
Jezeli Wydzierzawiajgcy realizuje przedmiot Umowy w sposéb wadliwy albo sprzeczny z Umowsg,
Dzierzawca moze wezwa¢ go do zmiany sposobu wykonania i wyznaczy¢ mu w tym celu

Dzierzawa autobusdéw
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odpowiedni termin. Po bezskutecznym uptywie wyznaczonego terminu Dzierzawca moze od
Umowy odstgpic badz jg rozwigzad.

W razie wystgpienia istotnej zmiany okolicznosci powodujgcej, ze wykonanie Umowy nie lezy
w interesie publicznym, czego nie mozna byto przewidzie¢ w chwili zawarcia Umowy, Dzierzawca
moze odstgpic od Umowy w terminie 30 dni od powziecia wiadomosci o powyzszych
okolicznosciach. W takim wypadku Wydzierzawiajgcy moze Zzadaé jedynie wynagrodzenia
naleznego mu z tytutu wykonania czesci Umowy.

§10

Gwarancja i rekojmia
Wydzierzawiajacy ponosi petng odpowiedzialno$¢ z tytutu rekojmi za wady fizyczne i prawne
przedmiotu Umowy na zasadach okreslonych w Kodeksie cywilnym.
Wydzierzawiajacy udziela Dzierzawcy gwarancji jakosci na autobusy na okres 24 miesiecy liczac
od daty podpisania protokotu odbioru Przedmiotu Umowy dla poszczegdlnego autobusu
z osobna.
Wydzierzawiajgcy udziela dla catej struktury nadwozia w tym szkieletu, blach poszycia
zewnetrznego, wykonanej ze stali nierdzewnej lub innych materiatéw oraz poszycia dachu 10
letniej gwarancji na perforacje korozyjng i pekania liczgc od daty podpisania protokotu odbioru
Przedmiotu Umowy dla poszczegdlnego autobusu z osobna.
Wydzierzawiajgcy udziela 6 letniej gwarancji na zewnetrzne powtoki lakiernicze liczagc od daty
podpisania protokotu odbioru Przedmiotu Umowy dla poszczegdlnego autobusu z osobna.
Wydzierzawiajgcy udziela 10 letniej gwarancji na zabezpieczenie antygraffiti wnetrza autobusu
liczac od daty podpisania protokotu odbioru Przedmiotu Umowy dla poszczegdlnego autobusu
z osobna.
Szczegdtowe warunki gwarancji i serwisu w funkcjonowaniu i niesprawnosci autobuséw zostaty
okreslone w Zatgczniku nr 8 do niniejszej Umowy.
Szczegdtowe warunki gwarancji i serwisu gwarancyjnego dla systemu monitoringu wizyjnego
i systemu informacji pasazerskiej stanowi Zataczniku nr 7 do niniejszej Umowy.
Wydzierzawiajgcy o$wiadcza, ze w jego imieniu obowigzki wynikajace z gwarancji, w przypadku
niemozliwosci wykonania tych czynnosci przez Dzierzawce, wykonuje Serwis ..........cccccceeeennene
w Polsce, mieszczacy Si€ W: .oeevcvceeevccveeeeennns , , W zwigzku, z czym wszelkie reklamacje
wynikajgce z warunkdw gwarancyjnych okreslonych w Zataczniku nr 8 do niniejszej Umowy
nalezy zgtaszac¢ w tej placdwce lub bezposrednio do wskazanego przez Wydzierzawiajgcego biura
obstugi klienta.
Od momentu udzieleniu autoryzacji Dzierzawcy przez Wydzierzawiajgcego obowigzki wynikajace
z gwarancji, w zakresie wynikajgcym z Zatgcznika nr 8 do niniejszej Umowy, w imieniu
Wydzierzawiajgcego beda wykonywane w przez Dzierzawce w autoryzowanych przez
Wydzierzawiajgcego stacjach serwisowych na terenie zajezdni Dzierzawcy.
Okresy gwarancji nie sg uzaleznione od przebiegu kilometrow autobusow.

§11
Zabezpieczenie nalezytego wykonania Umowy

Wydzierzawiajagcy wnidst (przed podpisaniem niniejszej Umowy) zabezpieczenie nalezytego
wykonania niniejszej Umowy w wysokosci 2% wartosci czynszu brutto, okreslonego w § 7 ust.1
niniejszej Umowy, co stanowi kwote _ zt (stownie:
Zabezpieczenie nalezytego wykonywania niniejszej Umowy zostato wniesione przed zawarciem
niniejszej Umowy w petnej wysokosci w formie _ .~~~
Zabezpieczenie nalezytego wykonania niniejszej Umowy, o ktéorym mowa w ust. 1 zostanie
zwolnione w nastepujgcy sposdb:
1) 70 % kwoty, o ktérej mowaw ust.1,tj.: .~~~ zt (stownie:

_ ), stanowigce zabezpieczenie zgodnego z niniejszg Umowg wykonania Umowy i zostanie
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zwolnione w terminie 30 dni od uznania przez Dzierzawce Umowy za nalezycie wykonang
czyli po protokolarnym odbiorze ostatniego z autobuséw wraz z dokumentacjg techniczng,
oprogramowaniami i urzadzeniami niezbednymi do eksploatacji autobuséw oraz podpisania
przez Dzierzawce ostatniego protokotu odbioru Przedmiotu Umowy.

2) 30 % kwoty, o ktérej mowa w ust. 1, tj.: zt (stownie: _
__ _ ), stanowigce zabezpieczenie pokrycia roszczen z tytutu rekojmi za wady zostanie
zwolnione nie pdzniej niz w 15 dniu od zakorczenia okresu rekojmi za wady na caty pojazd,
dla ostatniego z protokolarnie odebranych przez Dzierzawce autobusow.

*(w przypadku zabezpieczenia wniesionego w pienigdzu) Zabezpieczenie nalezytego

wykonywania niniejszej Umowy wniesione w pienigdzu Dzierzawca zwraca wraz z odsetkami

wynikajgcymi z Umowy rachunku bankowego, na ktérym byto przechowywane, pomniejszone o:

1) koszty prowadzenia rachunku oraz prowizji bankowej za przelew pieniedzy na rachunek
Wydzierzawiajgcego,

2) ewentualne naliczone kary umowne zgodnie z ustaleniami § 8 niniejszej Umowy oraz inne
roszczenia Dzierzawce z tytutu nie wykonania lub nienalezytego wykonania Umowy przez
Wydzierzawiajgcego,

3) koszty usuniecia wad zgodnie z ustaleniami §10 niniejszej Umowy.

*(obowigzuje w przypadku wniesienia zabezpieczenia w formie innej niz pienigdze)

Zabezpieczenie, o ktérym mowa w ust. 2 stanowi podstawe do Zzgdania bezposrednio od

Wydzierzawiajgcego:

1) zwrotu poniesionych kosztéw usuniecia wad (w przypadku, o ktérym mowa w § 10 niniejszej
Umowy),

2) wypfaty naliczonych kar umownych (zgodnie z ustaleniami § 8 niniejszej Umowy) oraz
pozostatych roszczed Dzierzawcy z tytutu nie wykonania lub nienalezytego wykonania
Umowy przez Wydzierzawiajgcego.

§12
Przedterminowe zakonczenie umowy

W przypadku utraty lub zniszczenia autobusu stanowigcego cze$¢ Przedmiotu Umowy, ktére nie

wynikajg z winy Wydzierzawiajgcego, niniejsza Umowa wygasa w czesci dotyczacej tego pojazdu

w dniu zdarzenia. W takim przypadku Dzierzawca jest zobowigzany do:

1) zaptaty czynszu dzierzawnego przypadajgcego w miesigcu ww. zdarzenia w petnej wysokosci;

2) wyptacenia Wydzierzawiajgcemu kwoty wynikajacej z odszkodowania wyptaconego przez
ubezpieczyciela pojazdu;

3) zaptaty Wydzierzawiajgcemu odszkodowania w wysokosci ustalonej jako rdéznica wartosci
czynszu dzierzawnego za pojazd za caty okres dzierzawy na jaki zostat oddany w dzierzawe
i sumy wartosci zaptaconych przez Dzierzawce czynszow dzierzawnych za ten pojazd
pomniejszonej o kwote uzyskanego od ubezpieczyciela odszkodowania oraz kwote uzyskang
ze sprzedazy uszkodzonego pojazdu przez Wydzierzawiajgcego (przed przystgpieniem do
sprzedazy pojazdu Wydzierzawiajgcy zobowigzany jest uzyska¢ akceptacje wartosci kwoty
sprzedazy pojazdu przez Dzierzawce).
Zaptata zostanie dokonana po spetnieniu powyziszych czynnosci w terminie 14 dni od
przestania przez Wydzierzawiajgcego udokumentowanego rozliczenia.. W przypadku braku
zgody Dzierzawcy na wysokos¢ przyznanego odszkodowania Wydzierzawiajgcy, na pisemny
whniosek Dzierzawcy, dokona na rzecz Dzierzawcy cesji praw z polisy ubezpieczeniowej
w kwestii spornej kwoty odszkodowania. Nie dochowanie powyzszego wymogu, o ktérym
mowa w zdaniu poprzednim, pozbawia Wydzierzawiajacego prawa dochodzenia roszczen
odszkodowawczych od Dzierzawcy. Jednoczesnie po dokonaniu rozliczenia wedtug powyzszej
zasady, Dzierzawca jest zwolniony z zaptaty comiesiecznego czynszu za dany pojazd, o ktorym
mowa w § 7 ust 2. W przypadku gdy po wyptacie odszkodowania oraz uzyskanej kwoty
ze sprzedazy pojazdu w stosunku do pozostatej do sptaty sumy kwoty czynszu dzierzawnego
o ktéorym mowa w § 7 ust 2, powstanie nadwyzka to zostanie ona zwrdécona Dzierzawcy
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Zaptata nadwyzki zostanie dokonana po spetnieniu powyzszych czynnosci w terminie 14 dni
od przestania przez Wydzierzawiajgcego udokumentowanego rozliczenia.

2. W zwigzku z wygasnieciem Umowy, w przypadkach o ktérych mowa w ust. 1, Dzierzawca ma
obowigzek dokonania na rzecz Wydzierzawiajagcego fizycznego zwrotu autobusu lub jego
pozostatosci (z wyjgtkiem przypadku, gdy wygasniecie Umowy spowodowane zostato kradziezg
pojazdu), wszelkich udostepnionych dokumentédw zwigzanych z eksploatacjg pojazdu (dowodu
rejestracyjnego, dokumentu ubezpieczenia pojazdu, dokumentacji technicznej, itp.) jak réwniez
zwrotu wszystkich kluczykdw do pojazdu oraz wszelkiego wyposazenia dodatkowego
i akcesoriéw pojazdu.

3. W przypadku, gdy w stosunku do Wydzierzawiajgcego zostanie ztozony wniosek w przedmiocie
ogtoszenia upadtosci lub stanie sie on podmiotem postepowania naprawczego, badz
Wydzierzawiajgcy zostanie postawiony w stan likwidacji, Dzierzawca ma prawo do uzytkowania
Przedmiotu Umowy, zgodnie z postanowieniami mniejszej umowy, do korica trwania umowy
dzierzawy.

4. W razie przedterminowego rozwigzania Umowy Dzierzawca zobowigzany jest bezzwtocznie, ale
nie pdzniej niz w terminie 14 dni, z zastrzezeniem §13 ust. 4 i 6, po uprzednim zawiadomieniu,
Wydzierzawiajgcego, z przynajmniej 3 dniowym wyprzedzeniem, zwrdci¢ Przedmiot Dzierzawy na
wtasny koszt do siedziby Wydzierzawiajgcego, w stanie nie gorszym niz bedgcym nastepstwem
normalnego zuzycia. W razie braku mozliwosci dotrzymania terminu zwrotu pojazdu z przyczyn
niezaleznych od Dzierzawcy, w tym koniecznosci wykonania prac, o ktdrych mowa w § 13 ust. 4
i 6, Strony uzgodnig inny termin zwrotu pojazdu, w ktérym pojazd powinien zosta¢ dostarczony
bezzwtocznie po ustaniu okolicznosci z powodu ktérych dotrzymanie pierwotnego terminu nie
byto mozliwe. W przypadku nie ustalenia terminu zwrotu autobusu, zwrot nastgpi w terminie
7 dni od dnia ustania okolicznosci wskazanych powyze;j..

5. W razie nie przystgpienia przez Wydzierzawiajgcego do dokonania odbioru Przedmiotu
Dzierzawy, Dzierzawcy przystuguje zwrot kosztoéw ubezpieczenia oraz kara umowna na zasadach
okreslonych w § 8.

6. Z innych przyczyn niz wymienione wyzej, przedterminowe zakoriczenie Umowy jest mozliwe
jedynie na mocy porozumienia Stron.

§13
Przedterminowy zwrot przedmiotu Umowy

1. W przypadku przedterminowego zakonczenia umowy w trybie okreslonym w § 12 Przedmiot
Umowy zostanie niezwtocznie zwrdcony Wydzierzawiajgcemu wraz ze wszystkimi dokumentami
i przynaleznosciami (np. dowdd rejestracyjny, dokument serwisowy, dokument gwarancyjny).

2. Dzierzawca zobowigzuje sie do zwrotu Przedmiotu Umowy w stanie nie pogorszonym ponad
normalne zuzycie, wynikajace z prawidtowej eksploatacji autobusu.

3. Pomimo wypowiedzenia lub wygasniecia umowy, wszystkie okreslone w umowie obowigzki
Dzierzawcy dotyczace Przedmiotu Dzierzawy oraz obcigzajace Dzierzawce koszty, ciezary i ryzyka
zwigzane z jego posiadaniem, uszkodzeniem, zniszczeniem, badz utratg, pozostang w mocy
ibedg miaty w dalszym ciggu obcigza¢ Dzierzawce, az do wejscia w faktyczne posiadanie
Przedmiotu Dzierzawy przez Wydzierzawiajgcego.

4. Przed zwrotem Wydzierzawiajgcemu Przedmiotu Umowy, Dzierzawca wykona nastepujgce prace:
1) usuniecie szkdd powypadkowych,

2) usuniecie skutkéw dewastacji,

3) usuniecie niesprawnosci technicznych z przyczyn lezgcych po stronie Dzierzawcy,

4) demontaz reklam i urzadzen zwigzanych z prowadzong dziatalnoscig ustugowga dostarczonych
przez Dzierzawce (system sterowania ruchem, tgcznosci itp.),

5) renowacji powtoki lakierniczej uszkodzonej w wyniku usuwania reklam (zapis nie dotyczy
normalnego zuzycia eksploatacyjnego powtok lakierniczych).

5. Przy ustalaniu zakresu niezbednych do wykonania prac, o ktérych mowa w ust. 4 powyzej,
zostang przyjete nastepujace kryteria:

Dzierzawa autobusdéw
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1) karoseria, podwozie i zderzaki nie mogg wykazywac zadnych wybrzuszen, odksztatcen czy
zarysowan, a pojazd nie moze by¢ uszkodzony,

2) pokrycie siedzen oraz tapicerka muszg by¢ pozbawione peknieé, dziur i trudnych do usuniecia
plam (nie dotyczy to normalnego zuzycia eksploatacyjnego tych elementdéw),

3) zdemontowanie urzadzen, o ktérych mowa w ust. 4 pkt.4 musi nastgpi¢ bez szkody dla
elementdéw wyposazenia wewnetrznego i elementdéw zewnetrznych,

4) powitoka lakiernicza — bez zarysowan i przetaré (nie dotyczy uszkodzerd wynikajgcych
z normalnego zuzycia eksploatacyjnego).

5) szyby powinny byé w stanie nie pogorszonym ponad normalne zuzycie, wynikajgce
z prawidtowe] eksploatacji autobusu, w szczegdlnosci muszg byé pozbawione peknieé,
sttfuczen oraz zarysowan bedacych nastepstwem kolizji, nieprawidtowej eksploatacji lub
aktéw wandalizmu.

Niezaleznie od postanowien ust. 4 i 5 na wniosek Wydzierzawiajgcego Dzierzawca zleci na swoj
koszt przeprowadzenie dodatkowego badania technicznego tych autobuséw, w ktérych w wyniku
wypadku byty naprawiane elementy konstrukcyjne nadwozia lub uktadu jezdnego.
W wypadku niemozliwosci porozumienia Stron co do ustalenia stanu technicznego autobusu,
badanie na okolicznos¢ ustalenia jego stanu technicznego oraz stopnia zuzycia poszczegdlnych
jego podzespotdw, zostanie przeprowadzone przez niezaleznego rzeczoznawce, z listy
rzeczoznawcéw prowadzonych przez instytucje zajmujace sie profesjonalnie badaniem stanu
technicznego pojazdow (PZMot, DEKRA). Strony pokryjg koszty badania w czesciach réwnych
iuznajg jego wyniki bez mozliwosci odwotania.. Dzierzawca zobowigzany jest umozliwic
rzeczoznawcy przeprowadzenie badania we wtasciwym terminie.

§14
Zwrot przedmiotu Umowy po zakoriczeniu okresu jej trwania
W przypadku terminowego zakoriczenia umowy Przedmiot Umowy zostanie niezwtocznie
zwrécony Wydzierzawiajgcemu wraz ze wszystkimi dokumentami i przynaleznosciami (np. dowdd
rejestracyjny, dokument serwisowy, dokument gwarancyjny).
Dzierzawca zobowigzuje sie do zwrotu Przedmiotu Umowy w stanie nie pogorszonym ponad
normalne zuzycie, wynikajgce z prawidtowe] eksploatacji autobusu.
Pomimo wygasniecia umowy, wszystkie okreslone w umowie obowigzki Dzierzawcy dotyczace
Przedmiotu Dzierzawy oraz obcigzajgce Dzierzawce koszty, ciezary i ryzyka zwigzane z jego
posiadaniem, uszkodzeniem, zniszczeniem, badZ utratg, pozostang w mocy i bedg mialy
w dalszym ciggu obcigza¢ Dzierzawce, az do wejscia w faktyczne posiadanie Przedmiotu
Dzierzawy przez Wydzierzawiajacego.
Przed zwrotem Wydzierzawiajgcemu Przedmiotu Umowy, Dzierzawca wykona nastepujgce prace:
1) usuniecie szkdd powypadkowych,
2) usuniecie skutkéw dewastacji,
3) usuniecie niesprawnosci technicznych z przyczyn lezgcych po stronie Dzierzawcy,
4) demontaz reklam i urzadzen zwigzanych z prowadzong dziatalnoscig ustugowg dostarczonych
przez Dzierzawce (system sterowania ruchem, tgcznosci itp.),
5) renowacji powtoki lakierniczej uszkodzonej w wyniku usuwania reklam (zapis nie dotyczy
normalnego zuzycia eksploatacyjnego powtok lakierniczych).
Przy ustalaniu zakresu niezbednych do wykonania prac, o ktérych mowa w ust. 4 powyzej,
zostang przyjete nastepujace kryteria:
1) karoseria, podwozie i zderzaki nie mogg wykazywac zadnych wybrzuszen, odksztatcen czy
zarysowan, a pojazd nie moze by¢ uszkodzony,
2) pokrycie siedzen oraz tapicerka muszg by¢ pozbawione peknie¢, dziur i trudnych do usuniecia
plam (nie dotyczy to normalnego zuzycia eksploatacyjnego tych elementdéw),
3) zdemontowanie urzadzen, o ktérych mowa w ust. 4 pkt.4 musi nastgpi¢ bez szkody dla
elementdéw wyposazenia wewnetrznego i elementdéw zewnetrznych,
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4) powitoka lakiernicza — bez zarysowan i przetaré (nie dotyczy uszkodzen wynikajgcych
z normalnego zuzycia eksploatacyjnego).

5) szyby powinny byé w stanie nie pogorszonym ponad normalne zuzycie, wynikajgce
z prawidtowe] eksploatacji autobusu, w szczegdlnosci muszg byé pozbawione peknieé,
sttfuczen oraz zarysowan bedacych nastepstwem kolizji, nieprawidtowej eksploatacji lub
aktéw wandalizmu.

Niezaleznie od postanowien ust. 4 i 5 na wniosek Wydzierzawiajgcego Dzierzawca zleci na swéj
koszt przeprowadzenie dodatkowego badania technicznego tych autobusdéw, w ktérych w wyniku
wypadku byty naprawiane elementy konstrukcyjne nadwozia lub ukfadu jezdnego.
W wypadku niemozliwosci porozumienia Stron co do ustalenia stanu technicznego autobusu,
badanie na okoliczno$é ustalenia jego stanu technicznego oraz stopnia zuzycia poszczegdlnych
jego podzespotdw, zostanie przeprowadzone przez niezaleznego rzeczoznawce, z listy
rzeczoznawcéw prowadzonych przez instytucje zajmujace sie profesjonalnie badaniem stanu
technicznego pojazdow (PZMot, DEKRA). Strony pokryjg koszty badania w czesciach réwnych
iuznajg jego wyniki bez mozliwosci odwotania.. Dzierzawca zobowigzany jest umozliwic
rzeczoznawcy przeprowadzenie badania we wtasciwym terminie.

§15
Cesja praw serwisowych

Wydzierzawiajgcy oswiadcza, ze:

1) posiada prawa serwisowe, gwarancyjne oraz dotyczgce autoryzacji

2) prawa wynikajgce z tytutu serwisu, gwarancji, autoryzacji autobuséw bedacych przedmiotem
niniejszej umowy, Wydzierzawiajacy przenosi na rzecz Dzierzawce na czas trwania umowy
o ktérym mowa w § 3 ust. 7,

3) nabyte prawa serwisowe, gwarancyjne oraz autoryzacji nie zawierajg przeciwwskazan
przenoszenia ich na rzecz oséb trzecich,

4) z chwilg podpisania niniejszej umowy, a tym samym przejecia praw serwisowych,
gwarancyjnych oraz dotyczacych udzielenia autoryzacji Dzierzawcy, Wydzierzawiajgcy
powiadomi producenta dzierzawionych autobuséw o dokonanej czynnosci (kopia
poswiadczona za zgodnos$¢ z oryginatem powiadomienia musi zosta¢ dostarczona do
Dzierzawcy w terminie 14 dni od dnia podpisania niniejszej Umowy).

Szczegdétowe postanowienia dotyczace warunkdéw serwisu, gwarancji oraz autoryzacji na

wykonywanie obstugi technicznej oraz napraw gwarancyjnych i pogwarancyjnych autobuséw

uregulowane zostaty w §10 niniejszej Umowy.

Cesja praw serwisowych, o ktorych mowa w ust 1. nie dotyczy systemu monitoringu wizyjnego

oraz systemu informacji pasazerskiej.

§16
Zmiany w Umowie
Dzierzawca przewiduje mozliwos$¢ wprowadzenia, w wyniku zgodnego oswiadczenia woli Stron
Umowy, zmian postanowien zawartej Umowy w stosunku do jej tresci oferty na podstawie,
ktorej dokonano wybory Wydzierzawiajgcego i okresla ponizej warunki ewentualnego
wprowadzenia takich zmian:
1) Strony mogg uzgodni¢ zmiane okreslonych w Umowie termindw wykonania obowigzkéw
stron Umowy lub terminu wykonania Umowy, w przypadku, gdy zajdzie co najmniej jedna
z nastepujacych okolicznosci:
a) dziatania lub bezczynnos¢ producentéw poszczegdlnych pojazdéw w zakresie wydania
opinii wymaganych do opracowan o ktérych mowa w Umowie, spowodujg niemoznos¢
dotrzymania przez Wydzierzawiajgcego ustalonych w Umowie termindw,
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b) wystgpig inne przyczyny zewnetrzne niezalezne od Dzierzawce lub Wydzierzawiajgcego
skutkujgce okresowg niemozliwoscia dotrzymania termindéw realizacji przedmiotu
Umowy.

2) W przypadku wystgpienia ktdrejkolwiek z okolicznosci, o ktérych mowa w ust 1. pkt 1) termin
wykonania Umowy moze ulec odpowiedniemu przedtuzeniu, o czas niezbedny do
zakonczenia wykonywania jej przedmiotu w sposdb nalezyty.

3) Strony mogg uzgodni¢ zmiane sposobu spetnienia Swiadczenia w przypadku potrzeby
uwzglednienia zmian technologicznych lub prawnych, w szczegdlnosci:

a) niedostepnosci na rynku materiatdw lub urzadzen wskazanych w dokumentacji
przetargowej lub w ofercie Wydzierzawiajgcego spowodowanej zaprzestaniem produkcji
lub wycofaniem z rynku tych materiatéw lub urzadzen,

b) pojawieniem sie na rynku materiatdw, urzadzen lub rozwigzan technicznych lub
technologicznych nowszej generacji, pozwalajgcych na zmniejszenie czasu realizacji
zamodwienia, jak réwniez kosztéw eksploatacji autobuséw lub uzyskanie korzystniejszych
parametréw technicznych,

c) pojawienia sie na rynku elementdw lub materiatdw nowszej generacji, pozwalajgcych na
zmniejszenie czasu realizacji zamdwienia lub jego kosztéw, jak réwniez kosztow
eksploatacji autobuséw lub uzyskanie korzystniejszych parametréw technicznych,

d) zmiany obowigzujgcych przepisdow prawnych lub norm,

e) zmiany w wymaganych parametrach elementéw autobuséw w zwigzku z pojawiajgcymi
sie rozwojowymi zmianami techniczno-technologicznymi, wynikami prowadzonych
badan i analiz oraz doswiadczeniami eksploatacyjnymi Dzierzawcy, Wydzierzawiajgcego
lub innych zaktadéw komunikacyjnych,

f)  zmiany przepiséw prawa powszechnie obowigzujgcego, jezeli zmiana ta wptywa na
zakres lub warunki wykonania przez Strony swiadcze wynikajgcych z Umowy. Umowa
podlegac¢ bedzie zmianie w zakresie, w jakim zmiany sg niezbedne do dostosowania
Umowy do zmienionych i obowigzujgcych przepiséw,

4) Zmiany o ktérych mowa w ust 1. pkt 3) mogg stanowic¢ podstawe zmiany terminu realizacji
przedmiotu umowy.

5) Strony moga uzgodni¢ zmiany wybranych postanowiern Umowy réwniez w przypadkach:

a) zaistnienia sity wyzszej uniemozliwiajgcej okresowe wykonanie przedmiotu Umowy
zgodnie z SIWZ,

b) zmiany obowigzujacej stawki VAT — jezeli zmiana stawki VAT bedzie powodowac
zwiekszenie kosztéw wykonania Umowy po stronie Wydzierzawiajgcego, Dzierzawca
dopuszcza mozliwosé zwiekszenia wynagrodzenia o kwote réwng rdznicy w kwocie
podatku zaptaconego przez Wydzierzawiajgcego,

c) koniecznos$¢ zmiany miejsca dostaw z przyczyn lezgcych po stronie Dzierzawcy.

6) Strony mogg uzgodni¢ zmiane szczegétowego harmonogramu dostaw, o ktérym mowa w § 3
ust 3. jednak zmiana ta nie moze by¢ sprzeczna z zapisami § 3 ust. 1.

Postanowienia ust. 1 stanowig katalog zmian, na ktére Dzierzawca moze wyrazi¢ zgode, jednak

nie stanowig zobowigzania do wyrazenia takiej zgody.

Wszelkie zmiany dla swej waznosci wymagajg formy pisemne;.

Wprowadzone zmiany nie powodujg podwyzszenia wartosci czynszu dzierzawnego za Przedmiot

Umowy.

§17
Rozstrzyganie sporéw
Jezeli powstang ewentualne spory dotyczace wykonania przedmiotu Umowy, Dzierzawca
i Wydzierzawiajacy dotozg staran aby rozwigzaé je pomiedzy sobg polubownie.
Sadem witasciwym dla rozstrzygania ewentualnych sporéw, ktérych Strony nie rozwigza
w sposdb, o ktérym mowa w ust. 1, bedzie sad powszechny wtasciwy dla siedziby Dzierzawcy.
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§18
Regulacja prawna

W sprawach nieuregulowanych w niniejszej Umowie majg zastosowanie przepisy prawa polskiego
w tym ustawy Prawo zamdwien publicznych, kodeksu cywilnego oraz ustawy o prawie autorskim
i prawach pokrewnych.

§19
Postanowienia koncowe

1. Umowe sporzadzono w trzech jednobrzmigcych egzemplarzach, dwa dla Dzierzawce i jeden dla
Wydzierzawiajgcego.
2. Integralng czes¢ umowy stanowig nastepujgce zatgczniki:

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)
9)

Zatgcznik nr 1 —Opis Przedmiotu Zamowienia — czes$¢ Il Specyfikacji Istotnych Warunkéw
Zamowienia,

Zatgcznik nr 2 — wzdr potwierdzenia przeprowadzenia szkolenia,

Zatgcznik nr 3 — wzdr protokotu z kontroli miedzyoperacyjnej,

Zatgcznik nr4 — wzdr protokotu odbioru dokumentacji,

Zatgcznik nr5 — wzdr protokotu odbioru autobusu,

Zatgcznik nr 6 — wzdr harmonogramu dostaw,

Zatacznik nr 7 — Warunki gwarancji i serwisu dla systemu monitoringu wizyjnego i systemu
informacji pasazerskiej,

Zatgcznik nr 8 — szczegdtowe warunki gwarancji i serwisu,

Zatgcznik nr 9 — wzér protokotu odbioru szkolen,

10) Zatacznik nr 10 - Podstawowe parametry techniczne oferowanych autobuséw

DZIERZAWCA WYDZIERZAWIAJACY
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Zatacznik nr 1 do Umowy nr z dnia r.

Opis Przedmiotu Zamdwienia

CZESC 111 SPECYFIKACII ISTOTNYCH WARUNKOW ZAMOWIENIA — OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

DZIERZAWCA WYDZIERZAWIAJACY
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Zatacznik nr 2 do Umowy nr zdnia_ _ _ _ _____ r.

Potwierdzenie przeprowadzenia szkolenia

POTWIERDZENIE PRZEPROWADZENIA SZKOLENIA
pALe | o1 - RS
(wzbr)

Potwierdzenie przeprowadzonego szkolenia w dniach ... w zakresie
veevereneee. dla nizej wymienionych pracownikéw MPK Sp. z o.0.

Liczba godzin przeprowadzonego szkolenia .......c..cccceveeeeneennns

Lista uczestnikow:

Podpisy potwierdzajgcych przeprowadzenia szkolenia:

DZIERZAWCA WYDZIERZAWIAJACY
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Zatacznik nr 3 do Umowy nr z dnia r.

W2zdr protokotu z przeprowadzonej kontroli miedzyoperacyjnej

PROTOKOt Z PRZEPROWADZONEJ KONTROLI MIEDZYOPERACYJNE)J
Z2dNia e,

(wzér)

Dla autobusu typu .....cceceeeeeieiececeecee e dokonanej w siedzibie Wykonawcy ...................... (adres i
nazwa Wykonawcy)
Komisja w skfadzie:

L B e e

2 e e Be e e
Komisja dokonata kontroli miedzyoperacyjnej autobusu typu .......cccccceevvvereeeenenn. zgodnie z zapisami
Umowy, SIWZ i ztozong oferta.
Komisja stwierdza, ze:
Uwagi Komisji:
Termin usuniecia uwag Komisji ......ccccevvvveveecenecnennn.
Na tym protokdt zakonczono.
Podpisy komisji:

L  JR U

2 e e B o e e
*niepotrzebne skresli¢
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Zatacznik nr 4 do Umowy nr z dnia r.

W2z6r protokotu odbioru dokumentacji

PROTOKOt ODBIORU DOKUMENTACIJI
2dNia e,

(wzér)

Dla autobusu typu .......cccceeeveeecececeeeiee
Rodzaj dokumentacji: .....ccceveveeveevesececiece e
Komisja w skfadzie:

L s B o e e

2 e e TSR

B e e B ittt e e
Komisja dokonata/nie dokonata* odbioru dokumentacji ........ceeeeeeeereeeceneeeeeeecreeeeevenee dla
aUtobUSU tYPU oceeve e, zgodnie z zapisami Umowy, SIWZ i ztozong ofertg*.

Komisja stwierdza, ze:

1. Dokumentacja odpowiada/nie odpowiada* parametrom zawartym w Umowie, SIWZ i
ztozonej ofercie.

2. Dokumentacja jest/mnie jest * kompletna i poprawna.
3. Dokumentacja zostata/nie zostata* uzgodniona z Dzierzawca.

4. Woydzierzawiajacy przekazat/nie przekazat* dzierzawcy dokumentacje W ..o (ilosc)
egzemplarzach z czego .......eeeeeeneeee. (ilos¢) w wersji papierowej i ... (ilosc)
w wersji cyfrowej.

Uwagi Komisji:

Termin usuniecia uwag Komisji ......cccevvrvvreveecenecnennn.
Na tym protokdt zakonczono.

Podpisy komisji:
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*niepotrzebne skresli¢
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Zatacznik nr 5 do Umowy nr

W2z6r protokotu odbioru koricowego

Autobuséw Nr IX MPK

PROTOKOt ODBIORU AUTOBUSU
Z2dNia e
(wzér)

na teren wskazany przez Zamawiajgcego tj. do Zaktadu Eksploatacji

Sp. z o0.0. we Wroctawiu zostat dostarczony autobus typu

Dokonata/nie dokonata* odbioru zgodnie z zapisami Umowy, SIWZ i ztozonej oferty autobusu:

Rodzaj: Marka: Typ:
Rok produkcji/miesigc: Numer VIN: Numer podwozia
Numer silnika: Typ silnika: Moc silnika [kW/KM]:

Numer skrzyni biegow:

Nr wykonania skrzyni biegow: Nr wtasny elektroniki skrzyni biegow:

Numer oprogramowania

Stan licznika: ponizej uzupetnic¢ odpowiednio dla:

- brak —jest

Wyposazenie odebrane zgodnie z SIWZ:

- gasnice proszkowe (6 kg) 2 szt

- koto zapasowe
- trojkat ostrzegawczy

- kliny blokowania két, 2 szt.
- klucze do zamkow

- mtotki do zbijania szyb - radio samochodowe

Wykaz dokumentow przekazywanych z kazdym autobusem:

- karta gwarancyjna
- karta pojazdu

- wyciagg ze Swiadectwa homologacji

- dowdd rejestracyjny

- tablice rejestracyjne — 2 szt.

Dzierzawa autobusow
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Wykaz dokumentow przekazywanych przy odbiorze razem z pierwszym autobusem rozpoczynajg-
cym dostawy autobuséw (pierwszy autobus I-szej partii dostawy autobusdow)

- wykaz asortymentu folii samoprzylepnych dopuszczonych do wyklejania reklam (dostepne na
rynku)

- certyfikat, Swiadectwo badan laboratoryjnych, karta charakterystyki produktu dla ptynu
niskokrzepngcego do chtodnic.

- karta charakterystyki substancji chemicznej zawierajgcej mocznik (AdBlue, Air 1, itd.) (dot.
Systemu SCR)

Wykaz dokumentéw przekazywanych przy odbiorze pierwszego autobusu kazdej kolejnej partii
dostawy autobusow.

- instrukcja obstugi .....cccoeuveuenene. sztuk.

- katalogi czesci ....cooevvveererinnen. kpl.

- instrukcje serwisowe i konserwacji .......... kpl.
- oprogramowanie diagnostyczne .......... kpl

- urzadzenia do obstugi programow ........ sztuk

Po przeprowadzeniu prob i testéw na terenie Zamawiajgcego Komisja stwierdza, ze:

1. Autobus odpowiada parametrom zawartym w Umowie, SIWZ, ztozonej przez Wykonawce
ofercie oraz dokumentacji technicznej dostarczonej przez Wykonawce.

2. Autobus jest sprawny technicznie / wymaga usuniecia usterek do dnia .........c.ecu......

Opis usterek i rozbieznosci:

Na tym protokdt zakonczono.

Podpisy komisji:

L Le
2 S,
3 B

*niepotrzebne skresli¢

DZIERZAWCA WYDZIERZAWIAJACY

Dzierzawa autobusow
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Zatacznik nr 6 do Umowy nr z dnia r.

Harmonogram dostaw

HARMONOGRAM DOSTAW AUTOBUSOW
Z2dNia e
(wzdr)

Niniejszy wykaz stanowi harmonogram dostaw poszczegdlnych autobuséw w rozumieniu § 3 ust 2
Umowy.

Nr kolejny Data / RRR-MM-DD / dostawy

Marka / t tob
autobusu arka /typ autobusu autobusu

Partia | -Dostawa autobuséw, nie pdzniej niz pie¢ miesiecy od daty podpisania umowy

1.

ol I S L ol Il

9.

Partia nr 1l

AN AN I I

7.

Partia nr lll

SN A I I

Dzierzawa autobuséw
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7.

8.

9.

Partia nr IV

X N |y AW

PartianrV

SN A I I

Partia nr VI

PlwN

DZIERZAWCA

Dzierzawa autobuséw
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Zatacznik nr 7 do Umowy nr ... z dnia...

Warunki gwarancji i serwisu gwarancyjnego dla systemu monitoringu wizyjnego i systemu

informacji pasazerskiej, o ktérych mowa w zataczniku nr 2 oraz systemu zliczania pasazeréw, o

ktorym mowa w zatgczniku nr 3 do OPZ.

WARUNKI GWARANCII | SERWISU GWARANCYJNEGO

dla systemow IT, o ktérych mowa w zatgczniku nr 2 i 3 do OPZ.

1. Definicje pojec:

Celem opisania warunkéw Swiadczenia ustug serwisowych definiuje sie nastepujgce pojecia:

SYSTEM - urzadzenia i oprogramowanie objete Serwisem.

USTERKA - zdarzenie, w ktdrym uszkodzeniu ulegt jeden (lub wiecej) element Systemu,
nie wptywajgce na funkcjonalnosé i wydajnosc¢ Systemu, ale niezgodny ze stanem okreslonym
w Umowie.

PODSTAWOWE UStUGI - ustugi, parametry i funkcje realizowane przez System przedstawione
w SIWZ i zwigzanych z nig zatgcznikach.

AWARIA - zdarzenie, w ktérym uszkodzeniu ulegt jeden (lub wiecej) element Systemu,
ograniczajace wydajnos¢ lub funkcjonalno$¢ Systemu i uniemozliwiajgce Dzierzawcy
korzystanie z Systemu zgodnie z jego Specyfikacjg Techniczna/Instrukcjg uzytkowania.

AWARIA NIEKRYTYCZNA - Awaria, ktéra negatywnie wptywa na wydajnos¢ i funkcjonalnosé
Systemu, lecz nie uniemozliwia $wiadczenia Podstawowych Ustug.

AWARIA KRYTYCZNA - Awaria, ktéra uniemozliwia Swiadczenie Podstawowych Ustug.

ZGLOSZENIE AWARII LUB USTERKI - cigg dziatan ze strony Dzierzawcy majacy na celu
powiadomienie Serwisu o zaistniatej Awarii lub Usterce, wykonany zgodnie z procedura
ustalong z Wydzierzawiajgcym.

DOSTEPNOSC SERWISU - dni i godziny, w jakich Serwis przyjmuje Zgtoszenia Awarii i Usterek
nadsytane przez upowaznionych pracownikow Dzierzawcy oraz realizuje czynnosci
serwisowe.

REAKCJA SERWISU - nawigzanie kontaktu przez pracownika Serwisu ze zgtaszajagcym Awarie
i/lub Usterke pracownikiem Dzierzawcy w celu przeprowadzenia wstepnej diagnostyki i w
miare mozliwosci przekazania zalecen. Kontakt moze mieé¢ forme bezposrednig lub
telefoniczna.

PRZYWROCENIE FUNKCJONALNOSCI - doprowadzenie Systemu, w ktérym wystgpita Awaria
do takiego stanu, aby mozliwa byta realizacja w ramach Systemu Podstawowych Ustug
utraconych w wyniku danego typu Awarii.

USUNIECIE USTERKI - przywrdcenie Systemu, w ktdrym wystgpita Usterka do stanu, w jakim
znajdowato sie ono przed wystgpieniem Usterki. W razie braku mozliwosci naprawy
uszkodzonych urzadzen, dopuszcza sie podstawienie przez Serwis, Urzadzenia Zastepczego
do czasu ostatecznej naprawy uszkodzonego urzadzenia.

NAPRAWA - Przywrdcenie Funkcjonalnosci lub Usuniecie Usterki.
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CZAS REAKCJI SERWISU - maksymalny czas, jaki moze uptyngé pomiedzy pierwszym
Zgtoszeniem Awarii lub Usterki a Reakcjg Serwisu.

CZAS PRZYWROCENIA FUNKCJONALNOSCI - czas, jaki moze uptynaé pomiedzy pierwszym
Zgtoszeniem Awarii a Przywrdceniem Funkcjonalnosci. Czas Przywrdcenia Funkcjonalnosci
liczony jest w Okresie Dostepnosci Serwisu.

CZAS USUNIECIA USTERKI - czas, jaki moze uptynac¢ pomiedzy pierwszym Zgtoszeniem Usterki
a jej usunieciem. Czas Usuniecia Usterki liczony jest w okresie Dostepnosci Serwisu.

URZADZENIE ZASTEPCZE - urzadzenia lub podzespoty, ktore Serwis udostepnia w ramach
Procedury Dzierzawcy, jezeli nie jest mozliwe w ustalonym czasie Przywrdcenie
Funkcjonalnosci lub Usuniecie Usterki w drodze naprawy uszkodzonych urzadzen lub
podzespotéw. Urzgdzenie Zastepcze musi mie¢ parametry takie same lub lepsze jak
urzadzenie, ktdre ulegto awarii.

DNI ROBOCZE - przez dni robocze rozumie sie dni od poniedziatku do pigtku, za wyjatkiem dni
ustawowo wolnych od pracy.

GODZINY ROBOCZE - przez godziny robocze rozumie sie godziny od 7.00 do 17.00 w Dni

Robocze.

2. Gwarancja:

1. Woydzierzawiajacy udzieli gwarancji na dostarczony sprzet wraz z montazem, zastosowane
materiaty, dostarczone oprogramowanie oraz wyposazenie dodatkowe na okres 36 miesiecy
liczac od nastepnego dnia od daty podpisania ostatniego protokotu odbioru autobusu.

2.1. W ramach gwarancji Wydzierzawiajgcy zapewni takze serwis gwarancyjny.

2.2. Wszelkie koszty gwarancji wraz z serwisem gwarancyjnym sg w pefni wigczone do ceny
ofertowej.

3. Serwis gwarancyjny:

3.1. W ramach serwisu gwarancyjnego sprzetu Wydzierzawiajacy:

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.
3.1.4.
3.1.5.

wykona na miejscu u Dzierzawcy przeglad gwarancyjny dostarczonego sprzetu w ilosci
minimum jeden raz na kwartat/urzadzenie lub z czestotliwoscia wynikajgca
z dokumentacji techniczno-ruchowej. Przeglady gwarancyjne dotycza:

e urzadzen odpowiedzialnych za tgcznosc i transmisje danych,

e urzadzen montowanych w autobusach i tramwajach,

e urzadzen stanowisk odczytu;

wykona naprawe sprzetu w siedzibie Dzierzawcy, a w przypadku koniecznos$ci zabrania
sprzetu zobowigzuje sie do podstawienia, wtasciwego skonfigurowania i uruchomienia
sprzetu tymczasowego, ktéry bedzie mégt w petni przejgé funkcje uszkodzonego
urzadzenia przez caty czas niezbedny do naprawy urzadzenia;

wymieni/naprawi dostarczony w ramach postepowania sprzet;
dokona wstepnej analizy rodzaju awarii (gwarancyjna, niegwarancyjna);

naprawi/usunie awarie gwarancyjne;
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3.2.

3.3.

3.1.6.

3.1.7.

3.1.8.

3.1.9.

3.1.10.

w przypadku wystgpienia 3 awarii podlegajacych gwarancji, liczac awarie dla kazdego
urzadzenia z osobna, wymieni dane urzadzenie na nowe. W przypadku uszkodzen
i koniecznosci wymiany zespotéw przechowujgcych trwale zapisane informacje (dyski
twarde, pamieci FLASH) wymienione urzgdzenia zostajg u Dzierzawcy.

w godzinach roboczych zaktadu Dzierzawcy zapewni telefoniczne wsparcie techniczne
umozliwiajgce zgtaszanie awarii sprzetowych, a takze zaproponuje procedure zgtaszania
awarii krytycznych poza godzinami roboczymi;

zapewni w godzinach roboczych zaktadu Dzierzawcy telefoniczne konsultacje w sprawie
rozwigzywania problemdw niezakwalifikowanych jako awarie;

za wszelkie prace gwarancyjne wraz z dojazdem, delegacjg itp. Wydzierzawiajacy nie
pobiera dodatkowych optat.

Zamawiajgcy dopuszcza, aby wymiane uszkodzonego urzgdzenia na sprawne dokonywat
nieautoryzowany serwis Wydzierzawiajgcego przy zachowaniu rygoru, ze naprawy tych
uszkodzonych urzadzen bedzie dokonywat juz autoryzowany serwis producenta (jezeli
taka wymiana nie jest sprzeczna z warunkami gwarancji producenta urzgdzenia).

W ramach serwisu gwarancyjnego oprogramowania Wydzierzawiajacy:

3.2.1.

3.2.2.
3.2.3.
3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

3.2.10.

wykona na miejscu u Dzierzawcy przeglady gwarancyjne oprogramowania i baz
danych w ilo$ci minimum jeden przeglad/kwartat. Przeglagdy gwarancyjne obejmuja:
e Poprawe, kontrole, konfiguracji i poprawnosci dziatania oprogramowania;

usunie awarie programowe;
usunie btedy nie polegajgce na btednej obstudze;

bedzie  informowat Dzierzawce o  dostepnych  aktualizacjach/poprawkach
oprogramowania, sterownikéw, bibliotek;

bedzie sprawdzat dostepnosé aktualizacji/poprawki przed kazdym przeglagdem systemu.
Dzierzawca wymaga jednak, aby Woydzierzawiajgcy sprawdzit, czy dana
aktualizacja/poprawka nie wptywa negatywnie na dziatanie systemu;

zainstaluje w  siedzibie Dzierzawcy powyzsze aktualizacje/poprawki (jezeli
oprogramowanie komercyjne dopuszcza pobranie aktualizacji w ramach licencji);

zapewni prawidtowe (nieograniczone czasowo i funkcjonalnie) dziatanie systemu;

w godzinach roboczych zaktadu Dzierzawcy zapewni telefoniczne wsparcie techniczne
umozliwiajgce zgtaszanie awarii oprogramowania, a takze zaproponuje procedure
zgtaszania awarii krytycznych poza godzinami roboczymi,

zapewni telefoniczne konsultacje merytoryczne przy rozwigzywaniu problemoéw
z oprogramowaniem w godzinach roboczych zaktadu Dzierzawcy;

za wszelkie prace gwarancyjne wraz z dojazdem, delegacjg itp. Wydzierzawiajacy nie
pobiera dodatkowych optat.

Czas naprawy od zgtoszenia awarii sprzetowej (w godzinach):
(w tabeli podane sg czasy naprawy w godzinach roboczych/ poza godzinami roboczymi)
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. Awaria
Lp. Typ sprzetu Awaria krytyczna niekrytyczna Usterka
[ Il I v v
1 Urzqdz?,qla ode\.Nl'eduaIne za 6/12 i 168 (7 dni)
facznosé i transmisje danych
5, | Urzadzenia montowane w 6/24 24/24 168 (7 dni)
autobusach i tramwajach
3. | Urzadzenia stanowisk odczytu 6/24 24/24 168 (7 dni)
4. | Pozostate urzadzenia 24/24 72 (3 dni) 336 (14 dni)
3.3.1. Przez naprawe dla awarii sprzetowej Dzierzawca rozumie:
® naprawe urzadzenia na miejscu lub
® podmiane urzadzenia na inne sprawne, dziatajgce w systemie i tozsame
funkcjonalnie.
3.4. Czas naprawy od zgtoszenia awarii programowej (w godzinach):
(w tabeli podane s3 czasy naprawy w godzinach roboczych/ poza godzinami roboczymi)
. Awaria
Lp. Typ sprzetu Awaria krytyczna niekrytyczna Usterka
[ I I v v
System informatyczny (awarie .
1. N 6/12 24/72 168 (7 dni)
oprogramowania uzytkowego)
5, | Srodowisko systemu 6/24 24/72 168 (7 dni)
operacyjnego i bazodanowe
3. | pozostate systemy 48/48 72 3 dni) 366 (14 dni)
Czas reakcji na zgtoszenie awarii odnosi sie do oprogramowania uzytkowego dostarczonego
przez Wydzierzawiajagcego w ramach niniejszego postepowania, dla ktérego
Wydzierzawiajgcy posiada mozliwo$¢ prawng i techniczng ingerencji w kod zrédtowy.
3.4.1. Przez naprawe dla awarii programowej Dzierzawca rozumie:
® naprawe wadliwego oprogramowania,
e rekonfiguracje wadliwych ustawien,
® naprawe baz danych,
® naprawe zawartosci baz danych (w tym brak spdjnosci i integralnosci danych, itp.).
3.5. W przypadku zabrania uszkodzonego urzadzenia, Wydzierzawiajgcy jest zobowigzany
podstawié¢, skonfigurowac i uruchomié sprzet zastepczy dla zabranego urzadzenia przez caty
czas trwania naprawy. Podstawienie sprzetu zastepczego ma sie odby¢ bez uszczerbku dla
funkcjonalnosci systemu.
3.6. Do sprzetowych awarii gwarancyjnych Dzierzawca zalicza:

e wszystkie awarie elektroniki,

® wszystkie awarie urzagdzen z ,wbudowanym oprogramowaniem",

® wszystkie awarie dostarczonego sprzetu nie spowodowane uszkodzeniami mechanicznymi
z winy uzytkownika,
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3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

® awarie zasilaczy,

e wszystkie awarie monitoréw i wysSwietlaczy, jezeli byty uzytkowane zgodnie
Z przeznaczeniem,

® awarie mechaniczne wynikajgce z wad konstrukcyjnych i materiatowych.

Do sprzetowych awarii gwarancyjnych Dzierzawca nie zalicza:

® wymiany zuzytych czesci lub podzespotéow wtasciwych dla normalnej eksploatacji urzadzenia
(wedtug producenta). Koszt wymiany czesci lub podzespotéw powinien zostaé
uwzgledniony w cenie ofertowej w okresie gwarancyjnym.

® mechanicznych uszkodzen urzadzen (o ile nie wynikajg z wad materiatowych).

Czas na usuniecie awarii liczy sie od momentu powiadomienia Wydzierzawiajgcego w formie
pisemnej (dopuszcza sie takie faksem, e-mailem). Powiadomienie moze takie nastgpic
poprzez telefoniczne przekazanie informacji na wskazany przez Wydzierzawiajgcego numer
telefonu komaorkowego lub wystanie na ten numer wiadomosci SMS.

Wada masowa. Jezeli w okresie gwarancji wystgpi usterka lub wada w funkcjonowaniu tego
samego elementu (czesci, podzespotu) w ilosci co najmniej 10%, uwaza sie je za wady masowe.
W pojazdach, w ktérych wystgpita wada systemowa, Wydzierzawiajacy zobowigzanych jest
wymieni¢ wadliwe elementy niezwtocznie. W pozostatych pojazdach, w ktdérych systemy
zostaty zamontowane, Wydzierzawiajacy jest zobowigzany do wymiany tych elementéw w
okresie nie dtuzszym niz 6 miesiecy, liczconym od dnia stwierdzenia wystgpienia wady masowej.
Wymiana wadliwych elementéw odbywaé sie bedzie na koszy Wydzierzawiajgcego.
Wydzierzawiajgcy zobowigzany jest do usuniecia wad systemowych we wszystkich pojazdach,
nawet jezeli okres usuwania wady masowej rozciggnie sie poza okres gwarancji.

Do programowych awarii gwarancyjnych Dzierzawca zalicza:

® wszelkie awarie w funkcjonowaniu oprogramowania,

e btedy baz danych (w tym brak spdjnosci i integralnosci danych, itp.) niezawinione przez
uzytkownikéw systemu (tzn. nie powstate na wskutek btednego wprowadzania danych
i ztej obstugi systemu) System musi by¢ zaprojektowany tak, aby byt odporny
na wprowadzanie niewtasciwych danych, nieumiejetng obstuge itp. na poziomie aplikacji.

DZIERZAWCA WYDZIERZAWIAJACY
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Zatacznik nr 8 do Umowy nr z dnia r.

Szczegotowe warunki gwarancji i serwisu

SZCZEGOLOWE WARUNKI GWARANCJI | SERWISU
1. Niniejszy zatacznik reguluje:
1.1.Warunki gwarancji Przedmiotu Umowy,
1.2.Zasady postepowania w zakresie obstugi (przegladéw, obstug technicznych, napraw
gwarancyjnych i powypadkowych) autobuséw stanowigcych Przedmiot Umowy,
1.3.Zakresy, warunki i zasady rozliczen wykonywanych przez Dzierzawce napraw.

2. Gwarancja:

2.1.Wydzierzawiajacy, niniejszym gwarantuje, ze w momencie odbioru autobus okreslony w
Karcie Gwarancyjnej i dostarczony przez Wydzierzawiajgcego jest wolny od wad materiatu
i wykonania,

2.2.Wydzierzawiajacy udziela Dzierzawcy gwarancji jakosci na autobusy na okres 24 miesiecy
liczac od nastepnego dnia od daty podpisania protokotu odbioru Przedmiotu Umowy dla
poszczegdlnego autobusu z osobna.

2.3. Okresy gwarancji nie sg uzaleznione od przebiegu kilometréw autobuséw.

2.4.Wydzierzawiajacy udziela dla catej struktury nadwozia w tym szkieletu, poszycia
zewnetrznego oraz poszycia dachu 10 letniej gwarancji na nie wystgpienie perforacji
korozyjnej i pekania liczagc od nastepnego dnia od daty podpisania protokotu odbioru
Przedmiotu Umowy dla poszczegdlnego autobusu z osobna.

2.5.Wydzierzawiajacy udziela 6 letniej gwarancji na zewnetrzne powtoki lakiernicze liczac od
nastepnego dnia od daty podpisania protokotu odbioru Przedmiotu Umowy dla
poszczegdlnego autobusu z osobna.

2.6.Wydzierzawiajgcy udziela 10 letniej gwarancji na zabezpieczenie antygraffiti wnetrza
autobusu liczac od nastepnego dnia od daty podpisania protokotu odbioru Przedmiotu
Umowy dla poszczegdlnego autobusu z osobna. Dzierzawca dopuszcza zastosowanie
technologii zabezpieczenia antygrafitti wymagajacej odnowienia zabezpieczenia w czasie
trwania Umowy. W takim przypadku Wydzierzawiajacy dokona ponownego zabezpieczenia
w ramach Umowy bez dodatkowej odptatnosci.

2.7.Wydzierzawiajacy oswiadcza, 7ze w jego imieniu obowigzki wynikajgce z gwarancji,
w przypadku niemozliwosci wykonania tych czynnosci przez Dzierzawce, wykonuje serwis
........................... w Polsce, mieszczacy Sie W: ...ccccccvveeeeeciveeeeennne., W ZWigzku z czym wszelkie
reklamacje wynikajgce z warunkéw gwarancyjnych okreslonych w niniejszym Zatgczniku do
Umowy nalezy zgtaszaé w tej placéwce lub bezposrednio do wskazanego przez
Wydzierzawiajgcego biura obstugi klienta.

2.8. 0d momentu udzielenia autoryzacji Dzierzawcy przez Wydzierzawiajgcego obowigzki
wynikajgce z gwarancji, w zakresie wynikajagcym z niniejszego Zatacznika do Umowy,
w imieniu Wydzierzawiajgcego bedg wykonywane przez Dzierzawce w autoryzowanych
przez Wydzierzawiajgcego stacjach serwisowych na terenie zajezdni Dzierzawcy.

2.9.Dzierzawca dokona wyboru gdzie i przez kogo zostang zrealizowane reklamacje, o ktérych
mowa w pkt. 2.7 i 2.8.

2.10. Gwarancja obejmuje wymiane lub naprawe, na koszt Wydzierzawiajgcego, czesci
uznanych przez producenta tych czesci za wadliwe pod wzgledem materiatu i/lub wykonania
oraz pokrycie kosztéw robocizny Dzierzawcy zwigzanych z usunieciem takich wad, w tym
wad masowych. Wydzierzawiajgcy lub autoryzowany punkt serwisowy zadecyduje o tym,
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jakie dziatania zostang podjete w celu usuniecia wyzej wymienionych wad. Niesprawne
czesci i podzespoty, po wymontowaniu z pojazdu i zastgpieniu ich sprawnymi, beda
stanowity  wtasno$¢  Wydzierzawiajgcego.  Dzierzawca na  pisemne  Zyczenie
Wydzierzawiajgcego i na koszt Wydzierzawiajgcego przekaze niesprawne czesci i podzespoty
Wydzierzawiajgcemu.

2.11. Wszelkie koszty gwarancji wraz z serwisem gwarancyjnym stanowig Przedmiot
Umowy i sg w petni wigczone do ceny ofertowe;.
2.12. Z gwarancji wyfgczone sg nastepujgce materiaty eksploatacyjne:

2.12.1. wkfady filtréw,

2.12.2. ptyny eksploatacyjne: olej silnikowy, oleje przektadniowe i hydrauliczne, ptyn
chtodzacy,

2.12.3. smary

2.13. Z gwarancji wytgczone sg czesci, ktére podczas eksploatacji autobuséw zgodnie z ich
przeznaczeniem, w warunkach zgodnych z instrukcjg obstugi, ulegajg normalnemu zuzyciu, a
mianowicie:

2.13.1. bezpieczniki i zaréwki,

2.13.2. paski klinowe,

2.13.3. pidra wycieraczek,

2.13.4. klocki i oktadziny hamulcowe,

2.14. Gwarancja nie obejmuje napraw powstatych w wyniku uszkodzen na skutek:

2.14.1. kradziezy, dewastacji, wtamania, klesk zywiotowych, (gdy stan kleski zywiotowej
zostanie ogtoszony przez wtadze panstwowe), itp.,

2.14.2.

2.14.3. Szkdd powypadkowych lub nastepstw bedacych ich skutkiem,

2.15. Przedtuzenie gwarancji. Gwarancja okreSlona czasowo, o ktérej mowa w pkt. 2.2.,
2.4.,2.5.i2.6., ulega przedtuzeniu o:

2.15.1. Czas wyltaczenia autobusu z eksploatacji spowodowany uszkodzeniem w okresie
gwarancji, okreslony liczbg dni przebywania autobusu w naprawie gwarancyjnej, z
wyjatkiem napraw jednodniowych, liczac od dnia zgtoszenia usterki autobusu do dnia
zwrotu autobusu po naprawie.

2.15.2. Okres wytgczenia autobusu z ruchu z powodu wady masowej, o ktérej mowa w pkt.
3., okreslony liczbg dni wytgczenia z ruchu autobusu, z wyjatkiem napraw
jednodniowych, liczac od dnia zgtoszenia usterki masowej autobusu do dnia
przywrdcenia autobusu do ruchu.

2.15.3. Okres wyfaczenia autobusu z ruchu z powodu naprawy prewencyjnej, o ktérej mowa
pkt. 3.16. okreslony liczbg dni przebywania autobusu w naprawie, z wyjatkiem napraw
jednodniowych, liczac od dnia wytgczenia pojazdu z ruchu do dnia przywrdcenia
autobusu do ruchu.

2.15.4.

2.15.5. Czas wytaczenia autobusu z eksploatacji spowodowany uszkodzeniem w
okresie gwarancji, okreslony liczbg dni oczekiwania przez ASO na dostarczenie
zamoéwionych czesci zamiennych, pomniejszony jeden dzien,, przeznaczony na
wykonanie naprawy.

2.15.6.

2.16. Wydzierzawiajgcy gwarantuje, w okresie gwarancji, zachowanie wszystkich wtasnosci
ochronnych i uzytkowych powtok lakierniczych autobusu tj.: podwyzszonej odpornosci na
Scieranie przy myciu pojazdéw na myjniach wieloszczotkowych, twardosci, odpornosci na
Scieranie oraz uderzenia, elastycznosci, przyczepnosci do podtoza, odpornosci na dziatanie

Dzierzawa autobuséw
Strona2z7



= MPK 20

Czes$¢ Il -Wzér Umowy w sprawie zamowienia publicznego (WU)

Swiatta i podwyzszonej temperatury, odpornosci na dziatanie czynnikéw chemicznych oraz
smarow i klejow (w tym klejow folii samoprzylepnych stosowanych do celéw reklamowych).

Serwis oraz serwis gwarancyjny

3.1.Majac na celu zapewnienie bezawaryjnej eksploatacji autobusow, Wydzierzawiajgcy
upowaznia Dzierzawce do dokonywania w imieniu Wydzierzawiajgcego przegladéw, obstug
technicznych, napraw powypadkowych oraz napraw gwarancyjnych i biezagcych w
autobusach uzytkowanych przez Dzierzawce stanowigcych przedmiot niniejszej Umowy.

3.2.Dzierzawca bedzie wykonywat przeglady, obstugi techniczne, naprawy powypadkowe i
naprawy gwarancyjne autobuséw, o ktérych mowa w pkt. 3.1. w swoim warsztacie, wtasnym
personelem..

3.3.W okresie gwarancji Wydzierzawiajgcy udziela Dzierzawcy autoryzacji upowazniajacej do
wykonywania obstug technicznych (przegladéw okresowych) oraz napraw objetych i nie
objetych gwarancjg, ktdre beda sie odbywac na dwdéch zajezdniach Dzierzawcy dziatajacych,
w takim samym zakresie, jako autoryzowane stacje obstugi, zwane dalej ASO.

3.4.Dzierzawca zastrzega sobie prawo odmowy wykonania napraw gwarancyjnych badz innych
czynnosci zleconych przez Wydzierzawiajgcego w przypadkach wymagajacych szczegdlnego
lub nadmiernego obcigzenia swojego warsztatu, bgdz braku wyposazenia technicznego lub
niezgodnosci pomiedzy Stronami w kwestii normatywoéw czasowych.

3.5.W przypadku wystgpienia okolicznosci, o ktérych mowa w pkt 3.4. na Wydzierzawiajagcym
cigzy obowigzek wykonania czynnosci napraw gwarancyjnych badz innych czynnosci w
terminie 7 dni roboczych liczonych od chwili zgtoszenia takiego przypadku drogg faksowa
badZ pocztg elektroniczng przez Dzierzawce. Koszt ewentualnego dojazdu lub dostarczenia
pojazdu do miejsca naprawy wskazanego przez Wydzierzawiajagcego w pkt. 2.7., i jego
powrdt do Dzierzawcy ponosi Wydzierzawiajacy.

3.6.Za opodinienie w dokonaniu naprawy gwarancyjnej przez Wydzierzawiajacego,
Wydzierzawiajacy zaptaci Dzierzawcy kare umowng zgodnie z § 8 ust. 1 pkt 3) Umowy Zapis
ten nie dotyczy napraw gwarancyjnych realizowanych przez Dzierzawce.

3.7.Jezeli dla czynnosci, o ktérych mowa w pkt. 3.2. nie przewidziano w katalogu pracochtonnosci
normatywow czasowych, a ich prognozowany przez Dzierzawce czas nie przekracza 8
godzin, Wydzierzawiajgcy upowaznia Dzierzawce do przeprowadzenia tych prac i rozliczenia
ich na podstawie rzeczywistego czasu wykonania tych czynnosci.

3.8.Jezeli dla czynnosci, o ktérych mowa w pkt. 3.2. prognozowany przez Dzierzawce czas
przekracza 8 godzin, a katalog pracochtonnosci nie uwzglednia normatywéw czasowych dla
danych operacji, Dzierzawca przekaze drogg faksowa lub pocztg elektroniczng informacje o
koniecznosci wykonania takich prac Wydzierzawiajagcemu wraz z wstepnym zakresem prac
oraz przewidywanym czasem ich wykonania, a ten w ciggu 24 godzin od chwili zgtoszenia
przekaze informacje o zajetym stanowisku. Jezeli w ciggu powyzej okreslonego czasu
Dzierzawca nie otrzyma odpowiedzi, wykonanie niniejszych czynnosci przez Dzierzawce
zostaje uznane za zatwierdzone przez Wydzierzawiajagcego, w zwigzku z czym
Wydzierzawiajgcy pokryje koszty zwigzane z przeprowadzong praca.

3.9.Naprawami gwarancyjnymi, w rozumieniu niniejszej umowy, nie sg naprawy, ktorych
potrzeba wykonania zostata wywotana:
3.9.1.przez osobe trzecig
3.9.2.wskutek klesk zywiotowych (gdy stan kleski zywiotowej zostanie ogtoszony przez wtadze

panstwowe),
3.9.3.3) wskutek wypadku komunikacyjnego lub uszkodzenia mechanicznego,
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3.10. Dzierzawca ma prawo do zasiegania informacji w serwisie technicznym
Wydzierzawiajgcego w czasie trwania niniejszej Umowy odnosnie wszystkich powstatych
btedéw wynikajgcych z konstrukcji podzespotéw zamontowanych w przedmiotowych
autobusach,. Wydzierzawiajgcy zobowigzany jest do udzielania takich informacji w terminie
24 godzin od chwili przekazania zapytania drogg faksowg lub pocztg elektroniczng. Brak
odpowiedzi w okreslonym terminie stanowi podstawe naliczania kary umownej zgodnie § 8

Umowy.

3.11. Wydzierzawiajacy zobowigzuje sie do informowania Dzierzawcy na biezgco o
wszelkich akcjach i kampaniach serwisowych.

3.12. Dzierzawca w przypadku koniecznosci dokonania napraw lub innych czynnosci przez

Wydzierzawiajgcego i mozliwosci ich dokonania na terenie Dzierzawcy udostepni
Wydzierzawiajgcemu stanowisko napraw.

3.13. Wady masowe - za wady masowe uznaje sie wady tego samego rodzaju, ktére mogg
mieé charakter konstrukcyjny, materiatowy, technologiczny lub montazowy, powstate z winy
producenta, ktére wystgpity w co najmniej 10% autobuséw, w okresach gwarancji o ktérych
mowa pkt. 2.2.,2.4.,2.5.i2.6.

3.14. Wydzierzawiajgcy, po otrzymaniu powiadomienia o wystgpieniu wad masowych, o
ktérych mowa w pkt. 3.13., zobowigzuje sie do udzielenia niezwtocznie, nie pdzniej jednak
niz w ciggu 30 dni kalendarzowych, pomocy Dzierzawcy w ustaleniu przyczyny uszkodzenia.

3.15. Wydzierzawiajgcy okresli kazdorazowo, w porozumieniu z Dzierzawcg, sposdb
usuniecia wad masowych, o ktérych mowa w pkt. 3.13.

Harmonogram oraz termin usuniecia wad masowych, nie moze przekroczy¢ 3 miesiecy od
daty powiadomienia Wydzierzawiajgcego przez Dzierzawce z uwzglednieniem umozliwienia
Dzierzawcy realizacji zadan przewozowych.

Przyjety przez strony sposéb usuniecia wad masowych ma na celu skuteczne i trwate
usuniecie wady masowej i przywrocenie dostarczonym autobusom sprawnosci technicznej
w stopniu zapewniajgcym niezaktécong realizacje ustug przewozowych Dzierzawcy.

3.16. W przypadku, gdy wady masowe, o ktdrych mowa w pkt. 3.13. mogg skutkowad
wystgpieniem uszkodzenia w krétkim okresie czasu w wiekszej liczbie autobuséw,
Wydzierzawiajgcy jest zobowigzany do niezwtocznego (maksymalnie 7 dni) wykonania
naprawy prewencyjnej w zagrozonych uszkodzeniem autobusach, gdy zachodzi
niebezpieczedstwo dla zdrowia lub zycia pasazeréw, a w pozostatych przypadkach w
terminie nie diuzszym niz 3 miesigce od daty powiadomienia Wydzierzawiajacego przez
Dzierzawce.

3.17. Wydzierzawiajgcy, po wystgpieniu wad masowych, zobowigzuje sie do niezwtocznego
podjecia skutecznych dziatan w celu niedopuszczenia do powtdérzenia sie ich w przysztosci, w
dostarczonych autobusach. W przypadku wymiany podzespotdw na nowe na skutek
wystgpienia wad masowych gwarancja na wymienione podzespoty liczna jest od daty
usuniecia wady masowej w danym pojezdzie na okres 24 miesiecy.

3.18. Dzierzawca, po wystgpieniu wad masowych moze 7gdaé¢ dostarczenia nieodptatnie
przez Wydzierzawiajgcego autobusow zastepczych, w miejsce autobusow wytgczonych z
eksploatacji, w terminie do trzech dni roboczych od daty zawiadomienia
Wydzierzawiajgcego faksem przez Dzierzawce o wystgpieniu wad masowych.

3.19. W przypadku nie dostarczenia autobuséw zastepczych na warunkach okreslonych w
pkt. 3.18., Dzierzawca naliczy Wydzierzawiajgcemu a Wydzierzawiajacy zaptaci na rzecz
Dzierzawcy kare umowng zgodnie z § 8 Umowy.

3.20. W przypadku ponownego wystgpienia, po naprawie, uszkodzen o podobnym do
naprawianych charakterze lub majacych z nim zwigzek Wydzierzawiajacy zobowigzuje sie
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wymieni¢ uszkodzone zespoly lub podzespoly, ktére spowodowaty wystgpienie
przedmiotowych uszkodzen masowych na nowe, wolne od wad.

3.21. Dzierzawca zastrzega sobie, w przypadku kolejnego powtarzajgcego sie
wystepowania w autobusach wad masowych, niedajgcych sie usungé w sposdb okreslony
powyzej, prawo zgdania wymiany autobuséw z wadami masowymi na wolne od wad. W
okresie objetym gwarancjg wymiana autobusow na wolne od wad nastgpi na podstawie art.
577 § 1 KC.

3.22. Autobus zastepczy, o ktérym mowa w pkt.3.18. powinien posiada¢ parametry
eksploatacyjne zblizone do parametréw autobuséw dostarczonych w ramach niniejszej
Umowy. Liczba autobuséw zastepczych bedzie réowna liczbie wszystkich autobuséw
wytgczonych z eksploatacji. W przeciwnym razie wprowadzenie autobusu zastepczego
niespetniajgcego powyzszych wymagan wymaga zgody Dzierzawcy.

3.23. W ramach niniejszej Umowy Wydzierzawiajacy zobowigzany jest do nieodptatnego
usuwania wad masowych, ktére ujawnity sie w dostarczonych autobusach w okresie
gwarancji.

Przeprowadzanie przegladdéw, obstug technicznych i napraw gwarancyjnych

4.1.W okresie obowigzywania gwarancji na przedmiot Umowy Wydzierzawiajacy dostarczaé
bedzie Dzierzawcy wszelkie materiaty i czesci zamienne, niezbedne do dokonania obstug
technicznych, przegladdw, napraw powypadkowych lub napraw gwarancyjnych, w terminie
nie dtuzszym niz 3 dni robocze od momentu ztozenia zamdwienia drogg faksowg lub poczta
elektroniczna.

4.2.\Wydzierzawiajgcy za dostarczone materiaty i czesci, o ktéorych mowa w pkt. 4.1 z
wytgczeniem czesci zamiennych i materiatdw zwigzanych z naprawami gwarancyjnymi
wystawi na Dzierzawce fakture z 30 dniowym terminem ptatnosci liczonym od daty
dostarczenia faktury Dzierzawcy.

4.3.Przeprowadzanie przegladow, obstug technicznych, napraw biezgcych, napraw
powypadkowych i gwarancyjnych lub innych prac (tj. czynnosci w zakresie kampanii i akcji
serwisowych, itd.) zatwierdzonych przez Wydzierzawiajgcego, winno odbywac sie z
uwzglednieniem pisemnych instrukcji roboczych Producenta autobusu dotyczacych tychze
czynnosci i wytycznych serwisu technicznego Producenta. Wydzierzawiajacy udostepni
Dzierzawcy podstawowe instrukcje robocze (w jezyku polskim) stuzgce, jako podrecznik
przeprowadzania przegladdw, obstug i napraw autobuséw bedacych Przedmiotem Umowy
przez zamieszczenie ich we wskazanym przez siebie serwisie www. Jezeli dostep do
przedmiotowego serwisu wymaga specjalnych uprawnien lub licencji, Wydzierzawiajacy w
ramach niniejszej Umowy zobowigzany jest do ich dostarczenia Dzierzawcy (10 szt.) na caty
okres trwania Umowy.

4.4.Po usunieciu usterki Dzierzawca, na Zzadanie i na koszt Wydzierzawiajacego, przesylta
wymontowane czesci tacznie z dokumentacjg gwarancyjng na adres siedziby Wykonawcy.

4.5.)edli pierwsza przeprowadzona przez Dzierzawce naprawa nie doprowadzi do zlikwidowania
usterki, Wydzierzawiajgcy upowazniony jest do samodzielnego usuniecia usterki, w terminie
7 dni kalendarzowych od zgtoszenia tego faktu przez Dzierzawce drogg faksowg lub pocztg
elektroniczna.

4.6.Dzierzawca dopuszcza w szczegolnych przypadkach, jezeli zamawiana cze$¢ nie wystepuje w
standardowym obrocie, bgdz zakres prac gwarancyjnych wymaga dtuzszego przestoju, na
pisemny wniosek Wydzierzawiajgcego i za zgodg Dzierzawcy, ustalenie innego terminu
dostawy badZ wykonania prac.
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4.7.Sporzadzenie dokumentacji ,, wnioskéw gwarancyjnych” i realizacja gwarancji lezg w gestii
Dzierzawcy. Wszystkie niezbedne dokumenty do realizacji umowy (formularze, druki,
zawieszki) dostarczy bezptatnie Wydzierzawiajacy zgodnie z pkt 5.1..

Dokumentacja gwarancyjna i serwisowa

5.1.Whniosek gwarancyjny oraz inne druki i formularze konieczne do realizacji umowy muszg by¢
sporzgdzone w jezyku polskim i dostarczone Dzierzawcy przez Wydzierzawiajgcego, w
ramach niniejszej Umowy.

5.2.Wydzierzawiajacy przekaze do dyspozycji Dzierzawcy na okres trwania niniejszej umowy
katalogi z numerami szkdéd i normatywami pracochtonnosci, opisy i numery prac na
elektronicznych nosnikach danych (w jezyku polskim).

5.3.Wydzierzawiajacy przekaze Dzierzawcy dane teleadresowe osdb do kontaktu w ramach ustug
gwarancyjnych i serwisu. Dane te bedg aktualizowane na biezgco.

5.4.Wydzierzawiajacy przekazuje do dyspozycji Dzierzawcy w ramach niniejszej Umowy

dokumentacje techniczng, opisy, katalogi czesci, instrukcje obstugi i naprawy oraz
informacje techniczne, ktére s konieczne do przeprowadzenia przegladdw, obstug
technicznych i napraw gwarancyjnych oraz innych prac zatwierdzonych przez

Wydzierzawiajgcego.

Rozliczenie prac

6.1.1.Koszty robocizny, materiatow i czesci wykorzystanych do wykonania w ramach niniejszej
umowy napraw gwarancyjnych lub innych zatwierdzonych przez Wydzierzawiajgcego prac,
wyszczegolnione beda na fakturze wystawionej przez Dzierzawce Wydzierzawiajgcemu.

6.2.W celu zwrotu kosztow robocizny i zuzytych materiatdw oraz czesci za dokonane naprawy
gwarancyjne, po kazdym wykonaniu czynnosci wynikajgcych z umowy, Dzierzawca wystawi
fakture.

6.3.Po wykonaniu prac Dzierzawca przesSle Wydzierzawiajgcemu wniosek gwarancyjny
zawierajgcy wycene robocizny i zastosowanych materiatow drogg elektroniczng lub faksowg
do akceptacji. Wydzierzawiajacy przesyta Dzierzawcy w ciggu 24 godz. od chwili zgtoszenia
drogg elektroniczng lub faksowa informacje o akceptacji wniosku gwarancyjnego. W
przypadku braku odpowiedzi w okreslonym terminie 24 godzin , strony przyjmuja, iz
rozliczenie wykonanych czynnosci zostato zatwierdzone przez Wydzierzawiajgcego

6.4.Wynagrodzenie za wykonanie ustugi, o ktérej mowa w pkt. 6.1., 6.2., 6.3., okreslone na
fakturze pfatne bedzie przez Wydzierzawiajacego przelewem na rachunek bankowy
Dzierzawcy w terminie 30 dni, liczac od daty dostarczenia faktury.

6.5.Koszty zwigzane z przegladami i obstugg techniczng wymagang instrukcjg obstugi pojazdu w
zakresie robocizny i uzytych materiatéw ponosi Dzierzawca.

6.6.Strony ustalajg statg wartos¢ jednej roboczogodziny Dzierzawcy na kwote 100,00 zt netto,
plus nalezny podatek VAT. Dotyczy to wszystkich prac podlegajgcych rozliczeniu z
Wydzierzawiajgcym przez Dzierzawce.

6.7.Dzierzawca ma prawo do powiekszania wartosSci kwoty roboczogodziny o wskaznik
waloryzacji raz w roku.

6.8.Ustugi obce rozliczane beda wedtug rzeczywistych faktur obcigzeniowych. Wydzierzawiajacy
zobowigzany jest pokry¢ inne koszty spowodowane awarig bedacg podstawg uznanego
whniosku gwarancyjnego.

6.9.Wydzierzawiajacy zorganizuje szkolenia wybranych pracownikow Dzierzawcy dotyczace
rozliczen za wykonane prace podlegajace rozliczeniu.

Dzierzawa autobuséw
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10.

Wydzierzawiajgcy wyraza zgode, z zachowaniem gwarancji i bez mozliwosci jej utraty, na:

7.1.Naklejanie folii reklamowych, na zewnatrz nadwozia autobusu (szyby, lakierowane poszycie)
z wyjatkiem naklejania lub usuwania folii reklamowych metodami, ktére mogg doprowadzic¢
do uszkodzenia powtoki lakierniczej autobusu.
Ewentualne naprawy zwigzane z uszkodzeniem powtoki lakierniczej o ktérym mowa w pkt.
7.1. nie beda stanowi¢ przedmiotu odpowiedzialnosci Wydzierzawiajgcego z tytutu
gwarancji i zostang usuniete przez ASO na koszt wykonawcy reklamy.

7.2.Naklejanie piktogramow, informacji dla pasazeréow, logo, nr taborowych, itp. na poszyciach
zewnetrznych i w przestrzeni pasazerskiej,

7.3.Instalacje urzadzen zwigzanych z prowadzong dziatalnoscig ustugowa, np. urzadzen systemu
tacznosci, monitoringu pracy kierowcy i autobusu, nadzoru i zarzadzania ruchem, nr
brygady, itp.

16. Wydzierzawiajgcy dostarczy Dzierzawcy wykaz asortymentowy folii samoprzylepnych

(powszechnie dostepnych i stosowanych na rynku polskim) do stosowania do wyklejania reklam,

o ktédrych mowa w pkt. 7. Nie dostarczenie wykazu Dzierzawcy nie pdzniej niz razem z pierwszym

autobusem dostawy wynikajacej z realizacji niniejszej umowy, bedzie réwnoznaczne z

wyrazeniem przez Wydzierzawiajgcego zgody na stosowanie, wszystkich dostepnych na polskim

rynku materiatéw tego typu.

Wydzierzawiajgcy dostarczy wyposazenie stanowisk ASO Dzierzawcy (po jednym stanowisku ASO
na kazdej z dwodch zajezdni Dzierzawcy), w niezbedne do wykonania obstug technicznych i
napraw specjalistyczne urzadzenia tj.: Testery diagnostyczne lub specjalistyczne oprogramowanie
diagnostyczne do diagnostyki catopojazdowej wraz z komputerami przenosnymi, interfejsy i
niezbedne okablowania oraz wymagane licencje.

Wydzierzawiajgcy zobowigzany jest do udzielania wsparcia technicznego w rozwigzywaniu
wszystkich probleméw technicznych powstatych w trakcie eksploatacji dostarczonych autobuséw

po okresie gwarancji.

WYDZIERZAWIAJACY: DZIERZAWCA:

Dzierzawa autobuséw
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Zatacznik nr 9 do Umowy nr z dnia r.

Protokét odbioru szkolen

PROTOKOLt ODBIORU SZKOLEN
ZANIA e

(wzdr)
Komisja w sktadzie:
L e Lo
2 e D e
U B ettt e

Komisja dokonata/nie dokonata* odbioru szkolen na podstawie:

1. potwierdzenia przeprowadzonego szkolenia z dnia .........cccocuvuiee. Z ZaKreSU...ucveeeceeceecie et
2. potwierdzenia przeprowadzonego szkolenia z dnia .........ccecveveuinee Z ZaKreSU....ouvveeeeeecececeeeens
3. potwierdzenia przeprowadzonego szkolenia z dnia .......cccecueneenen. Z ZaKreSU...ucueeeceeceecie e,
4.

Komisja stwierdza, ze wszystkie szkolenia zostaty wykonane zgodnie z zapisami Umowy, SIWZ

i ztozong oferta*.

Uwagi Komisji:

Termin usuniecia uwag komisji ....ccccceeveveveeeievennnnen.
Na tym protokdt zakonczono.

Podpisy komisji:

DZIERZAWCA WYDZIERZAWIAJACY

Dzierzawa autobuséw
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Zatacznik nr 10 do Umowynr _ _ zdnja___ r.

Podstawowe parametry techniczne oferowanych autobusow

(na podstawie Zatacznika nr 9 do Formularza Ofertowego i oferty Wykonawcy)

CZESC I: Podstawowe parametry techniczne oferowanego autobusu jednoczionowego:

Wybrane parametry autobusu Parametry oferowanego autobusu’

Dtugosé autobusu, 0d 11,5d0 12,5m | e

Szerokosé autobusu, nie wiecej Niz2 550 MM | e

Wysokos¢ autobusu, nie wiecej niz3 250 mm | e

Liczba miejsc pasazerskich siedzgcych,

€O najmniej 28

Liczba miejsc pasazerskich stojacych,

€O najmniej 60

Wymiar miejsca z lewej strony autobusu naprzeciwko
lI-drzwi przeznaczonego na: miejsce dla osoby
niepetnosprawnej podrézujgcej na wozku inwalidzkim
oraz biletomat,

o wymiarach co najmniej:

750 mm (szerokosc), 2500 mm (dtugosc) - (nalezy
podaé wymiary)

Silnik

Maksymalny moment obrotowy:
............ [Nm] przy .............[obr/min]

Dzierzawa autobuséw
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Norma (klasa emisji spalin) Euro 6

Zuzycie energii podczas catego cyklu
uzytkowania (800 000 km).............MJ

Emisja zanieczyszczen spalin:

“CO gt kg/km

- tlenku wegla: .......c.ceueuee. g/kWh

B TG g/kWh

- tlenkdéw azotéw NOx ............ g/kWh

B N T g/kWh
-masa czgstek statych: .............. g/kWh
-liczba czastek statych: ............ #/kWh

Potozenie silnika’:

lezacy (poziomy)— .ceceveevveennee.
stojacy (pioNoOWY)- ....ceeveveneenee.
Marka:......coooveenreerreeeeee e
3 Skrzynia biegéw [ 7/ <
Oznaczenie:.........
Marka:.....ccooeerreeneree e
9 Przetozenie przektadni gtéwnej : 6,20 (+/-0,1) :1 Oznaczenie..........
Przetozenie:.....cocvevevevneeneeennnnnns
10, Rodzaj osi przedniej | e e
Dtugos¢ okresu miedzyobstugowego
11. | (w zakresie wymian materiatow eksploatacyjych i |« s
srodkdéw smarnych)
Kontrola i uzupetnianie materiatéw eksploatacyjnych w
12. jednympunkcie! | e

Dzierzawa autobuséw
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13.

Zastosowania rozwigzanie umozliwiajgcego obstuge
zespotu chtodnic bez ich demontazu’

14,

Szerokosé drzwi wejsciowych

15.

Liczba miejsc pasazerskich siedzgcych dostepnych z
poziomu niskiej podtogi

16.

Klimatyzacja catopojazdowa:

- marka/typ klimatyzatoréw:

- liczba klimatyzatorow [szt.]:

- moc chtodzgca minimalna [kW]:
- wydajnosé cieplna Qoo [kW]:

- napiecie znamionowe [V]

- czynnik chtodzacy:

17.

System monitoringu i system informacji pasazerskie;j:

- oznaczenie (typ) komputera poktadowego
(sterownika)

- producent:

18.

System liczenia pasazerdw:

- oznaczenie (typ) komputera poktadowego
(sterownika)

- producent:

19.

Bilans energetyczny.

a) Liczba i moc alternatoréow (szt./kW)

b) tgczna moc alternatoréw w autobusie

c¢) taczna moc wszystkich urzadzen zasilanych
elektrycznie zainstalowanych w autobusie

Dzierzawa autobuséw
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Zapas mocy/

(wymagany: min. 13%)

Dzierzawa autobuséw
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CZESC II: Podstawowe parametry techniczne oferowanego autobusu przegubowego.

Marka / typ oferowanego autObUSU: .......ccccveecveeerieitee et er e e

Lp. | Wybrane parametry autobusu Parametry oferowanego autobusu’
1. Dtugos¢ autobusu, od 17,5d0 18,75 m | e
2. Szerokos$¢ autobusu, nie wiecej Niz2 550 MM | e e
3. Wysokos¢ autobusu, nie wiecej niz3 250 mm | e
Liczba miejsc pasazerskich siedzgcych,
A, | e,
co najmniej 32
Liczba miejsc pasazerskich stojacych,
5. 1 e e
co najmniej 108
Wymiar miejsca z lewej strony autobusu
naprzeciwko IlI-drzwi przeznaczonego na: miejsce dla
6 osoby niepetnosprawnej podrdzujgcej na wozku
' inwalidzkim oraz biletomat, o wymiarach co najmnie;j:
750 mm (szerokosc¢), 2500 mm (dtugosc) - (nalezy
podaé wymiary)
Dodatkowa (niezabudowana) powierzchnia dla oséb
stojacych o wymiarach co najmniej 750 mm
6a. | (szerokosc) na 1300 mm (dtugosé) usytuowana z lewe;j
strony autobusu na przeciwko lll-ch drzwi autobusu
przegubowego. (nalezy podaé Wymiary) ------------------------------------------------
Marka silnika:.....cccoevveeirecernnennen.
Typ silnika:....cocoeeveenieieeecee,
; Silnik Pojemnosc silnika:................... [dm3]
Moc silnika [KW/KM]......ccoovvvuvenee.
Maksymalny moment obrotowy: ...........[Nm]
Przy .ceeeeeen.. [obr/min]

Dzierzawa autobuséw
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Norma (klasa emisji spalin) Euro 6

Zuzycie energii podczas catego cyklu uzytkowania
(800 000 km)............. MJ

Emisja zanieczyszczen spalin:

“COhurrrrrcreereerrieneenne e kKM

- tlenku wegla: ..., g/kwWh

S TG R g/kWh

- tlenkdéw azotéw NOx ............ g/kWh

B N T g/kWh
-masa czgstek statych: .............. g/kWh

-liczba czastek statych: ............#/kWh

Potozenie silnika’:

lezacy (poziomy)— ...cvvevveeennnee.
stojacy (pioNoOWY)- ....ceeveveneenee.
Marka:...ccoeeevneeneeieneneine e
8. Skrzynia biegéw L < R
Oznaczenie:.....coceeemeevererreeeeene.
Marka:. ..o eveeererrneneeeeee e
Przetozenie przektadni gtéwnej,
9. Oznaczenie:.....cceevueeeecieieeeeenn
(preferowane: 6,20 (+/-0,1) :1
Przetozenie:.....ccovvvvcvcneneennnnen.
10. | Rodzja osiprzedniej ] e
Dtugos¢ okresu miedzyobstugowego
11- (W Zakresle Wymlan materiaf(l)w eksploatacyjnych | ----------------------------------------------
srodkédw smarnych)
1 Kontrola i uzupetnianie materiatow eksploatacyjnych w

jednym punkcie/

Dzierzawa autobuséw
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13.

Zastosowania rozwigzanie umozliwiajgcego obstuge
zespotu chtodnic bez ich demontazu’

14.

Szerokos$¢ drzwi wejsciowych

15.

Liczba miejsc pasazerskich siedzgcych dostepnych z
poziomu niskiej podtogi

16.

Klimatyzacja catopojazdowa:

- marka/typ klimatyzatoréw:

- liczba klimatyzatordw [szt.]:

- moc chtodzgca minimalna [kW]:
- wydajnosé cieplna Qg0 [kW]:

- napiecie znamionowe [V]

- czynnik chtodzacy:

17.

System monitoringu i system informacji pasazerskiej:

- oznaczenie (typ) komputera poktadowego
(sterownika)

- producent:

18.

System liczenia pasazeréw:

- oznaczenie (typ) komputera poktadowego
(sterownika)

- producent:

19.

Bilans energetyczny.

a) Liczba i moc alternatorow (szt./kW)

b) tgczna moc alternatoréw w autobusie

¢) taczna moc wszystkich urzadzen zasilanych
elektrycznie zainstalowanych w autobusie

Dzierzawa autobuséw
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Zapas mocy/

........................................ %
(wymagany: min. 15%)
Rozwigzanie systemu przegubu:
19. | -0znaczenie: ] e
-producent:
DZIERZAWCA WYDZIERZAWIAJACY
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