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 การวิจยันี้มวีัตถุประสงคเพื่อศึกษารูปลักษณะของตราสัญลักษณ และการจําแนก
ประเภทของรปูลักษณะตราสัญลักษณสายการบนิแหงชาติ โดยเครื่องมือที่ใชในการวิจยัไดแก 
แบบสอบถามที่ผูวิจยัสรางขึน้ กลุมตัวอยางในการวิจยัครั้งนี้คือ ตราสัญลักษณของสายการบิน
แหงชาติ รวบรวมจากหนังสอื 1000 Airlines In Color, Airlines Worldwide และขอมูลจาก
เว็บไซตที่ www.aerosite.net จาํนวนทั้งสิ้น 142 ตราสัญลักษณ วิเคราะหขอมูลโดยการหาคารอยละ 

และการวิเคราะหเนื้อหา (Content Analysis)  

 ผลการวิจยัพบวา ตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ สามารถจําแนกประเภท 

รูปลักษณะได 6 ประเภท ไดแก 
 1. รูปลักษณะความเชือ่หรืออุดมคติ 
 2. รูปลักษณะธรรมชาติ 
 3. รูปลักษณะวัตถุส่ิงของ 
 4. รูปลักษณะเรขาคณิต  

 5. รูปลักษณะตัวอักษร 
 6. รูปลักษณะอิสระหรือนามธรรม     

 จากจํานวนตัวอยางตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ  142 ตราสัญลักษณ 
รูปลักษณะที่มีผลตอการออกแบบ ลําดับที่ 1 คือรูปลักษณะธรรมชาติ จํานวน 53 สายการบิน คิด
เปนรอยละ 37.5 ลําดับที่ 2 คือ รูปลักษณะตัวอักษร จํานวน 29 สายการบิน คิดเปนรอยละ 20.5 

ลําดับที่ 3 คือ รูปลักษณะอิสระหรือนามธรรม จาํนวน 24 สายการบิน คิดเปนรอยละ 17 ลําดับที่ 4 

คือ รูปลักษณะความเชื่อหรืออุดมคติ จํานวน 16 สายการบิน คิดเปนรอยละ 11 ลําดับที่ 5 คือ 

รูปลักษณะเรขาคณิต จํานวน 13 สายการบิน คิดเปนรอยละ 9 ลําดับที่ 6 คือ รูปลักษณะวัตถุ
ส่ิงของ จาํนวน 7 สายการบิน คิดเปนรอยละ 5  
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 The purpose of this research is to study characteristics and groupings of 

national airline logos. Data were collected by using a set of questionnaire and the 142 

samples of national airline logos were gathered from the books called 1,000 airlines in 

color and airlines worldwide and the website www.aerosite.net. The data were analyzed 

by using percentage point and the method of content analysis.  

 The findings of the research were concluded that national airline logos could 

be categorized into 6 groupings as follows; 

 1. Idol or Ideal Form 

 2. Organic or Nature Form 

 3. Object Form  

 4. Geometric Form 

 5. Lettering Form 

 6. Free or Abstract Form 

 From the 142 samples of national airline logos, 53 logos or 37.5% were 

categorized as the organic or nature form, 29 logos or 20.5% were categorized as the 

lettering form, 24 logos or 17% were categorized as the free or abstract form, 16 logos 

or 11% were categorized as the Idol or Ideal form, 13 logos or 9% were categorized as 

the geometric form, and 7 logos or 5% were categorized as the object form.                
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บทที ่1 

 

บทนํา 
 

ความเปนมาและความสําคัญ 

 

 การออกแบบตราสัญลักษณเปนศาสตรที่สําคัญ ของงานดานการออกแบบเลขนศิลป 
(Graphic Design) โดยศาสตรทางการออกแบบประเภทนี้ นับวาเปนเรื่องที่มีความจําเปนตอการ
นําไปประยุกตใชในการออกแบบเลขนศิลป ประเภทอื่นๆอีกหลายประเภท อาทิ การออกแบบ
เอกลักษณองคกร (Corporate Identity Design), การออกแบบบรรจุภัณฑ (Packaging 

Design), การออกแบบรูปเลมส่ิงพิมพ (Editorial Design) และการออกแบบระบบปายสัญลักษณ 
(Signage System Design) เปนตน (อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร 2541 : 1)  

 ตราสัญลักษณของสายการบินระดับชาติ เปนผลงานการออกแบบที่มีคุณคาทาง
เนื้อหา สามารถใชเปนสื่อเพื่อแสดงออกตอสาธารณะชนถึงความเปนอยูที่ดี สะทอนถึงรสนิยม 

ระเบียบแบบแผน ความเจริญรุงเรืองของสังคม ความนิยมของยุคสมัย และคุณคาทางวัฒนธรรม
ของชนชาตินั้นๆ โดยทั่วไปแลวสายการบินสวนมากจะมีตราสัญลักษณเปนของตัวเอง ทั้งนี้เพื่อ
เปนการระบุถึงองคกร และเพื่อใหสายการบินนั้นสรางความแตกตางจากสายการบินอื่น  

 การที่สายการบินระดับชาติจะประสบความสําเร็จ ในการเปนสายการบินชั้นนําที่
ผูโดยสารมอบความไววางใจ และใชบริการเปนประจํานั้น ตองอาศัยการใหบริการที่อบอุนเปนมิตร 
ความสะดวกสบายตลอดการเดินทาง การตกแตงภายในของเครื่องบิน หองพักผูโดยสาร หรือ
เครื่องแบบของพนักงาน เปนตน ซึ่งเปนศาสตรที่วาดวยการสรางภาพลักษณที่เปนเอกลักษณของ
สายการบิน นอกจากนี้ ส่ิงสําคัญที่จะตองกลาวถึง “หนาตา” ของสายการบินที่ผูโดยสารสามารถ
สัมผัสไดเปนอันดับแรก คือ “ตราสัญลักษณ” 
 การปรากฏขึ้นของตราสัญลักษณสายการบินระดับชาติเ ร่ิมข้ึนในป ค.ศ.1919 

(Lovegrove 2000 : 109) เมื่อสายการบิน Deutsche Luft Reederei ซึ่งตอมาไดเปลี่ยนชื่อเปน
สายการบิน Lufthansa สายการบินดังกลาวไดเร่ิมใชสัญลักษณนกบิน (Flying Crane Motif) ซึ่ง
ตอมาไดรับการปรับแตงเล็กนอย จนกลายมาเปนประวัติศาสตรของตราสัญลักษณที่ประสบ
ความสําเร็จของ Lufthansa สายการบินระดับชาติของประเทศเยอรมนี 
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 ในทศวรรษที่ 20 (1920s) ตราสัญลักษณแบบแรก ๆ ของสายการบินเปนแบบตัวอักษร
ที่อานงาย ซึง่ออกแบบโดยพนักงานเขียนปายตัวเลขทะเบียนของเครื่องบิน (Aircraft Registration 

Codes) ที่ปก ลําตัว และสวนหางของเครื่องบิน ซึ่งเปนสวนที่เห็นไดชัดเจนที่สุด โดยสายการบิน 

Air Union ซึ่งตอมาไดเปลี่ยนชื่อเปนสายการบิน Air France ของประเทศฝรั่งเศส ไดเขียนชื่อสาย
การบินดวยตัวอักษรขนาดใหญไวที่สวนทองของเครื่องบิน ในวันที่อากาศดี ปลอดโปรง และ
เครื่องบินดังกลาวบินในระดับความสูงที่ 1,500 ฟุต การประชาสัมพันธดังกลาวก็ใชไดผลตลอด
ชวงการบิน 

 ธงชาติเปนสัญลักษณแหงความภาคภูมิใจของชนชาติ มีอิทธิพลตอการออกแบบตรา
สัญลักษณของสายการบินในยุคแรก โดยในป ค.ศ.1936 สายการบิน Imperial Airways ไดนําธง
ประจําของสายการบินและธงชาติของสหราชอาณาจักรมารวมไวในผืนเดียวกัน และไดประดับธง
ดังกลาวไวกับเสาที่ตอข้ึนมาจากบริเวณชองหลังคาของเครื่องบิน ทั้งนี้ในปเดียวกันสายการบิน 

Lufthansa ไดนําตราสัญลักษณนาซีสีดําในวงกลมสีขาวบนพื้นสีแดงมาไวที่สวนหางของเครื่องบิน 

เพื่อประชาสัมพันธความนิยมของพันธรัฐเยอรมนี (The Third Reich) ในขณะที่สายการบิน Swiss 

International Airlines ไดนําสัญลักษณเครื่องหมายบวก (Cross) สีขาวบนพื้นสีแดงมาไวที่สวน
หางของเครื่องบิน ซึง่ยังคงเปนตราสัญลักษณที่สายการบินดังกลาวใชมาจนถึงปจจุบัน 

 สัญลักษณของราชวงศ ก็มีอิทธิพลตอการออกแบบตราสัญลักษณของสายการบินใน
ยุคตน ๆ สายการบิน KLM (Koninklijke Luchtvaart Maatschappij) ซึง่เปนสายการบินระดับชาติ
ของประเทศเนเธอรแลนด ไดนําสัญลักษณปายประจําราชวงศมาใชเปนตราสัญลักษณของสาย
การบิน ซึง่ตอมาไดพฒันาใหเปนสัญลักษณรูปมงกุฎแบบเรียบ ๆ  

 ปกนกและสัตวจําพวกนก เปนสัญลักษณที่มีอิทธิพลตอการออกแบบของกราฟฟก
ดีไซนเนอรมาโดยตลอด ดังจะพบไดจากการที่สัญลักษณทั้งสองถูกนํามาใชเปนตราสัญลักษณ
ของสายการบิน เครื่องหมายบนหมวกและปายแสดงชื่อของนักบินและพนังกานตอนรับบน
เครื่องบิน เชน สายการบิน Air France ใชตราสัญลักษณมาน้ํามีปก (Seahorse) สายการบิน 

Qantas ซึ่งเปนสายการบินระดับชาติของประเทศออสเตรเลียใชตราสัญลักษณจิงโจมีปก 

(Kangaroo) และสายการบิน Imperial Airway ซึ่งตอมาไดเปลี่ยนชื่อเปนสายการบิน BOAC. 

(British Overseas Airways Corporation) ใชสปดเบิรด (Speedbird) เปนตราสัญลักษณ สําหรับ
สายการบิน BOAC. นี้ปจจุบนัเปนที่รูจกักันดีในนามของสายการบิน British Airways (BA) แหง 
สหราชอาณาจักร  
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 บางสายการบินไดนําสัญลักษณที่แสดงถึงวัฒนธรรมของตัวเอง มาใชเปนตรา
สัญลักษณ เชน สายการบิน Aer Lingus แหงประเทศไอรแลนด นําใบ Shamrock มาใชเปนตรา
สัญลักษณ เพื่อแสดงความหมายถึงดินแดนแหงทองทุงสีเขียวและความโชคดี สายการบิน 

Olympic Airways แหงประเทศกรีซ นําสัญลักษณวงแหวนโอลิมปค (Olympic Rings) มาใชเปน
ตราสัญลักษณส่ือความหมายถึงวัฒนธรรมที่เกาแกที่สุดและเปนแบบอยางของการแขงขันที่
สมบูรณ 
 ในดินแดนของทวีปอเมริกา สายการบิน American Airlines และสายการบิน 

Continental Airlines นําสัญลักษณประจําชาติคือนกอินทรียมาใชเปนตราสัญลักษณ ขณะที่สาย
การบินอื่น ๆ เชน สายการบิน National Air Transport Inc. นําลูกธนูมาใชเปนตราสัญลักษณ ส่ือ
ความหมายถึงความรวดเร็ว สัญลักษณที่ส่ือถึงความรวดเร็วที่นิยมกันมากคือ Mercury ผูส่ือสาร
ของเหลาเทพเจาแหงโรมัน โดยสายการบิน Interstate Airlines นําสัญลักษณ Mercury ปก 

(Winged Heels) มาใชเปนตราสัญลักษณ 
 ตราสัญลักษณของสายการบินระดับชาติมีรูปลักษณะอันหลากหลายและแตกตางกัน 

แตละสายการบินมีการพัฒนารูปแบบเพื่อใหเหมาะสมกับองคกร และความตองการของตลาด ซึ่ง
งานวิจัยเกี่ยวกับแนวทางการออกแบบตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ ในประเทศไทย
นับวายังมีจํานวนนอยมาก ผูวิจัยเชื่อวาผลการศึกษาจะเปนประโยชนตอผูที่สนใจศึกษา ใหเกิด
ความเขาใจถึงรูปลักษณะที่มาในการออกแบบตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ โดยแนวทางนี้
สามารถใชเปนอีกทางเลือกหนึ่งของการสรางสรรค และพัฒนาดานการออกแบบตราสัญลักษณ 
การสรางเอกลักษณเฉพาะขององคกรที่มีคุณภาพยิ่งขึ้น 

  

วัตถุประสงคของการศึกษา 
 

 1. เพื่อศึกษาเกี่ยวกับรูปลักษณะที่ใชเปนแนวทางในการออกแบบตราสัญลักษณ 
 2. เพื่อวิ เคราะห รูปลักษณะของตราสัญลักษณ  และการจําแนกประเภทของ
รูปลักษณะตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ 
 

สมมติฐานของการศึกษา 
 

 ตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ มีรูปลักษณะที่แตกตางกัน สามารถจําแนก
ออกเปนประเภทตางๆ ได 
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ขอบเขตของการศึกษา 
 

 1. ศึกษาขอมูลที่เกี่ยวกับสายการบินจากหนังสือ 1000 Airlines in Color, Airlines 

Worldwide และขอมูลจากเว็บไซตที่ www.aerosite.net  www.answer.com และ www.iata.org 

ซึ่งเปนหนังสือและเว็บไซตที่รวบรวมตราสัญลักษณ และขอมูลของสายการบินจากทั่วโลก โดย
มุงเนนเฉพาะตราสัญลักษณของสายการบินระดับชาติจาํนวนทั้งสิ้น 142 สายการบิน 

 2. ศึกษาแนวคิดเกี่ยวกับแนวทางในการออกแบบตราสัญลักษณของนักออกแบบ
นักวิชาการที่เกี่ยวของทั้งในประเทศ และตางประเทศ 

 

ขั้นตอนของการศกึษา 
 

 งานวิจยัเรื่องการศกึษาแนวทางการออกแบบตราสัญลักษณของสายการบินระดับชาติ  

เปนงานวิจยัเชิงคุณภาพ (Qualitative Research)  โดยวิธีวิจัยจะแบงออกได 4 ข้ันตอน 

 1. การเก็บรวบรวมขอมูลจากเอกสารที่เกี่ยวของ 
   1.1 การออกแบบตราสัญลักษณ 
   1.2 แนวทางที่มาของรูปลักษณะในการออกแบบตราสัญลักษณ 
   1.3 สายการบินแหงชาติ 
   1.4 งานวิจยัที่เกี่ยวของ 
 2. การเก็บรวบรวมขอมูลภาคสนาม 

   2.1 รวบรวมตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ และจําแนกประเภทตาม
รูปลักษณะ เพื่อนําไปวิเคราะห  

   2.2 ออกแบบเครื่องมือวิจัย  โดยแบงประเด็นการวิเคราะหจากหลักเกณฑ
วิธีการนําเสนอรูปลักษณะในการออกแบบตราสัญลักษณ 
   2.3 ออกแบบเครื่องมือในการสอบถามความคิดเห็น ทัศนคติจากผูเชี่ยวชาญที่
เกี่ยวของจํานวน 8 ทาน 

 3. การวิเคราะหขอมูล 

   3.1 นําตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติมาวิเคราะหและจําแนกประเภท
ตามหลักเกณฑ 
   3.2 นําผลการสอบถามจากผูเชี่ยวชาญจํานวน 8 ทาน มาวิเคราะหรวบรวม 

   3.3 นําผลการวิเคราะหจาก 2 ขอดังกลาวมารวบรวมและเรียบเรียง 
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 4. การสรุปผลการศึกษา 

   4.1 สรุปผลการศึกษาทั้งหมด 

   4.2 นําเสนอขอมูลผลการสรุป  โดยแยกเปนประเด็นตาง ๆ เพื่อใหชัดเจนและ
งายตอการเขาใจ 

 5. การเสนอแนะ 

   5.1 เสนอผลงานในรูปแบบภาคเอกสาร 
 

ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

 

 1. ทําใหทราบถึงวิธีการสรางความแตกตางในการออกแบบตราสัญลักษณ โดยอาศัย
รูปลักษณะของตราสัญลักษณสายการบินระดับชาติ 

 2. ผลของการวิจยัครั้งนี้ทําใหเกิดความเขาใจ และการกําหนดทิศทางในการออกแบบ
ตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ  
   

นิยามศัพทเฉพาะ 
 

 1. รูปลักษณะ (Characteristic, Form) หมายถึง รูปราง แบบ ลักษณะที่ปรากฏแก
สายตา สําหรับการศึกษาครั้งนี้  
 2. ตราสัญลักษณ (Logo) หมายถึง สัญลักษณ (Symbol)   เครื่องหมายการคา 

(Trademark)  เครื่องหมายภาษา (Logotype) เครื่องหมายภาพ (Pictograph) เครื่องหมาย 

(Sign) สัญลักษณนําโชค (Mascot) ในงานวิจยัครั้งนี้ใชคําวา “ตราสัญลักษณ” แทนคําที่เกี่ยวของ
ทั้งหมด    ซึง่สื่อความหมายเฉพาะของสายการบินระดับชาติ อาจเปนตัวอักษรหรือรูปภาพ หรือทั้ง
ตัวอักษรและรูปภาพประกอบกัน 

 3. สายการบินแหงชาติ (National Airlines or Flag Carrier) หมายถึง สายการบิน
หลักที่เปนตัวแทนของประเทศทางดานการคมนาคมขนสงทางอากาศ สายการบินระดับชาติบาง
สายรัฐเปนผูถือหุนทั้งหมด บางสายรัฐเปนผูถือหุนบางสวน บางสายรัฐไมไดถือหุนเลยแตก็ไดรับ
การสนับสนุนจากรัฐ ดังนั้นรัฐจึงเปนผูกําหนดนโยบาย ควบคุมการตัดสินใจ และสนับสนุนเงิน
สํารองเพื่อชดเชยการขาดทุน ในการศึกษานี้มีสายการบินระดับชาติจาํนวนทั้งสิ้น 142 สายการบิน 
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บทที ่2 

 

เอกสารและงานวจิัยที่เกีย่วของ 
 การศึกษาวิจัยเร่ือง “แนวทางการออกแบบตราสัญลักษณของสายการบินระดับชาติ” 

ผูวิจัยไดนําเสนอขอมูล แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของ  เพื่อใชเปนแนวทางในการ
ศึกษาวิจยัดังนี้ 
 ตอนที่ 1  :   แนวคิดเกี่ยวกับการออกแบบตราสัญลักษณ 
 ตอนที่ 2  :  แนวคิดเกี่ยวกับรูปลักษณะในการออกแบบตราสัญลักษณ 
 ตอนที่ 3  :   แนวคิดเกี่ยวกับการขนสงทางอากาศ และสายการบนิแหงชาติ 
 ตอนที่ 4  :   งานวิจยัที่เกี่ยวของ 
 

ตอนที่ 1 : แนวคิดเกี่ยวกับการออกแบบตราสัญลักษณ 
 

 1. ความหมายของตราสัญลักษณ 
  ราชบัณฑิตยสถาน (2530 : 83 ) อธิบายความหมายของ Logo วาหมายถึง ตรา 

หรือ สัญลักษณ คําวา Logo ตัดทอนมาจาก “Logotype” หมายความถึง เครื่องหมาย ตรา 

สัญลักษณ ซึ่งสื่อความหมายเฉพาะถึงสวนราชการ มูลนิธิ สมาคม บริษัท หางราน ฯลฯ อาจจะ
เปนตัวอักษร รูปภาพ หรือทั้งสองอยางประกอบกัน รูปภาพนั้นมักจะเปนลักษณะเลขนศิลป 
(Graphic Art ) 

  เครื่องหมายภาษา (Logo) จะแสดงภาษาตัวอักษรที่ออกเสียงเปนคํา ตามความ
ตองการของผูถือลิขสิทธิ์ ใชแสดงถึงบริษัท หางราน หรือตรา (Brand) ของสินคา ลักษณะที่สําคัญ
คืออานได มีเอกภาพชัดเจน เครื่องหมายภาษาเหลานี้เปนเสมือนเครือ่งชี้เฉพาะ (Identity Device)

ไดเปนอยางดี เพราะมีความสัมพันธทั้งภาพ และเสียง (Visual and Phonetic Codes) (Berryman 

1984 : 16) 

  อํานวยชัย ปฏิพทัธเผาพงศ (2538 : 46) อธิบายความหมายของ Logo วาหมายถึง
ตราของบริษัท ผูผลิต หรือผูจัดจําหนาย ใชแทนคํา Logo Logotype และ Logogram ซึ่งทําหนาที่
สงเสริมสินคาหรือบริการของบริษัท หางรานผูถือลิขสิทธิ์ 
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  ตราสัญลักษณเปนสิ่งที่มนุษยสรางขึ้นเพื่อแสดงความเปนเจาของ ใชในการสื่อ
ความหมายระหวางมนุษยดวยกันอาจจะมีลักษณะเปนตัวอักษร รูปภาพ หรือทั้งสองอยาง
ประกอบกัน ผูเปนเจาของกิจการและการบริการจําเปนจะตองสรางตราสัญลักษณของตนเอง
ข้ึนมา เพื่อใหลูกคาไดจดจําสินคาที่มีคุณภาพและมิใหผูใดอางอิงหรือลอกเลียนแบบของตน  

  2. ความสําคัญของตราสัญลักษณ การออกแบบตราสัญลักษณมีความสําคัญ โดย
ถือวาเปนพื้นฐานของการออกแบบเลขนศิลปประเภทหนึ่ง ที่เรียกวาการออกแบบเอกลักษณ
องคกร (Corporate Identity) ตราสัญลักษณของแตละองคกรอาจเปรียบไดกับจุดริเร่ิม หรือ
อิทธิพลตอการนําตราสัญลักษณมาประยุกตใชในสื่อตาง ๆ เพื่อแสดงถึงบุคลิกภาพขององคกรให
มีเอกภาพและเปนไปในแนวทางเดียวกัน โดยสรุปแลวตราสัญลักษณจึงมีความสําคัญดังนี้ 
(อารยะ   ศรีกัลยาณบุตร 2541 : 4) 

   2.1 ความสําคัญตอองคกรผูเปนเจาของตราสัญลักษณ 
    2.1.1 ระบุ (Identity) วาองคกรนั้นชื่ออะไร 
    2.1.2 ส่ือสาร (Communicate) วาองคกรนั้นทําอะไร มีจุดกําเนิดจากไหน 

มีสวนผสมอะไร มีคุณคา คุณภาพ ขอเสนอ บุคลิกภาพ ฯลฯ  

    2.1.3 แยกความแตกตาง(Differentiate) ใหองคกรแตกตางจากองคกรอ่ืน ๆ 

ในประเภทเดียวกัน  

    2.1.4 เสริมคุณคา (Add Value) ในแงจิตวิทยา ใหสินคาหรือบริการของ
องคกรนั้น ๆ ดูมีคุณคาหรือมีราคามากขึ้น  

    2.1.5 เปนทรัพยสินที่มีคา (Valuable Asset) ขององคกรผูเปนเจาของ ซึ่ง
เมื่อไดมีการดําเนินการจนประสบความสําเร็จแลว ตราสัญลักษณนั้นอาจจะนํามาใหเชา หรือรับ
ชวงไปดําเนินการ เชน ธุรกิจประเภทราน 7-11, Burger King เปนตน และหากไมตองการ
ดําเนินการตอไป ก็อาจนํามาขายใหผูอ่ืนดําเนินการตอได 
    2.1.6 เปนการแสดงความเปนผูมีสิทธิ์เปนเจาของตามกฎหมาย (Legal 

Properties) ซึง่ชวยใหสามารถดําเนินการเอาผิดทางกฎหมายกับผูที่ทําเลียนแบบได 
   2.2 ความสําคัญตอผูบริโภค 

    2.2.1 เพิ่มความสะดวกรวดเร็วในการเลือกองคกรที่ตองการ 
    2.2.2 ใหอิสระภาพในการเลือก (Freedom of Choice) องคกรที่เหมาะสม
กับตนที่สุด 

    2.2.3 ชวยค้ําประกันมาตรฐานดานตาง ๆ ขององคกร 
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  ตราสัญลักษณมีความสําคัญเสมือนดังหนาตาขององคกร ที่มองเห็น สัมผัสได 
สามารถนําไปประยุกตใชกับส่ือตาง ๆ เพื่อนําเสนอถึงบุคลิกภาพที่ชัดเจนขององคกร ซึ่งความ
ชดัเจน และความสม่ําเสมอนี้จะทําใหเกิดเอกลักษณที่ดําเนินเดนไมซ้ําใครขององคกรตอไป 

 3. ประเภทของตราสัญลักษณ การแบงประเภทของตราสัญลักษณ สามารถแบงได
เปน 3 ประเภทใหญ ๆ ดังนี้คือ โลโก ซิมโบล และคอมบิเนชั่น มารค (อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร 
2541 : 17 - 24) 

   ประเภทที่ 1 : โลโก (Logo) ตราสัญลักษณประเภทนี้จะมีการใชองคประกอบ
ที่เปนตัวอักษรเพียงอยางเดียว โดยไมมีการใชองคประกอบที่เปนภาพหรือองคประกอบทางการ
ออกแบบอื่น เชน จุด เสน ฯลฯ ตราสัญลักษณประเภทนี้แบงใหละเอียดไดดังนี้ 
    Name - Only Mark : ตราสัญลักษณประเภทนี้มีการใชองคประกอบเปน
ตัวอักษรทุกตัวของชื่อผูกอต้ังองคกร หรือชื่อที่ผูบริหารองคกรเลือกใช ตราสัญลักษณประเภทนี้
นับเปนตราสัญลักษณประเภทแรก ๆ ของยุคที่เร่ิมมีการผลิตสินคาออกมาเปนตราสินคา ซึ่งเปน
เร่ืองที่คอนขางสามัญที่ผูผลิตจะใสลายมือชื่อ (ลายเซ็น) ของตนลงบนสินคาหรือบรรจุภัณฑของ
สินคา เพื่อใหทราบถึงแหลงผลิต ตอมาเมื่อมีการผลิตในระบบอุตสาหกรรมทําใหสามารถผลิต
สินคาไดจาํนวนมาก ๆ ในเวลาอันรวดเร็ว การลงลายมือช่ือจึงถูกแทนที่ดวยการพิมพลายมอืช่ือนัน้ 

และเมื่อเวลาผานไปหลาย ๆ ป ลายมือช่ือนั้นก็คอย ๆ พัฒนาใหมีเอกลักษณมากข้ึน 

 

 

 
     

ภาพที่ 1 ตราสัญลักษณหางสรรพสินคา Harrods 

ที่มา : อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร, การออกแบบตราสัญลักษณ (กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2541), 17. 
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ภาพที่ 2 ตราสัญลักษณของผลิตภัณฑ Yves Saint Laurent 

ที่มา : อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร, การออกแบบตราสัญลักษณ (กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2541), 17. 

 

    Initial Letter Mark : ตราสัญลักษณประเภทนี้มีการใชองคประกอบเปน
ตัวอักษรที่เปนตัวยอของชื่อผูกอต้ังองคกร หรือช่ือที่ผูบริหารองคกรเลือกใช การใชตัวยอของชื่อนั้น
อยูในวัฒนธรรมของชาวตะวันตกมานานแลว เมื่อมีการนําชื่อมาใชเปนตราสัญลักษณก็ไดนําเอา
วัฒนธรรมนั้นมาดวย เมื่อมองดูเผิน ๆ ตราสัญลักษณประเภทนี้ดูเหมือนจะเปนทางออกที่ดีของชื่อ
องคกรที่ยาวหรืออานยาก 

  

 
          

 ภาพที่ 3 ตราสัญลักษณของผลิตภัณฑ JSP 

ที่มา : อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร, การออกแบบตราสัญลักษณ (กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2541), 18.       

     

 
                   

ภาพที่ 4 ตราสัญลักษณของผลิตภัณฑคอมพิวเตอร IBM 

ที่มา : อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร, การออกแบบตราสัญลักษณ (กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2541), 18. 
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   ประเภทที่ 2 : ซิมโบล (Symbol) ตราสัญลักษณประเภทนี้จะมีการใชองคประกอบ
ที่เปนภาพ หรือองคประกอบทางการออก แบบอื่น เชน จุด เสน ฯลฯ โดยไมมีการใชองคประกอบที่
เปนตัวอักษรมาผสมกับภาพจนเปนรูปรางรวมกัน (อาจจะมีการนําเอาตัวอักษรที่เปนชื่อมาวาง
ประกอบดานหนา ดานลาง หรือดานขาง ที่หลัง และอาจจะวางแยกออกจากตราสัญลักษณ ไมได
วางติดกัน) ตราสัญลักษณประเภทนี้แบงไดละเอียดไดดังนี้ 
    Allusive Mark : ตราสัญลักษณประเภทนี้มีการใชองคประกอบเปนภาพ
ของสิ่งที่มีความเกี่ยวเนื่องสัมพันธกับประวัติ ประเภท หรือลักษณะพิเศษอื่นขององคกร แลวนํามา
นําเสนอในรูปแบบที่มีเอกลักษณข้ึนสวนใหญแลว ตราสัญลักษณประเภทนี้สามารถดูออกหรือ
เขาใจงายสําหรับผูที่มีความเกี่ยวของกับองคกรอยูแลว แตสําหรับผูที่ไมเคยรูจักองคกรมากอน
อาจจะไมสามารถเขาใจความหมายของตราสัญลักษณนั้น จนกวาจะไดรับทราบขอมูลที่บอกถึง
ที่มา 

 

 
 

ภาพที่ 5 ตราสัญลักษณของเครื่องมือการเดินเรือ Yachtsmen’s Exchange 

ที่มา : อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร, การออกแบบตราสัญลักษณ (กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2541), 19. 

 

 
     

ภาพที่ 6 ตราสัญลักษณของศูนยขายสงเฟอรนิเจอร Icehouse 

ที่มา : อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร, การออกแบบตราสัญลักษณ (กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2541), 19. 

 

 

 

 



 11

    Abstract Mark : ตราสัญลักษณประเภทนี้มีการใชองคประกอบเปนภาพ
หรือองคประกอบทางการออกแบบอื่น ๆ ที่ไมใชตัวอักษรที่สะทอนประวัติ ปรัชญาหรือลักษณะ
พิเศษอ่ืนขององคกร แลวนํามาพัฒนาจนเกิดเปนรูปรางนามธรรมคือไมสามารถดูออกวาเปนภาพ
ของอะไร สวนใหญแลวตราสัญลักษณประเภทนี้จะเหมาะกับองคกรขนาดใหญที่มีกิจการหลาย
ประเภท และแมวาตราสัญลักษณประเภทนี้จะมีลักษณะที่มีเอกลักษณ แตก็ยากที่จะทําใหผูดู
เขาใจและคุนเคย  

 

 
     

ภาพที่ 7 ตราสัญลักษณของธนาคาร Chase Manhattan 

ที่มา : อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร, การออกแบบตราสัญลักษณ (กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2541), 20. 

 

 

 
        

ภาพที่ 8 ตราสัญลักษณของบริษัท North American Rockwell 

ที่มา : อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร, การออกแบบตราสัญลักษณ (กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2541), 20. 
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   ประเภทที่ 3 : คอมบิเนชั่นมารค (Combination Mark) ตราสัญลักษณประเภท
นี้จะมีการใชองคประกอบ ทั้งที่เปนภาพหรือองคประกอบทางการออกแบบอื่น ๆ รวมกบัองคประกอบ
ที่เปนตัวอักษรมาผสมกันจนเปนรูปรางรวมกัน ตราสัญลักษณประเภทนี้แบงใหละเอียดไดดังนี้ 
    Name Symbol Mark : ตราสัญลักษณประเภทนี้มีการใชองคประกอบคือ
ตัวอักษรที่เปนชื่อองคกร แลวนํามาบรรจุไวในเสนกรอบรูปที่เปนรูปรางงาย ๆ เชน วงรี วงกลม หรือ
ส่ีเหลี่ยม เปนตน ตราสัญลักษณประเภทนี้ สวนมากเปนตราสัญลักษณที่ไดรับการพัฒนามาจาก 

ตราสัญลักษณประเภท Name - Only Mark โดยมุงหวังใหเปนรูปรางที่งาย มีเอกภาพ (Unity) 

และมีพลังมากขึ้น 

 

 
              

ภาพที่ 9 ตราสัญลักษณของบริษัท Dupont 

ที่มา : อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร, การออกแบบตราสัญลักษณ (กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2541), 21. 

 

 
               

ภาพที่ 10 ตราสัญลักษณของเครื่องด่ืม 7 UP 

ที่มา : อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร, การออกแบบตราสัญลักษณ (กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2541), 21. 
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    Pictorial Name Mark : ตราสัญลักษณประเภทนี้มีการใชองคประกอบคือ
ตัวอักษรที่เปนชื่อองคกรรวมกับภาพหรือองคประกอบทางการออกแบบอื่น ๆ ที่มีรูปรางโดดเดน มี
เอกลักษณ ตราสัญลักษณประเภทนี้จะตองมีองคประกอบในสวนที่เปนภาพที่คอนขางพิเศษ 

ถึงแมวาตองเอาตัวอักษรที่เปนชื่อขององคกรออกไป ก็ยังจดจําไดวาเปนตราสัญลักษณขององคกรใด 

 

 

 
 

ภาพที่ 11 ตราสัญลักษณของรานอาหาร Pizza Hut 

ที่มา : อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร, การออกแบบตราสัญลักษณ (กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2541), 22. 

 

 

 
            

 ภาพที่ 12 ตราสัญลักษณของผลิตภัณฑการถายภาพ Kodak 

ที่มา : อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร, การออกแบบตราสัญลักษณ (กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2541), 22. 
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    Associative Mark : ตราสัญลักษณประเภทนี้มีการใชองคประกอบคือ
ตัวอักษรที่เปนชื่อองคกรรวมกับองคประกอบที่เปนภาพอยางเปนอันหนึ่งอันเดียวกัน โดยจะแยก
องคประกอบทั้งสองประเภทออกจากกันไมได และภาพที่นํามาใชเปนองคประกอบนั้นมักจะเนน
การสะทอนใหเห็นถึงประเภทขององคกร ตราสัญลักษณประเภทนี้หลายอันเปนตราสัญลักษณที่
ไดรับการพัฒนามาจาก เทรด คาแรคเตอร (Trade Character)  

 

 

 
 

ภาพที่ 13 ตราสัญลักษณของผลิตภัณฑ Wella 

ที่มา : อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร, การออกแบบตราสัญลักษณ (กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2541), 23. 

 

 

 
      

ภาพที่ 14 ตราสัญลักษณของบริษัทผลิตภาพยนตร 20
th
 Century Fox 

ที่มา : อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร, การออกแบบตราสัญลักษณ (กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2541), 23. 

 

  ตราสัญลักษณที่มีมากมายหลายประเภทนั้น ถือเปนโอกาสและทางเลือกอัน
หลากหลายของนักออกแบบ แตนักออกแบบควรพิจารณาถึงความเหมาะสมของตราสัญลักษณ
และองคกรใหดี เพราะมิใชวาตราสัญลักษณทุกประเภทจะใชไดกับองคกรทุกประเภท 
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 4. องคประกอบของตราสัญลักษณ ตราสัญลักษณ ประกอบดวยองคประกอบที่
สําคัญคือ ชื่อ เครื่องหมาย ตัวอักษร สี และขอความประกอบ ดังตอไปนี้ (สุมิตรา ศรีวิบูลย 2547 : 

52 - 57) 

   4.1 ชื่อ (Names) ชือ่ขององคกรหรือบริษัทเปนสิ่งที่มีความสําคัญเปนลําดับแรก
ก็วาได จงึควรทําความเขาใจถึงที่มาของชื่อตางๆ โดยแบงการตั้งชื่อออกเปนประเภทตางๆ ดังนี้ 
    4.1.1 ชือ่บุคคล (Personal Names) แบงออกไดเปน 

     ชื่อผูกอต้ัง (Founder Names) บริษัทที่เกิดในยุคตนๆ มักจะนิยมต้ัง
ชื่อตามชื่อผูกอต้ัง เชนครีมโกนหนวดยิลเล็ต (Gillete) สบูดร.มนตรี เปนตน บางบริษัทอาจใช
ลายเซ็นหรือลายมือที่เขียนโดยผูกอต้ังมาใชเปนตราสัญลักษณก็ได 
     ชือ่บุคคลในประวัติศาสตร เชน รถลินคอรน (Lincoln) น้าํพริกเผาพนั
ทายนรสิงหเปนตน 

     ชื่อในเทพนิยายหรือวรรณคดี  เชน  เอแจกซ  (Ajax) ปอบอาย 

(Popeye) ยาอวนวันทอง ยาดองขุนแผน เปนตน 

     ชือ่บุคคลทั่วไป เชน น้ําพริกแมประนอม เปนตน 

    4.1.2 ชื่อที่อธิบายถึงคุณลักษณะ (Descriptive Names) เปนชื่อที่อธิบาย
ถึงลักษณะธุรกิจของบริษัท ซึ่งขอดีก็คือเขาใจงาย แตบางครั้งก็อาจกอใหเกิดปญหาในการจด
ทะเบียนเครื่องหมายการคาได สําหรับช่ือที่เปนตัวอยางของชื่อที่อธิบายคุณลักษณะนี้ ไดแก แปง
เด็กนารัก น้ํายาปรับผานุมฟูฟ ูเปนตน 

    4.1.3 ชื่อที่เกิดจากการสรางคําข้ึนใหม (Coined Names) ชื่อลักษณะนี้จะ
เปนการนําสระ พยัญชนะ มาผสมกันเปนคําใหม ที่แมจะไมมีความหมาย แตก็สามารถสราง
ขอกําหนดเฉพาะได เชน เปนคําสั้นๆ จดจํางาย มีพลัง อานออกเสียงไดไพเราะหรือเปนคําที่เมื่อนาํ
ตัวอักษรมาเรียงกันแลวดูนาสนใจ หรือสามารถออกแบบจัดวางใหสวยงามไดเปนตน ขอพึงระวัง
สําหรับการสรางคําก็คือ พยายามหลีกเลี่ยงการพองเสียงกับคําที่มีความหมายที่ไมดีในภาษาอื่น 

ซึ่งอาจสงผลกระทบถึงภาพลักษณของสินคาได ชื่อประเภทนี้ไดแก โกดัก (Kodak) เอสโซ (Esso) 

โซนี่ (Sony) ซรีอกซ (Xerox) เปนตน 

    4.1.4 ชื่อที่มีความหมาย (Dictionary Words) ชื่อประเภทนี้เปนชื่อที่มี
ความหมายหรือคําแปลที่ชัดเจน ตามพจนานุกรมซ่ึงมีขอไดเปรียบคือมีความหลากหลายและ
สามารถจดจําไดงาย เชน สบูไดอัล (Dial) บะหมี่ควิก (Quick) เปนตน 
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    4.1.5 ชื่อตามสถานที่ทางภูมิศาสตร (Geographical Names) ชื่อประเภท
นี้จะเปนชื่อที่เรียกตามชื่อเมือง อําเภอ หรือตําบล ที่มีการผลิตสินคานั้นๆ เชน ฟลาเดลเฟย ครีมชีส 

(Philadelphia Cream Cheese) ชาแมระมิงค กาแฟเขาชอง ผลิตภัณฑดอยคํา เปนตน 

    4.1.6 ชื่อที่มีความสําพันธกับตัวสินคา (Associative Name) ชื่อประเภทนี้
จะแสดงใหเห็นถึงคุณสมบัติของสินคานั้นๆ ซึ่งงายตอการทําใหเห็นภาพและสื่อความหมายให
เขาใจได เชน รถจากัวร (Jaguar) เปนตน 

    4.1.7 ชื่อที่ตัดทอนจากชื่อเต็ม (Abbreviated Names) ชื่อลักษณะนี้จะ
เปนชื่อเต็มขององคกรมาตัดทอน เพื่อใหเรียกไดงายขึ้น เชน สายการบินแพน แอม (Pan Am) แทน
ชื่อ แพนอเมริกัน แอรไลน (Pan American Airlines) เคเอฟซี (KFC)  แทนชื่อ เคนตั๊กกี้ ฟรายชิค
เกน (Kentucky Fried Chicken) อย. แทนชื่อ องคการอาหารและยา เปนตน 

    4.1.8 ชื่อยอและตัวเลข (Initials and Numbers) เปนการนําชื่อยอของ
สินคาหรือตัวเลขตางๆ มาใชเปนการตั้งชื่อของสินคา ซึ่งการตั้งชื่อประเภทนี้นับเปนรูปแบบที่ยาก
ที่สุด ตอการสรางการรับรูและจดจํา เชน อารซีเอ (RCA) เจวีซี (JVC) น้ําหอม 4711 และ กย15 

เปนตน 

   4.2 เครื่องหมาย (Marks) ในการออกแบบตราสัญลักษณอาจเปนเพียงการใช
ชื่อ ตัวอักษร เครื่องหมาย หรืออาจเปนการผสมผสานกันระหวางเครื่องหมายกับกับตัวอักษร หรือ
ภาพที่เกิดจากองคประกอบกราฟกเพียงลําพังก็ได เครื่องหมายนั้นอาจสื่อความหมายโดยตรงถึง
ชือ่หรือลักษณะของธุรกิจที่องคกรนั้นดําเนินการอยู หรืออาจเปนภาพนามธรรม (Abstract) ซึ่งไมมี
ความหมายใดๆ ก็ได โดยสามารถแบงรูปแบบของเครื่องหมายใหเห็นชัดเจนดังนี้ 
    4.2.1 เครื่องหมายกราฟก (Graphic Marks) ไดแกเคร่ืองหมายที่นํา
ลักษณะหรือเคาโครงของรูปรางใดๆ มาตัดทอนใหมีความเรียบงายแตยังคงความเปนสิ่งนั้นๆ ได
ชดัเจน เพียงพอที่จะทําใหเกิดการรับรูและเขาใจได แบงออกเปน 2 ประเภทคือ 

     4.2.1.1 เครื่องหมายภาพ (Picture Marks)  เครื่องหมายประเภทนี้
เปนการนํารูปราง รูปทรงตางๆ ไมวาจะเปนรูปคน สัตว ส่ิงของ รูปทรงเรขาคณิต ตลอดจนรูปทรงที่
ไมมีความหมาย (Abstract) ตามลักษณะของรูปทรงที่นํามาใช เครื่องหมายประเภทนี้อาจแบงวิธี
คิดออกเปน 2 ลักษณะ กลาวคือ เปนการสรางตราสัญลักษณโดยเนนที่การสื่อความหมาย สวนอกี
ลักษณะหนึ่งเนนที่การสรางภาพลักษณมากกวาการสื่อความหมาย ซึ่งการเนนที่ภาพลักษณจะมี
ขอเสียเปรียบคือ ไมสามารถแสดงถึงความเปนองคกรนั้นๆ ไดชัดเจนเพียงพอ จึงอาจไมเหมาะสม
สําหรับองคกรที่ตองการขายสินคาโดยตรง 
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       เครื่องหมายภาพแบงออกไดเปน 2 ประเภท ไดแก เครื่องหมาย
ที่มีความหมายชัดเจน และเครื่องหมายที่ไมส่ือความหมาย ดังนี้ 
       4.2.1.1.1  เครื่องหมายที่มีความหมายชัดเจน (Figurative 

Marks) หมายถึงเครื่องหมายที่สามารถสื่อความหมายไดโดยใชรูปรางของวัตถุเปนตัวแทน แบง
ออกไดเปน 3 ลักษณะคือ 

         เครื่องหมายที่ ส่ือความหมายหรือบงบอกถึงลักษณะ
องคกร (Descriptive Mark) เปนเครื่องหมายที่ส่ือความหมายโดยตรงถึงประเภทของธุรกิจหรือ
สินคาขององคกรนั้นๆ เครื่องหมายนี้เปนไดทั้ง 2 ลักษณะคือ เปนภาพที่เลียนแบบของจริง 
(Image) หรือเปนภาพตัดทอนใหเปนเคาโครงอยางงายๆ (Diagram)  

         เครื่องหมายอุปมา (Metaphoric Mark) เปนเครื่องหมาย
ที่ส่ือความหมายถึงลักษณะธุรกิจขององคกรดวยการอุปมา หรือดึงเอาสัญลักษณที่มีความหมาย
แฝงที่บุคคลทั่วไปเขาใจ มาใชประกอบในการสื่อความหมาย ซึ่งการสื่อความหมายนี้แบงไดเปน 2 

ระดับคือ ในระดับแรกจะเปนการสื่อความหมายจากประสบการณรวมที่บุคคลทั่วไปรับรูได สวนใน
ระดับที่สองจะเปนการใชภาพที่แสดงถึงธุรกิจนั้นโดยตรง 
         เคร่ืองหมายที่ใชภาพของสิ่งที่ รูจักกันทั่วไป (Found 

Marks) เปนเครื่องหมายใดๆ ก็ไดที่บุคคลทั่วไปรูจักและสามารถจดจําไดงาย ทั้งนี้เครื่องหมาย
ดังกลาวไมจาํเปนตองมีสวนเกี่ยวของหรือส่ือความหมายถึงสินคาหรือบริการขององคกรนั้นๆ เลยก็ได 
       4.2.1.1.2 เครื่องหมายที่ไมส่ือความหมาย (Non - Figurative 

Marks) เครื่องหมายลักษณะนี้สรางขึ้นโดยไม คํานึงถึงความสัมพันธกับส่ิงที่ตองการสื่อ
ความหมายโดยตรง ซึ่งจะตองมีการอธิบายถึงการแทนความหมายในตราสัญลักษณนั้น เปน
เคร่ืองหมายที่ไมแสดงถึงรูปราง รูปทรงใดๆ แตจะคํานึงถึงความสะดุดตา สวยงาม และสราง
ภาพลักษณที่ดีแกองคกรนั้นมากกวา 

     4.2.1.2 เครื่องหมายตัวอักษร (Letter Marks) เครื่องหมายประเภท
นี้จะเปนการสื่อสารในรูปของภาษา (ตัวสะกด) รวมถึงการออกเสียงดวย การเลือกใชตัวอักษรที่มี
ความเหมาะสมกับลักษณะหรือภาพลักษณขององคกร ก็มีสวนสําคัญเปนอยางยิ่ง เครื่องหมาย
ตัวอักษรมีหลายรูปแบบดังนี้ 
       4.2.1.2.1 เครื่องหมายชื่อ (Name Marks) เครื่องหมาย
ลักษณะนี้สวนใหญมักจะมาจากชื่อขององคกร ทําหนาที่เปนตัวแทนองคกรหรือสินคาที่สามารถ
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ส่ือสารได โดยเกี่ยวของกับการสะกดและการออกเสียง เสียงที่เปลงออกมาเปนจุดเริ่มตนลําดับ
แรกของการอธิบายความหมาย เครื่องหมายชื่อแบงออกเปน 5 ลักษณะดังนี้ 
         ชื่อที่ส่ือความหมายโดยตรง (Descriptive Names) เปน
ชื่อที่อธิบายถึงลักษณะหรือประเภทของธุรกิจหรือสินคา เปนชื่อที่สรางภาพลักษณ (Images) ข้ึน
ในใจผูบริโภค ชือ่ที่ต้ังนั้นอาจฟงดูธรรมดา แตจะเปนประโยชนอยางยิ่งสําหรับลูกคาใหม เนื่องจาก
ชือ่ที่ใชสามารถบงบอกถึงธุรกิจนั้นๆ ไดชดัเจน 

         ชื่ออุปมา (Metaphoric Names) เปนชื่อที่อธิบายโดย
ออมดวยการกลาวถึงลักษณะของสินคาหรือองคกรรวมกับคุณสมบัติ โดยอาศัยสิ่งที่มีจุดเดนหรือ
คุณสมบัติเฉพาะตัวเปนที่ยอมรับกันทั่วไปมาแทนความหมาย 

         ชื่อที่รูจักกันทั่วไป (Found Names) เปนชื่อที่มาจากคํา
ใดๆ ที่คนทั่วไปรูจักและเขาใจความหมาย โดยทั่วไปแลวชื่อประเภทนี้มักจะไมมีความสัมพันธใน
เชิงสื่อความหมายกับสินคาหรือองคกรนั้นๆ 

         ชือ่เฉพาะ (Proper Names) เปนชื่อเจาของหรือผูกอต้ัง มี
ขอไดเปรียบคือ เปนการแสดงถึงความภูมิใจของผูเปนเจาของ รวมถึงเปนการรับรองคุณภาพของ
สินคาหรือองคกรนั้นๆ ชื่อเฉพาะนี้ไมจําเปนวาจะตองเปนชื่อผูกอต้ังเทานั้น อาจเปนชื่อใดๆ ก็ไดที่
เห็นวาเหมาะสมกับภาพลักษณ โดยไมจําเปนตองอธิบายความหมายถึงประเภทของสินคาหรือ
องคกรนั้นๆ 

        ชื่อที่ต้ังข้ึนใหม (Artificial Names) ในขณะที่ชื่อทั้ง 4 

ลักษณะขางตนอาจมีที่มาจาก ชื่อคน สัตว หรือส่ิงของที่คนทั่วไปคุนเคย  หรือปรากฏใน
พจนานุกรม ชือ่ลักษณะนี้กลับแตกตางอยางสิ้นเชิง เนื่องจากเปนชื่อที่ต้ังข้ึนใหมสําหรับสินคาหรือ
องคกรนั้นๆ โดยเฉพาะ 

       4.2.1.2.2 เครื่องหมายชื่อยอ (Abbreviations) เกิดจากการที่
ชือ่ขององคกรมีความยาวมาก จงึมีการตัดทอนเพื่อใหเรียกงายขึ้น แบงออกเปน 3 ลักษณะคือ 

         ลักษณะที่ 1 เรียกชื่อสวนตนและตัดบางสวนในตอนทาย
ออก เชน THAI แทนชื่อ Thai Airways International เปนตน 

         ลักษณะที่ 2 ใชเฉพาะอักษรตัวแรกและตัวสุดทาย เชน 

เจอาร (Jr.) มาจากคําวา จเูนียร (Junior) เปนตน 

         ลักษณะที่ 3 เปนการผสมผสานลักษณะที่ 1 และลกัษณะ
ที่ 2 เขาดวยกันโดยการนําอักษรตัวแรกของคําแตละคํา มาเรียกเปนชื่อยอ ซึ่งมักจะประกอบดวย
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ตัวอักษรมากกวาสองตัว ลักษณะนี้คอนขางเปนที่นิยมมากกวาสองลักษณะแรก เชน ซีเอ็นเอ็น 

(CNN) ยูบีซี (UBC) ซีบีเอส (CBS) เปนตน (Mollerup 1997 : 101 – 122, อางถึงใน สุมิตรา      

ศรีวิบลูย 2547 : 60 - 71) 

    องคประกอบที่มิใชเครื่องหมายกราฟก (Non - Graphic Mark)  

    หมายถึงสิ่งใดก็ไดไมวาจะเปนรูปราง รูปทรง เสน สี หรือองคประกอบอื่นๆ 

ที่สามารถสื่อถึงความเปนสินคาหรือองคกรนั้นๆ ได แมจะใชองคประกอบกราฟกนั้นโดยลําพัง 
ตัวอยางเชน แถบเสนโคงที่ประกอบตราสัญลักษณโคก หรือแมกระทั่งรูปรางของขวดบรรจุ
น้ําอัดลมโคคา โคลาที่มีลักษณะเฉพาะตัว ส่ิงเหลานี้ลวนเปนองคประกอบที่สามารถใชในการ
สรางเอกลักษณองคกรรวมกับตราสัญลักษณไดเปนอยางดี (Mollerup 1997 : 101 – 122, อางถึง
ใน สุมิตรา ศรีวิบลูย 2547 : 60 - 71) 

    เครื่องหมายเปนองคประกอบที่สําคัญของการออกแบบตราสัญลักษณ การ
ใชงานของเครื่องหมายในเชิงจิตวิทยาที่มีตอผูบริโภค หลายคนยอมรับวาสิ่งที่เรียบงายและดู
ธรรมดาที่ สุดมักจะประสบความสําเร็จในการใชงาน  มากกวาสิ่ งที่ ดูซับซอนวุนวาย  ใน
ขณะเดียวกันสิ่งที่ดูแลวสมเหตุสมผลกวา ก็สามารถสรางใหเกิดการยอมรบัไดงายกวาเชนกัน 

   4.3 ตัวอักษร (Typography) ตัวอักษรที่ใชในการออกแบบตราสัญลักษณนั้นมี
อยูหลายรูปแบบ ทั้งที่เปนแบบตัวอักษรชนิดใหมที่ถูกออกแบบขึ้นเนื่องมาจากความกาวหนาทาง
เทคนิคการผลิตที่มีมากข้ึน หรือจากการประยุกตจากรูปแบบและสมัยนิยม นักออกแบบควรศึกษา
ถึงลักษณะพื้นฐานของตัวอักษรโดยสรุปดังนี้ (สุชาติ  เลิศคชาธาร 2541 : 10 - 12) 

    4.3.1 รูปราง (Shape) เราสามารถแบงกลุมตามลักษณะรูปรางของ
ตัวอักษรไดเปน 2 กลุมใหญ ๆ คือ  

     ตัวที่มีฐาน (End - Lines หรือ Serif)  เชน Garamond, Aniqua 

     ตัวที่ไมมีฐาน (Without End - Lines หรือ Sans Serif) เชน Universe, 

Futura, Helvetica  

     ทั้งสองกลุมมีแบบตัวอักษรที่หลากหลาย  เปนตัวเลือกอันมากมาย
สําหรับนักออกแบบ 

    4.3.2 ขนาด (Size) ขนาดของตัวอักษรมีมาตราวัดที่เปนสากล ใชระบบ
การวัดเปนนิ้ว มีชือ่เรียกกํากับขนาดตัวพิมพวา Picas และ Points มีมาตราสวนดังนี้ 
     12 Points =   1  Picas 

     6  Picas =   1  Inches (2.5 Cm.) 
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     72 Points =   1  Inches 

    4.3.3 คาความเขม (Value) นอกจากขนาดแลว ตัวอักษรยังมีความ
แตกตางกันไดดวยคาความเขมและความกวาง คาความเขมกําหนดที่ความหนาของเสนตัวอกัษรที่
สัมพันธกับชองวาง (ตัวของมันเอง) ในความสูงเดียวกัน คาความเขมของตัวอักษรสามารถแบงได
ดังนี้  
     บางพิเศษ  (Extra Light) 

     บาง  (Light) 

     ธรรมดา  (Normal) 

     กึ่งหนา   (Semi - Bold) 

     หนา  (Bold) 

     หนาพิเศษ  (Extra bold) 

     การแบงคาความเขมของตัวอักษรไมมีการแบงที่ เปนรูปแบบ
มาตรฐานเดียวกัน เชน Bold ของ Universe ก็ไมเทากับ Bold ของ Helvetica แมกระทั่งในตระกูล
เดียวกันก็ยึดฐานเดียวกันไมได บางกลุมตัวอักษรแบงน้ําหนักเพียงสามระดับคือ ธรรมดา กึ่งหนา 

และหนา 

    4.3.4 ความกวาง (Width) ความกวางคือ การวัดรอบนอกแนวตั้งของ
ตัวอักษรที่กําหนดมาจากสัดสวนความหนาของเสน และพื้นที่วางภายในของตัวอักษรในความสูง
หนึ่งๆ ตัวอักษรหลายชนิดสามารถกําหนดความกวางไดเพียงขนาดเดียวเทานั้นคือ ธรรมดา 

สวนตัวอื่นอาจทําไดหลายขนาด เชน  

     ผอมพิเศษ  (Extra Condensed) 

     ผอม  (Condensed) 

     ธรรมดา  (Normal) 

     อวน  (Extended) 

     อวนพิเศษ  (Extra Extended) 

    4.3.5 ความเอียง (Slope)  สําหรับตัวอักษรที่ต้ังตรงสามารถมีตัวเอียง 
(Italic) ไดหนึ่งทิศทาง และสําหรับตัวอักษรที่ไดรับการออกแบบที่ดีจะมีตัว Italic หนึ่งชุดสําหรับ
แบบของมัน ในกรณีนี้ตัวต้ังตรงและตัวเองของมันสามารถอยูรวมกันไดโดยกลมกลืน ตัวเอียงจาก
ครอบครัวที่ตางกันไมสามารถรวมกันไดเพราะความเอียงตางกัน  

     นอกจากนี้ ทองเจือ  เขียดทอง (2542 : 162 - 170) ไดอธิบายถึงการ
เลือกใชตัวอักษรกับตราสัญลักษณดังนี้ 
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     รูปแบบ (Type Style) ตัวอักษรมีหลากหลายรูปแบบ ดังนั้น การนํา
ตัวอักษรไปใชรวมกับตราสัญลักษณ ตองเลือกรูปแบบของตัวอักษรใหสอดคลองกับตรา
สัญลักษณนั้น ๆ เพื่อความเปนเอกภาพและมีทิศทางเดียวกัน เชน รูปแบบที่ส่ือความหมายถึง
ความมั่นคง ความออนหวาน ความเร็ว ฯลฯ 

     สัดสวน (Proportion) สัดสวนของตัวอักษรเปนการเปรียบเทียบ
ความสัมพันธระหวางความกวางกับความสูงของตัวอักษร และยังรวมถึงความสัมพันธระหวางตรา
สัญลักษณกับตัวอักษรอีกดวย สามารถจําแนกออกเปน 3 ลักษณะดังนี้ 
     1. การเนนสัดสวนของตราสัญลักษณมากกวาตัวอักษร 
     2. ตราสัญลักษณและตัวอักษรมีสัดสวนที่เทากัน 

     3. การเนนสัดสวนของตัวอักษรมากกวาตราสัญลักษณ 
     การจัดวาง (Lay Out) การจัดวางตัวอักษรมีผลตอตราสัญลักษณ
มาก สามารถจัดวางไดหลายลักษณะ ตําแหนงในการวางตัวอักษรนั้นวางไดทั้งดานหนา ดานหลัง 
ดานบน ดานลาง ภายในของตราสัญลักษณและแบบผสม แตที่พบมากกวาแบบอื่นคือวางไว
ดานลางของตราสัญลักษณ ทั้งนี้ข้ึนอยูกับความเหมาะสมของพื้นที่ในการจัดวาง และการนําตรา
สัญลักษณไปใช 
     ตัวอักษรคือ รูปแบบของการสื่อภาษาและการสื่อความหมาย ที่เปน
ระบบ มีประสิทธิภาพที่มนุษยสรางและรวมกันกําหนดขึ้นมา นอกจากนี้ยังเปนองคประกอบที่
สําคัญในการใชส่ือความหมาย แสดงถึงคุณคาของตราสัญลักษณซึ่งเปนศาสตรที่สําคัญของการ
ออกแบบเลขนศิลป 
   4.4 สี (Color) สีมีบทบาทที่สําคัญตอการออกแบบตราสัญลักษณ สามารถ
ใหผลกระทบตอจินตนาการและอารมณของมนุษยตามวัตถุประสงคของนักออกแบบ หรือผูใชเปน
หลัก การใชสีตามหลักการออกแบบโดยแบงเปน 3 ประเภทดังนี้ (มาโนช  กงกะนันทน 2538 :  

123 - 124) 

    4.4.1 สีเอกรงค (Monochrome) ผลงานที่มีโครงสีเปนเอกรงคโดยทั่วไป 

หมายถึง ผลงานที่มีสีเพียงสีเดียว แตมีความเขมของสีตาง ๆ กันเดนชัดออกมา ซึ่งจะเปนสีใดก็ได 
สวนความหมายทางหลักการใชสีนั้น การใชสีเอกรงคหมายถึง การใชสีใดสีหนึ่งซึ่งจะตองเปนแมสี
และมีสีอ่ืนประกอบอยูดวยเปนจํานวนไมเกินหาสีที่เรียงกันในวงจรสีทางซาย หรือทางขวาทางใด
ทางหนึ่งจะปนกันไมได ผลงานที่สีเอกรงคนั้น จะใหความงดงามแบบเรียบ ๆ ไมฉูดฉาดบาดตา 
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    4.4.2 สีกลมกลืน หรือสีที่สัมพันธกัน (Color Harmony) ผลงานที่มีโครงสี
กลมกลืนกันนั้น ยอมใหผลเปนที่พอใจแกผูที่ไดพบเห็นโดยทั่วไป กลาวคือ จะแลดูร่ืนนัยนตา ไม
บาดตา และไมแข็งกระดาง หลักการใชสีเพื่อใหเกิดความกลมกลืนกันนั้นจะตองใชสีที่อยูขางเคียง
ในวงจรของสีในวรรณะเดียวกันไมเกินหกสีนับจากแมสี ผลงานที่มีโครงสีกลมกลืนกันแบบนี้ให
ความรูสึกงดงามและมีชีวติมากกวาผลงานที่มีโครงสีเปนเอกรงค 
    4.4.3 สีคูหรือสีตรงกันขาม (Complementary or True Contrasts) การที่
จะใชคูสีหรือสีตรงกันขามใหไดผลจะตองเปนสัดสวนของพื้นที่ เชน ใชสีหนึ่งเปนจํานวนประมาณ 

80 เปอรเซ็นต สวนอีกสีหนึ่งซึ่งเปนสีตรงกันขามเพียง 20 เปอรเซ็นตของจํานวนสีทั้งหมด ก็จะได
ภาพที่มีสีงดงาม ผลงานที่มีโครงสีประสานกลมกลืนกันโดยไมมีสีคู หรือสีที่ตรงกันขามปะปนอยู
ดวยแลว แมจะดูงดงามกวาภาพที่มีโครงสีเอกรงค แตก็จะทําใหแลดูนาเบื่อ ไมต่ืนเตน ถานําเอาไป
ใชดวยจะทําใหผลงานมีชีวติขึ้น 

    การเชื่อมโยงความหมายของสีเขากับส่ิงตาง ๆ ทั้งสิ่งที่เปนธรรมชาติและสิ่ง
ที่มนุษยสรางสรรคข้ึน เมื่อมีการสืบทอคดวามคิดกันมาเปนเวลานาน สีดังกลาวอาจกลายเปน
สัญลักษณแทนสิ่งนั้นไปเลยก็ได ในการศึกษาครั้งนี้ไดพิจารณาถึงสัญลักษณของสีที่นิยมนํามาใช
ในการออกแบบตราสัญลักษณทั้งในดานบวกและดานลบ ดังที่ อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร (2541 : 

23) ไดนําเสนอและอธิบายในรูปตาราง ดังนี้ 
 

ตารางที่ 1 แสดงความหมายของสีทีน่ยิมนํามาใชในการออกแบบตราสัญลักษณ 
 

ส ี ความหมายทางดานบวก ความหมายทางดานลบ 

 ความบริสุทธิ์ ความสมบูรณแบบ 

 ความสดชื่น ความจริง ความฉลาด 

ความวางเปลา ความเงียบสนิท 

ชองวาง ภูติผี 

 ความตั้งมั่น โดดเดน ทรงเกียรติ 

สงางาม ความมืด 

ความตาย หมดหวัง ปฏิเสธ บาป 

ปศาจ ความเงียบนิรันดร 
 ความสุข แรงกระตุน พลัง 

ความเขมแข็ง การเคลื่อนไหว พิศวาส 

ความสยดสยอง สงคราม เลือด 

ความวุนวาย ปศาจ 

 

 

ธรรมชาติ การเกิดใหม ชีวิต  

ความหวัง ความสงบ ความมั่นคง 
ความอิจฉาริษยา ความเฉื่อย 
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ตารางที่ 1 แสดงความหมายของสีทีน่ยิมนํามาใชในการออกแบบตราสัญลักษณ (ตอ) 

 

ส ี ความหมายทางดานบวก ความหมายทางดานลบ 

 ความราเริง การรูแจง แสงสวาง 
ความฉลาดเฉลียว  ความเยาววัย 

ความขี้ขลาด การทรยศ 

 การอนุรักษนิยม  การอุทิศตัว   

ความยุติธรรม มีเหตุผล  สันติ 
ความเฉยเมย ความสงสัย  

ความซึมเศรา 

 ความเขมแข็ง  ความเปนผูชาย 

 ธรรมชาติ (โลก) ความแนนอนลงตัว 

ความอวดดี ความเกา 

 ความสูงศักด์ิ ความภักดี อํานาจ 

ความทรงจํา ความจริง ศาสนา 

ตัณหา ความโศกเศรา ความลึกลับ 

 การสื่อสาร การแตงงาน ความสนุก 

ความทะเยอทะยาน ใจกวาง 
การใหราย ความอิจฉาริษยา 

 ความเปนกลาง ความเปนนิรันดร ความลังเล ความกลัว ความนาเบื่อ 

ความหดหู ความแกเฒา 

    

ที่มา : อารยะ  ศรีกัลยาณบุตร, การออกแบบตราสัญลักษณ (กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2541), 23. 

 

   สีเปนองคประกอบที่สําคัญของการออกแบบตราสัญลักษณ มีผลตอระดับจิตใจ 

สามารถแทนอารมณและสัญลักษณทางความคิด ความรูสึกของมนุษย นกัออกแบบควรเลือกสีที่มี
ความเหมาะสมและสามารถตอบปญหาของการออกแบบใหไดผลลัพธออกมาดีที่สุด 

   4.5 ขอความประกอบ (Tag Line) ขอความประกอบนี้จะเปนขอความสั้นๆ ที่
อธิบายถึงความเปนองคกร  ที่วางอยู ใตชื่อหรือเครื่องหมาย  เอเปนการอธิบายถึงคุณ
ลักษณะเฉพาะขององคกร สินคาหรือการบริการนั้นๆ เชน ขอความวา “รักคุณเทาฟา” หรือ 

“Smooth as Silk” ใตตราสัญลักษณของการบนิไทย เปนตน 

  5. คุณลักษณะของตราสัญลักษณท่ีดี  ในการพิจารณาถึงคุณลักษณะของตรา
สัญลักษณที่ดี ควรที่จะมีการกําหนดเกณฑอันครอบคลุม เพื่อใหเปนมาตรฐาน   
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  สุมิตรา ศรีวิบลูย (2547 : 74 - 80) ไดอธิบายถึงคุณลักษณะของตราสัญลักษณที่ดี 

ไวดังนี้ 
   5.1 มีความเรียบงาย (Simplicity) ความเรียบงายเปนหัวใจในการสรางตรา
สัญลักษณ และนําเสนอถึงความเปนองคกรนั้นไดอยางชัดเจน ตราสัญลักษณที่มีรายละเอียด
ปลีกยอยมาก จะจดจําไดยากกวาตราสัญลักษณที่มีความเรียบงายไมซบัซอน 

   5.2 มีลักษณะเฉพาะตัว (Uniqueness) การสรางตราสัญลักษณใหมีลักษณะ
เฉพาะตัวนั้นมีความสําคัญอยางยิ่ง เพราะเปนการสราง “ความไมซ้าํแบบใคร” ซึง่จะทาํใหผูบริโภค
จดจํา และรับรูในความแตกตางเมื่อไดเห็นตราสัญลักษณนั้น 

   5.3 ทรงคุณคา  (Value) ความมีพลังในตัวของตราสัญลักษณ  ข้ึนอยูกับ
ความสามารถที่จะใหเกิดความจดจํา ซึ่งจําเปนตองอาศัยการออกแบบและสื่อความหมายอยาง
เปนระบบ เพื่อสรางความชัดเจนใหแกองคกร ความสนใจในตัวตราสัญลักษณจะเกิดข้ึนไดตอง
อาศัยความโดดเดนที่ทําใหผูบริโภคจดจําไดต้ังแตแรกพบตราสัญลักษณนั้น 

   5.4 มีความแตกตาง (Differentiate) ส่ิงที่เปนปญหาที่สุดในการออกแบบตรา
สัญลักษณคือ การสรางความแตกตาง เนื่องจากการออกแบบโดยทั่วไปมักจะไดรับอิทธิพลจาก
การสรางแนวความคิด ดวยการสรางเงื่อนไขในการคิดถึงตราสัญลักษณที่เหมาะสมสําหรับ
ภาพลักษณขององคกรแตละประเภทเพียงประการเดียว โดยมิไดคํานึงถึงการสรางความแตกตาง 
จงึทําใหตราสัญลักษณนั้นเปนเพียงตราสัญลักษณทั่วไป ดังนั้นนักออกแบบควรมุงความสนใจไปที่
การสรางความแตกตางระหวางลูกคากับคูแขง มากกวาการคิดถึงลักษณะหรือประเภทของธุรกิจ
นั้น ๆ 

   5.5 เปนตราสัญลักษณที่บอกรายละเอียด (Descriptive) ตราสัญลักษณนั้น
สามารถสื่อความหมายไดชัดเจน ไมวาจะเปนบุคลากร ลูกคา หรือนักลงทุนมักจะนิยมตรา
สัญลักษณหรือชื่อที่สามารถสื่อความหมายได ไมดูเขาใจยากเกินไป หรือมีส่ิงที่เชื่อมโยงถึงองคกร
ที่ตราสัญลักษณนั้นๆ เปนตัวแทนได ตราสัญลักษณบางอันจะใชวิธีใหขาวสาร รายละเอียดขอมูล
เกี่ยวกับสินคา บริการ หรือธุรกิจขององคกรนั้นแกผูบริโภคดวยการผสมผสานภาพที่แสดงถึงธุรกิจ
นั้นๆ ลงในตราสัญลักษณ 
   5.6 ตราสัญลักษณที่ส่ือสารแตกตางกัน (Tone of Voice) ตราสัญลักษณ
สามารถอธิบายถึงความเปนองคกรหรือสินคานั้นๆ ไดโดยอาศัยคุณลักษณะที่แฝงอยูในตรา
สัญลักษณนั้น ไมวาจะเปนความสงางามหรือทาทาย แข็งแรงหรือบอบบาง แสดงความเปนมนุษย
หรือวัตถุนิยม เนนธรรมชาติหรือเทคโนโลยี อนุรักษนิยมหรือสมัยใหม เปนตน 
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   5.7 ตราสัญลักษณที่มีความงามเปนเลิศ (Graphic Excellence) ตราสัญลักษณ
ที่ไดรับการออกแบบใหมีความสวยงาม สามารถเพิ่มคุณคาใหแกสินคาหรือองคกรนั้นๆ ได ทําให
ผูบริโภคเกิดความรูสึกชื่นชม ไมเฉพาะเพียงแคตราสัญลักษณเทานั้นแตรวมถึงสินคาหรือองคกร
นั้นๆ ดวย 

   5.8 เปนตราสัญลักษณที่ชวยตอกย้ําความมีชื่อเสียงขององคกร (Reputation) 

ความมีชื่อเสียงขององคกรสามารถเพิ่มคุณคาใหแกตราสัญลักษณได ซึ่งคุณคาที่วานี้สามารถ
ถายทอดถึงสินคาหรือบริการอื่นๆ อีกดวย 

   5.9 ใชงานไดนาน (Longevity) การออกแบบตราสัญลักษณใดๆ ก็ตามชื่อและ
ตราสัญลักษณนั้นควรจะใชงานเพียงพอที่จะนําองคกรนั้นๆ บรรลุเปาหมายทางธุรกิจ ซึง่อาจกลาว
ไดวาควรมีอายุอยางนอย 10 ปข้ึนไป ดังนั้นการออกแบบตราสัญลักษณใดๆ ก็ตาม จึงไมควรยึด
ติดกับแฟชั่นหรือตัวสินคาเนื่องจากตราสัญลักษณนั้นจะใชไมไดทันทีหากมีการพัฒนารูปแบบ
สินคานั้น   

 

ตอนที่ 2 : แนวคิดเกี่ยวกับรูปลักษณะในการออกแบบตราสัญลักษณ 
 

 การวิจัยในครั้งนี้มุงเนนถึงเรื่อง รูปลักษณะของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ 
ดังนั้นผูวิจัยจึงไดรวบรวมแนวทางที่มาของรูปลักษณะในการออกแบบตราสัญลักษณ จากนัก
ออกแบบตราสัญลักษณและเอกสารงานวิจัย ดังนี้ 
 ศาสตราพันธ (2529) 

 อารยะ ศรีกัลยาณบุตร (2541) 

 โกสุม สายใจ และบํารุง อิศรกุล (2541) 

 ทองเจือ เขียดทอง (2542) 

 สุมิตรา ศรีวิบลูย (2547) 

  Dreyfuss (1972)  

  Mollerup (1997) 

 ศาสตราพันธ (2529 : 8 – 14) ไดสรุปแนวคิดและวิธใีนการออกแบบตราสัญลักษณ ไว
ในหนังสือ    “เครื่องหมายการคาและตราสัญลักษณ” ซึ่งไดอธิบายและนําเสนอรูปลักษณะของ
ตราสัญลักษณไวดังนี้   
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 1. รูปลักษณะของความเชื่อ (Idol Form) หรือรูปอุดมคติ (Ideal Form) เปน
วิธีการนําเอารูปเคารพ ส่ิงศักด์ิสิทธิ์ที่นับถือ ลักษณะประจําชาติ มาใชจินตนาการในการออกแบบ
ตราสัญลักษณ ดังนี้ 
  ศาสนา เปนสัญลักษณแทนความเชื่อ ความศรัทธาของศาสนิกชนผูนับถือศาสนา 

ลัทธิตางๆที่มีอยูในโลกนี้ เชน ศาสนาพุทธ - เสมา ธรรมจักร ศาสนาคริสต - ไมกางเขน ศาสนา
อิสลาม - วงเดือนและพระจันทรเสี้ยว เปนตน  

  เทพเจา ส่ือความหมายถึงความเชื่อ ความศรัทธา เสริมความมั่นใจ  

  เทพนิทาน ส่ือความหมายถึงความมหัศจรรยเหนือธรรมชาติ 
  โชคลางและดวงชะตา ความเชื่อทางดานนี้มีผลตอการออกแบบตราสัญลักษณทาง
การคา จงึตองเลือกสญัลักษณ ตัวอักษร และสีที่เปนมงคล หรือบางคนมีความเชื่อเร่ืองจักรราศี จึง
นําสัญลักษณประจําราศีของตนมาใชเปนตราสัญลักษณ  
  ราศีและนักษัตร ความเชื่อเร่ืองสัตวสัญลักษณประจําป ซึ่ง 1 รอบจะมี 12 ป คือ ป
ชวด - หนู ปฉลู - วัว ปขาล - เสือ ปเถาะ - กระตาย ปมะโรง - งูใหญ ปมะเส็ง - งูเล็ก ปมะเมยี - มา 

ปมะแม - แพะ ปวอก - ลิง ประกา - ไก ปกุน - หมู เปนตน จึงนิยมนําสัตวประจําปเกิดของตนหรือ
หรือการกอต้ังมาใชเปนตราสัญลักษณ 
  ธงชาติ ส่ือความหมายถึงความเปนเจาของรวมกัน ความเปนชาตินยิม 

  บุคคลสําคัญ ส่ือความหมายถึงความจงรักภักดี ความสามารถที่เปนเลิศ 

  เหลาสัตวในวรรณคดี ส่ือความหมายถึงความเปนเลิศตามลักษณะ บุคลิกตางๆ 

ของสัตวเหลานั้น เชน หงสเปนสัญลักษณของความสงางาม ราชสีหเปนสัญลักษณของความมี
อํานาจ พละกําลัง มายูนิคอรนเปนสัญลักษณของความสงางาม คลองแคลว ปราดเปรียว เปนตน 

  สําหรับแนวทางในการออกแบบตราสัญลักษณประเภทนี้เพื่อเสริมความเชื่อมั่น 

ความศรัทธาใหกับตราสัญลักษณนั้นๆ 

 2. รูปลักษณะธรรมชาติ (Organic Form or Nature Form) เปนวิธีการนําเอาสิ่งที่
เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติ ซึ่งเปนสิ่งแวดลอมที่มนุษยมีความคุนเคย มาตัดทอนออกแบบเปน
ตราสัญลักษณ 
  ทองเจือ เขียดทอง (2542 : 221 - 233) ไดนําเสนอแนวคิดในการออกแบบ
ตราสัญลักษณ โดยการใชรูปลักษณะธรรมชาติในแบบตางๆ ดังนี้ 
   มนุษย (Human) 
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   เพศชาย (Male) เพศชายมีลักษณะในความเปนผูนําในหลายๆ สังคม ดังนั้น
ในโลกธุรกิจจึงนิยมนํารูปเพศชายมาใชเปนตราสัญลักษณกันอยางกวางขวาง 
   เพศหญิง (Female) เพศหญิงมีลักษณะของความงาม ความนุมนวล ออนหวาน
และเอาใจใสทางดานครัวเรือน จึงนิยมนํารูปเพศหญิงมาใชเปนตราสัญลักษณทางดานนี้กันอยาง
มากมาย 

   สัตว (Animals) การใชรูปสัตวเปนตราสัญลักษณจะทําใหเกิดอารมณคลอย
ตามไดดีเปนพิเศษ จึงนิยมใชรูปลักษณะของสัตวเปนตราสัญลักษณกันมาตั้งแตอดีต รูปลักษณะ
ของสัตวที่ไดรับความนิยมนํามาใชในการออกแบบตราสัญลักษณ เชน 

   รูปมา ตราสัญลักษณรูปมาโดยเฉพาะมาขาวมักจะมีความหมายที่โรแมนติก
และสูงสงเสมอ มาขาวมักใชเปนสัญลักษณของความบริสุทธิ์ อุดมคติสูงสง อํานาจ และชัยชนะ 

   รูปชาง คนไทยเชื่อวาชางเปนสัตวมงคล เปนสัตวสูงคูบารมีของพระมหากษัตริย 
ชางจึงเปนสัญลักษณแหงผูมีพละกําลัง สติปญญา และทรงอํานาจ  

   รูปสิงโต  สิงโตเปนสัตวปาที่บรรดาสัตวทั้งหลายกลัวเกรง เปรียบเสมือนเจา
ปาเปนตัวแทนของความกลาหาญ สงางามและผูมีพละกําลัง 
   รูปเสือ  เสือเปนสัตวที่ดุราย แตแฝงไปดวยความสวยงามมีเสนหราวกับมีมนต
ขลัง เสือจึงเปนสัญลักษณของความกลาหาญ แกรงกลาและมีพลัง 
   รูปสุนัข  หมาหรือสุนัขเปนสัตวที่ใกลชิดกับมนุษยมาก มันจึงเปนสัญลักษณ
ของความซื่อสัตย ความนารัก 

   รูปนก  นกเปนสัตวปกที่สวยงามใหความรูสึกถึงอิสระ มนุษยไดนํารูปนกมาใช
เปนสัญลักษณตางๆ มากมาย นกแตละชนิดจะมีความหมายตางกันดังนี้ 
   นกอินทรี  หมายถึงความเด็ดเดี่ยว เขมแข็ง อํานาจและพละกําลัง 
   นกกระเรียน  หมายถึง ความไมประมาท อายุวัฒนะ 

   นกพิราบ  หมายถึง การสื่อสาร เสรีภาพและสันติภาพ 

   นกยูง  หมายถึง ความสงางาม ความหยิ่งผยอง 
   นกเคาแมว หมายถึง ความฉลาดรอบรู มีไหวพริบ 

   รูปปลา  ปลาเปนสัตวน้ําที่ใกลชิดกับมนุษยในลักษณะของสัตวเลี้ยงและใช
เปนอาหาร ปลาเปนสัญลักษณที่ส่ือความหมายถึง ความสําเร็จ ความอุดมสมบูรณ 
   พืชพันธุ การใชรูปพืชพันธุเปนตราสัญลักษณ จะทําใหเกิดความรูสึกถึงความ
เปนมิตรกับธรรมชาติเละสิ่งแวดลอม พืชพันธุอาจสื่อความหมายถึงสัญลักษณประจําชาติ ภูมิภาค 
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ตลอดจนทองถิ่นนั้นๆ รูปลักษณะของพืชพันธุที่ไดรับความนิยมนํามาใชในการออกแบบ
ตราสัญลักษณ เชน 

   ดอกไม  ส่ือความหมายถึงความสวยงาม ความออนหวาน ความสดชื่น 

   ใบไม  ส่ือความหมายถึงการเจริญเติบโต การหมุนเวียนของฤดูกาล 

   ผลไม  ส่ือความหมายถึงความอุดมสมบูรณ 
   สวนตางๆ ของตนไม เชน ลําตน กิ่งกาน หนวดหรือราก ก็สามารถนํามาใช
เปนตราสัญลักษณได 
  สําหรับแนวทางในการออกแบบตราสัญลักษณประเภทนี้เพื่อใชส่ือความหมายที่
เดนชัด และเสริมความเปนสากลใหกับตราสัญลักษณนั้นๆ 

 3. รูปลักษณะวัตถุสิ่งของ (Object Form) เปนวิธีการนําเอารูปทรงของสิ่งที่มนุษย
สรางขึ้น หรือการนําเอาผลิตภัณฑ สินคา หรือบริการ มาเปนรูปทรงพื้นฐานในการออกแบบ
ตราสัญลักษณ โดยการตัดทอนรายละเอียดที่ไมจําเปนออกไป รูปลักษณะวัตถุส่ิงของจะมี
ความหมายโดยตรงและโดยออม  

  ทองเจือ เขียดทอง (2542 : 238 - 239) ไดนําเสนอแนวคิดในการออกแบบ
ตราสัญลักษณ โดยการใชรูปลักษณะวัตถุส่ิงของในแบบตางๆ ดังนี้ 
   ศิลปกรรม  ส่ือความหมายถึง การใหความสําคัญของความงาม ความมี
รสนิยม รูปลักษณะของศิลปกรรมที่นิยมนํามาใชในการออกแบบตราสัญลักษณเชน  งาน
จติรกรรม ประติมากรรม เปนตน 

   สถาปตยกรรม  ส่ือความหมายถึงของความมั่นคง แข็งแรง คุณคาทาง
สุนทรียะ ความเดนชัดทางสถาปตยกรรมประจําชาติ ภูมิภาค หรือทองถิ่นนั้นๆ รูปลักษณะของ
สถาปตยกรรมที่นิยมนํามาใชในการออกแบบตราสัญลักษณเชน   โบราณสถาน พระราชวัง วัด 

โบสถ วหิาร เจดีย อาคาร หอคอย หอนาฬิกา เปนตน  

   ยานพาหนะ  ส่ือความหมายถึงการดําเนินกิจการขององคกรตางๆ รูปลักษณะ
ของยานพาหนะที่นิยมนํามาใชในการออกแบบตราสัญลักษณเชน รถยนต รถโดยสาร จักรยาน 

จกัรยานยนต เรือ เครื่องบิน จรวด ยานอวกาศ เปนตน 

   หัตถกรรม  ส่ือความหมายถึง ปรัชญา ภูมิปญญา ลักษณะเฉพาะของทองถิ่น 

รูปลักษณะของหัตถกรรมที่นิยมนํามาใชในการออกแบบตราสัญลักษณเชน เครื่องเขิน อาวุธ
ประจํากาย เครื่องประดับ เครื่องนุงหม เครื่องมือ เครื่องใชในครัวเรือน เปนตน 
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   ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม ส่ือความหมายถึง สินคาหรือบริการขององคกรนั้นๆ 

รูปลักษณะของผลิตภัณฑอุตสาหกรรมที่นิยมนํามาใชในการออกแบบตราสัญลักษณเชน อุปกรณ
ไฟฟา อุปกรณคอมพิวเตอร อุปกรณส่ือสาร ผลิตภัณฑการเกษตร เปนตน 

  Mollerup (1997 : 135) ไดนําเสนอเพิ่มเติมดังนี้ 
   ลูกศร (Arrows) ความหมายของลูกศรมีความสัมพันธตอตราสัญลักษณของ
การขนสง เมื่อบอกทิศทางลูกศรจะเปนตัวชี้แสดง แตเมื่อใชเปนตราสัญลักษณลูกศรจะมี
ความหมายอื่นประกอบอยูดวย  

  สําหรับแนวทางในการออกแบบตราสัญลักษณประเภทนี้เพื่อส่ือความหมาย และ
สรางความโดดเดนใหกับตราสัญลักษณนั้นๆ 

 4. รูปลักษณะเรขาคณิต (Geometric Form) เปนวิธีการนําเอารูปเรขาคณิต ซึ่งเปน
รูปพื้นฐานมาเปนแนวทางในการออกแบบตราสัญลักษณ  
  โกสุม สายใจ และบํารุง อิศรกุล (2541 : 90 - 94) ไดนําเสนอแนวคิดในการ
ออกแบบตราสัญลักษณ โดยการใชรูปลักษณะเรขาคณิตในแบบตางๆ ดังนี้  
   รูปวงกลม รูปรางวงกลมทําใหดูโดยรวมเปนจุดเนื้อหา รายละเอียดที่เพิ่มเติม
เขาไปควรจะสัมพันธกับสวนโคงของวงกลม เพื่อใหดุกลมกลืนเปนเอกภาพ ส่ิงสําคัญที่ควร
คํานึงถึงคือการปรับหมุนหรือการพลิกกลับ เพราะอาจเกิดการผิดพลาดในการกําหนดตําแหนงของ
ตราสัญลักษณได 
   รูปวงรี รูปวงรีที่ใชในการออกแบบตราสัญลักษณมี 2 ลักษณะคือ วงรีที่มี
ความโคงมนเหมือนรูปไข และวงรีที่เรียวยาวตามแนวนอน การปรับหมุนหรือพลิกกลับสามารถทํา
ไดทั้งแนวตั้งและแนวนอน  

   รูปสามเหลี่ยม รูปสามเหลี่ยมที่นิยมนํามาใชในการออกแบบตราสัญลักษณ 
มักจะเปนรูปสามเหลี่ยมหนาจั่วและสามเหลี่ยมมุมฉาก โดยกําหนดใหดานเปนฐานปลายแหลมชี้
ข้ึน คลายรูปพีระมิด  

   รูปส่ีเหลี่ยมจัตุรัส เปนอีกรูปแบบหนึ่งที่นิยมกันมาก มีลักษณะเหมือนปายหรอื
กลอง เมื่อปรับหมุนหรือพลิกกลับจะไดรูปแบบใหมเชน รูปส่ีเหลี่ยมขนมเปยกปูน ส่ีเหลี่ยมขาวหลาม 

ตัด หรือรูปส่ีเหลี่ยมที่เกิดการเอนตัว ใหความรูสึกวากําลังเคลื่อนไหว  

   รูปส่ีเหลี่ยมผืนผา ไดรับความนิยมนอยกวารูปส่ีเหลี่ยมจัตุรัส นักออกแบบ
นิยมปรับใหมุมทั้งสี่โคงมน เปนแบบแคปซูล ทําใหดูสวยงาม ทันสมัยและแปลกตามากยิ่งข้ึน  
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   รูปหาเหลี่ยม เปนรูปแบบที่มีลักษณะคลายรูปบาน นักออกแบบมักนิยมใช
เปนตราสัญลักษณเกี่ยวกับโครงการอสังหาริมทรัพยทั่วไป การปรับหมุนหรือพลิกกลับสามารถทํา
ไดหลายลักษณะ 

   รูปหกเหลี่ยม เปนรูปแบบที่ใหความรูสึกสมดุล แปลกตา มองดานดานใดก็ได 
สามารถนําไปใชในการออกแบบตราสัญลักษณไดอยางกวางขวาง 
   รูปแปดเหลี่ยม เปนรูปแบบที่มีความสมดุลในตัวเอง เหมาะสมตอการออกแบบ
ตราสัญลักษณของกิจการที่เกี่ยวกับความมั่นคงหรือเที่ยงตรง การปรับหมุนหรือพลิกกลับไมทําให
เกิดรูปแบบใหมมากนัก 

   Mollerup (1997 : 154) อธิบายเพิ่มเติมวา ภาพรูปทรงเรขาคณิตไมสรางแรงจูงใจ
เทาใดนัก ดังนั้นภาพสะทอนรูปทรงที่ดีที่สุดคือ ภาพแบบเรียบงายทําซ้ําหลายครั้งและดวยชื่อเสียง 
เครื่องหมายภาพรูปทรงเรขาคณิตแบงออกเปนตราสัญลักษณแบบบรรยาย และตราสัญลักษณที่
มิใชภาษาภาพพจน 
  สําหรับแนวทางในการออกแบบตราสัญลักษณประเภทนี้เพื่อความเรียบงาย และ
เปนสากล   

 5. รูปลักษณะตัวอักษร (Lettering Form) เปนวิธีการนําเอาตัวอักษรชื่อเต็ม ตัวอักษร
ชื่อยอขององคกร หนวยงาน หรือบริษัท เปนตน ไมวาจะเปนภาษาใด มาออกแบบใหมีลักษณะ 

เฉพาะของตัวเอง ทั้งนี้โดยอาศัยบุคลิก ลักษณะเดนของตัวอักษร 
  อารยะ ศรีกัลยาณบุตร (2541 : 18) ไดอธิบายถึงการออกแบบตราสัญลักษณ โดย
การใชรูปลักษณะตัวอักษรดังนี้  
   ตัวอักษรของชื่อเต็ม (Name - Only Mark) ตราสัญลักษณประเภทนี้มีการใช
องคประกอบเปนตัวอักษรทุกตัวของชื่อผูกอต้ังองคกร หรือช่ือที่ผูบริหารองคกรเลือกใช ตรา
สัญลักษณประเภทนี้นับเปนตราสัญลักษณประเภทแรก ๆ ของยุคที่เร่ิมมีการผลิตสินคาออกมา
เปนตราสินคา 

   ตัวอักษรของชื่อแรกหรือตัวอักษรยอ (Initial Letter Mark)  ตราสัญลักษณ
ประเภทนี้มีการใชองคประกอบเปนตัวอักษรที่เปนตัวยอของชื่อผูกอต้ังองคกร หรือช่ือที่ผูบริหาร
องคกรเลือกใช ตราสัญลักษณประเภทนี้ดูเหมือนจะเปนทางออกที่ดีของชื่อองคกรที่ยาวหรืออาน
ยาก 

  สุมิตรา ศรีวิบูลย (2547 : 63 - 68) ไดอธิบายเพิ่มเติมถึงการออกแบบตรา
สัญลักษณ โดยการใชรูปลักษณะตัวอักษรดังนี้  
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   เครื่องหมายประเภทนี้จะเปนการสื่อสารในรูปของภาษา (ตัวสะกด) รวมถึง
การออกเสียงดวย การเลือกใชตัวอักษรที่มีความเหมาะสมกับลักษณะหรือภาพลักษณขององคกร 
ก็มีสวนสําคัญเปนอยางยิ่ง เครื่องหมายตัวอักษรมีหลายรูปแบบดังนี้ 
    1. เครื่องหมายชื่อ (Name Marks) เคร่ืองหมายลักษณะนี้สวนใหญ
มักจะมาจากชื่อขององคกร ทําหนาที่เปนตัวแทนองคกรหรือสินคาที่สามารถสื่อสารได โดย
เกี่ยวของกับการสะกดและการออกเสียง เสียงที่เปลงออกมาเปนจุดเริ่มตนลําดับแรกของการ
อธิบายความหมาย เครื่องหมายชื่อแบงออกเปน 5 ลักษณะดังนี้ 
     1.1 ชือ่ที่ส่ือความหมายโดยตรง (Descriptive Names) 

     1.2 ชือ่อุปมา (Metaphoric Names) 

     1.3 ชือ่ที่รูจกักันทั่วไป (Found Names) 

     1.4 ชือ่เฉพาะ (Proper Names)  

     1.5 ชือ่ที่ต้ังข้ึนใหม (Artificial Names)  

    2. เครื่องหมายชื่อยอ (Abbreviations) เกิดจากการที่ชื่อขององคกรมี
ความยาวมาก จงึมีการตัดทอนเพื่อใหเรียกงายขึ้น แบงออกเปน 3 ลักษณะคือ 

     ลักษณะที่ 1 เรียกชื่อสวนตนและตัดบางสวนในตอนทายออก เชน 

THAI แทนชื่อ Thai Airways International เปนตน 

     ลักษณะที่ 2 ใชเฉพาะอักษรตัวแรกและตัวสุดทาย เชน เจอาร (Jr.) 

มาจากคําวา จเูนียร (Junior) เปนตน 

     ลักษณะที่ 3 เปนการผสมผสานลักษณะที่ 1 และลักษณะที่ 2 เขา
ดวยกันโดยการนําอักษรตัวแรกของคําแตละคํา มาเรียกเปนชื่อยอ ซึ่งมักจะประกอบดวยตัวอักษร
มากกวาสองตัว ลักษณะนี้คอนขางเปนที่นิยมมากกวาสองลักษณะแรก เชน ซเีอ็นเอ็น (CNN)  

ยูบีซ ี(UBC) ซีบเีอส (CBS) เปนตน 

   สําหรับแนวทางในการออกแบบตราสัญลักษณประเภทนี้เพื่อความเรียบงาย  

 6. รูปลักษณะอิสระ (Free Form) หรือนามธรรม (Abstract Form) เปนวิธีการ
นําเอารูปลักษณะที่สรางสรรคข้ึนมาจากจินตนาการ อุดมการณ หรือแนวความคิดขององคกร 
หนวยงาน หรือบริษัทมาเปนแนวทางในการออกแบบ เพื่อส่ือความหมาย ความรูสึก อารมณแตจะ
มีความหมายโดยทางออม และมักจะใชรูปเรขาคณิต และเสนลักษณะตางๆมาใชในการออกแบบ   

  สําหรับแนวทางในการออกแบบตราสัญลักษณประเภทนี้เพื่อส่ือความหมายที่เปน
นามธรรม 
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ตอนที่ 3 : แนวคิดเกี่ยวกับการขนสงทางอากาศ และสายการบินแหงชาติ 

 

 การขนสงทางอากาศเปนการขนสงที่มีความเร็วสูงกวาการขนสงประเภทอื่น ซึ่งชวยลด
เวลาการเดินทางใหสามารถติดตอถึงกันภายในระยะเวลาอันสั้น การขนสงทางอากาศมีความ
ซับซอนและเปลี่ยนแปลงเร็วที่สุด ซึ่งการเปลี่ยนแปลงนี้มีอิทธิพลลักษณะของเครื่องบินที่นํา
ออกมาใชใหม และทาอากาศยานซึ่งเปนศูนยปฏิบัติการบินใหอยูในสภาพที่สามารถบริการ
เครื่องบินและผูโดยสารไดดวยความสะดวก และปลอดภัย 

 1. วิวฒันาการของการขนสงทางอากาศ  ประชด ไกรเนตร และบุญเลิศ จิตต้ังวัฒนา 

(2521 : 94 - 96) ไดอธิบายถึงวิวฒันาการโดยยอของการขนสงทางอากาศมีรายละเอียดดังนี้ 
  ความสําเร็จทางดานการบินของมนุษยชาติไดประสบความสําเร็จ เมื่อตนศตวรรษ
ที่ 20 โดยพี่นองตระกูลไรท (Orville & Wilbur Wright) ไดประดิษฐเครื่องบินที่มีน้ําหนักกวาอากาศ
ติดเครื่องยนตและใบพัด สามารถบรรทุกคนโดยสารจากที่หนึ่งไปยังอีกที่หนึ่งไดสําเร็จ เครื่องบินที่
ประดิษฐข้ึนนี้มีปกสองชั้น บรรทุกคนโดยสารได 1 - 2 คน บินไดสูงประมาณ 20 ฟุต ลอยอยูบน
อากาศไดนาน 3 วินาทีคร่ึง บินไดระยะทาง 120 ฟุต ตอมามนุษยไดคนพบหลักเกณฑที่ถูกตอง
ของศาสตรแหงการบิน ประกอบกับความเจริญของวิทยาการแขนงตางๆ ชวยผลักดันใหการบิน
เจริญรุดหนาอยางรวดเร็ว โดยเฉพาะระหวางสงครามโลกครั้งที่หนึ่ง ประเทศตางๆ ไดเรงแขงขันใน
การผลิตเครื่องบินเพื่อใชทําการขนสงยุทโธปกรณ กําลังพล และทิ้งระเบิด เครื่องบินในชวงนี้มี 2 

เครื่องยนตและสามารถบรรทุกน้ําหนักไดมากข้ึน  

  เมื่อสงครามโลกครั้งที่หนึ่ง (ค.ศ.1914 - 1918) สงบลงประเทศตางๆไดดัดแปลง
เครื่องบินทหารมาใชทางการบินพลเรือน โดยการตั้งบริษัทการบินของตนเองขึ้น เชนประเทศ
เยอรมนีมีสายการบิน Lufthansa เนเธอรแลนดมีสายการบิน KLM ฝร่ังเศสมีสายการบิน Air 

France  และสหรัฐอเมริกามีสายการบิน Pan American เปนตน การบินสมัยนั้นไมเพียงแตจะทํา
การบินในประเทศเทานั้น ยังทําการบินระหวางประเทศอีกดวย มีการปรับปรุงและออกแบบ
เครื่องบินใหบรรทุกคนโดยสารมากขึ้น กอนสงครามโลกครั้งที่สอง ประเทศมหาอํานาจไดเร่ิม
แขงขันกันสรางเครื่องบินเพื่อเตรียมทําสงคราม เครื่องบินและเครื่องยนตนานาชนิดไดถูกผลิตข้ึน
อยางรวดเร็ว โดยเฉพาะเครื่องบินขับไลที่มีกําลังความเร็วสูงข้ึนกวา 500 กิโลเมตร/ ชัว่โมง 
  หลังสงครามโลกครั้งที่สอง (ค.ศ.1939 - 1945) ส้ินสุดลงเครื่องบินที่ใชในการ
สงครามก็ถูกดัดแปลงมาใชขนสงกิจการบินพลเรือนและการพาณิชย ประกอบกับความนิยมใน
การเดินทางดวยเครื่องบินไดขยายตัวกวางขึ้น การขนสงทางอากาศเริ่มรุดหนาเปนอยางมาก มี
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การสรางเครื่องบินบรรทุกคนโดยสารและสินคาที่มีขนาดใหญ อีกทั้งยังสามารถบินไดในระยะ
ทางไกล นับต้ังแตปค.ศ. 1936 ซึ่งใชเครื่องบินแบบ DC - 3 มีความเร็วประมาณ 180 ไมล / ชั่วโมง 
จาํนวนผูโดยสารประมาณ 21 ที่นั่ง จนถึงศตวรรษที่ 70 มีการใชเครื่องบิน Boeing 747 มีความเร็ว
ประมาณ 640 ไมล / ชั่วโมง จํานวนผูโดยสารประมาณ 370 ที่นั่ง และยังมีการนําเครื่องบินเหนือ
เสียง (Super Sonic Transport ) มาใชในการขนสงทางอากาศอีกดวย ในนามของ “ Concorde” 

โดยสายการบิน British Airways แหงสหราชอาณาจักร และ Air France แหงฝร่ังเศส มีความเร็ว
ประมาณ 1,450 ไมล / ชัว่โมง จาํนวนผูโดยสารประมาณ 140 ที่นั่ง  
  สําหรับประเทศไทยนั้นการขนสงทางอากาศไดเร่ิมข้ึนเมื่อป พ.ศ. 2457 โดยพลโท
พระยาเฉลิมอากาศไดจัดต้ังกองบินทหารบก สังกัดกองทัพบก เพื่อสงทหารอาสาไปรวมรบใน
สมรภูมิสงครามโลกครั้งที่หนึ่ง ทหารไทยสวนหนึ่งไดรับการฝกในวิชาการบินแขนงตางๆ เชน 

นักบิน ชางซอมบํารุง เปนตน เมื่อสงครามโลกครั้งที่หนึ่งสงบลง ทหารไทยเหลานั้นไดกลับมา
พัฒนากองบินทหารบกใหเจริญ ตอมาทางราชการไดเห็นความสําคัญของการบินทหาร จึงยก
ฐานะของกองบินทหารบกขึ้นเปนกรมอากาศยานทหารบกในปพ.ศ. 2461 และในปตอมาคือป
พ.ศ.2462 ทางราชการมีความคิดที่จะใชอากาศยานใหเปนประโยชนในการขนสงพลเรือน จึงเปด
การบินพลเรือนข้ึนภายในประเทศเปนครั้งแรก ทําการขนสงไปรษณียภัณฑจากสนามบินดอนเมอืง
ไปยังจังหวัดจันทบุรี 
  ในปพ.ศ. 2474 ไดต้ังบริษัทเดินอากาศ จํากัดข้ึนอยูในความควบคุมของกองกํากับ
การบินพลเรือน โดยมีวตัถุประสงคเพื่อเดินเมลอากาศ รับสงผูโดยสารและสินคาทางอากาศ จนถึง
ปพ.ศ.2482 ไดเปลี่ยนชื่อเปนบริษัทขนสง จาํกัด เพราะทําการขนสงทั้งทางอากาศและทางภาคพืน้
ดวย ในระหวางสงครามโลกครั้งที่สองกิจการบินไดถูกกระทบกระเทือนเปนอยางมาก การขนสง
ทางอากาศจึงหยุดชะงักลงช่ัวคราว เมื่อสงครามโลกครั้งที่สองยุติลงทางราชการไดจัดต้ังเปนรูป
บริษัทจํากัดอีก โดยเรียกชื่ออยางเดิมวาบริษัทเดินอากาศ จํากัด เมื่อป พ.ศ. 2490 สังกัดกระทรวง
คมนาคม ตอมาในป พ.ศ. 2494 ไดเปลี่ยนชื่อเปนบริษัทเดินอากาศไทย จํากัด บริการขนสงทาง
อากาศภายในประเทศและประเทศใกลเคียง 
  ในป พ.ศ. 2503 รัฐบาลไดต้ังบริษัทการบินไทย จํากัด ข้ึนอยางเปนทางการ เพื่อ
ดําเนินกิจการทางดานการบินพาณิชยทั้งในประเทศและระหวางประเทศ ตลอดระยะเวลากวา 45 

ป ในฐานะสายการบินแหงชาติการบินไทยไดทําหนาที่เสมือนทูตวัฒนธรรม ในการประชาสัมพันธ
ถึงคุณคาและความงดงามแหงความเปนไทย ใหเปนที่ปรากฏตอสายตาของนานาอารยะประเทศ
ดวยความภาคภูมิใจ  
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 2. สวนประกอบของการขนสงทางอากาศ การขนสงทางการอากาศประกอบดวย
สวนประกอบที่สําคัญ 4 สวนดังนี้ 
   2.1 อากาศยาน (Aircraft)  อากาศยานที่ใชในกิจการบินพลเรือนแบงตามความ
มุงหมายในการใชงานได 3 ประเภทคือ 

    2.1.1 อากาศยานสวนบุคคล (Private Aircraft) โดยทั่วไปรัฐสนับสนุนให
เอกชนมีอากาศยานไวในครอบครองเพื่อใชเปนการกีฬาได เชน การเลนเครื่องรอน เปนตน 

นอกจากนี้ยังมีเครื่องบินขนาดเล็ก ซึ่งผูทําการบินจะตองมีใบอนุญาตขับข่ีเครื่องบินประเภทสวน
บุคคล สามารถทําการบินไปยังสนามบินตางๆ 

    2.1.2 อากาศยานบริการทางอากาศ (Aerial Service Aircraft) เปนอากาศ
ยานที่ใชประโยชนในการบริการตางๆ เชน การบินโฆษณาทางอากาศ การบินเพื่อโครงการ
ชลประทาน โครงการสรางสนามบิน เปนตน 

    2.1.3 อากาศยานขนสง (Transport Aircraft) เปนอากาศยานซึ่งใชหรือมุง
หมายสําหรับขนสงคนโดยสารหรือส่ิงของ เพื่อบําเหน็จเปนการคา อากาศยานประเภทนี้นับวา
สําคัญที่สุดในกิจการบินพลเรือน สามารถแบงออกเปน 2 ลักษณะคือ 

     2.1.3.1 อากาศยาน Turbo - Prop เปนอากาศยานที่ใชเครื่องยนต
เทอรโบใบพัด อากาศยานลักษณะนี้ใชไดผลดีมากสําหรับการบินในระดับเพดานบินต่ํา ชวย
ประหยัดน้ํามัน ตองการทางวิ่งสําหรับข้ึน-ลงสั้น และการขึ้น-ลงควบคุมงาย มีความเร็วตํ่า 

     2.1.3.2 อากาศยาน Turbo - Jet  เปนอากาศยานไอพนโดยมเีครือ่งยนต
ต้ังแต 2 - 4 เครื่อง อากาศยานลักษณะนี้ใชไดผลดีสําหรับการบินในระดับเพดานสูง (ระดับ 

40,000 ฟุตข้ึนไป) ซึ่งมีความเร็วสูงจึงทําใหส้ินเปลืองเชื้อเพลิงสูงดวยเชนกัน สายการบินตางๆ 

นิยมใชอากาศยานลักษณะนี้มาก เพราะผูใชบริการตองการความรวดเร็วในการเดินทาง 
   2.2 สายการบิน (Airlines) เปนผูประกอบการขนสงทางอากาศ โดยขายบริการ
แกผูใชบริการ สายการบินประกอบดวย การบินภายในประเทศ (Domestic) และการบินระหวาง
ประเทศ (International) ไมวาจะเปนสายการบินภายในประเทศ หรือสายการบินระหวางประเทศ 

การบริการแบงออกเปน 2 ประเภทดังนี้ 
    2.2.1 สายการบินประจําตามกําหนดเวลา (Scheduled Airlines) เปนสาย
การบินที่บริการประจําเสนทางที่กําหนด และมีตารางการบินที่แนนอน 

    2.2.2 สายการบินไมประจําตามกําหนดเวลา (Non - Scheduled Airlines) 

เปนสายการบินที่บริการไมประจํา แลวแตผูใชบริการจะไปที่ไหน เวลาใดก็ได 
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   2.3 การบริการระหวางการบิน (En - Route Service) เปนการใหบริการแก
อากาศยานในระหวางทําการบิน ประกอบดวยสวนยอยที่สําคัญ 4 สวนคือ 

    2.3.1 เสนทางบิน (Airway) เปนเสนทางที่สมมติข้ึนในอากาศ อันจะเปน
ประโยชนตอความปลอดภัยและความรวดเร็วในการเดินอากาศ มีการกําหนดความกวาง ความ
ยาว ความสูง ทิศทาง และชื่อของเสนทางบินไวพรอมเสร็จ 

    2.3.2 อุตุนิยมวิทยาการบิน (Meteorology) เปนการตรวจสอบสภาพ
ภูมิอากาศ เพื่อใหการบินดําเนินไปดวยความปลอดภัย 

    2.3.3 โทรคมนาคมการบิน (Telecommunication) เปนการติดตอส่ือสาร
การบินจากจุดถึงจุด  และจากบนอากาศถึงภาคพื้นดิน  เพื่อใหการบินดําเนินไปอยางมี
ประสิทธิภาพสม่ําเสมอและปลอดภัย 

    2.3.4 บริการควบคุมการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Service) 

เปนการใหบริการควบคุมอากาศยานที่ดําเนินการบินอยู เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุ โดยจัดใหมี
หอบังคับการบินที่ทาอากาศยาน (Aerodrome Control Tower) เปนผูควบคุมอากาศยานที่อยูใน
รัศมีควบคุมของทาอากาศยาน และศูนยควบคุมการจราจรทางอากาศ (Area Control Center) 

เปนผูควบคุมอากาศยานบนอากาศ 

   2.4 ทาอากาศยาน (Airport) หมายถึงพื้นที่ที่กําหนดไวบนพื้นดินหรือพื้นน้ํา 

สําหรับใชบางสวนหรือทั้งหมด เพื่อการขึ้น - ลง จอด หรือเคลื่อนที่ของอากาศยาน รวมตลอดถึง
อาคาร ส่ิงติดต้ังและบริภัณฑซึ่งอยูภายในทาอากาศยานนั้น ทาอากาศยานแบงออกเปนสวนยอย
ที่สําคัญ 4 สวนคือ 

    2.4.1 อาคารสถานี (Terminal Building) 

    2.4.2 ทางวิ่ง และทางขับ (Runway and Taxiway) 

    2.4.3 ลานจอดอากาศยาน (Apron) 

    2.4.4 ทางเขา - ออกทาอากาศยาน (Accessibilities) 

  ทาอากาศยานสากลถือวาเปนประตูเขาสูประเทศ ดังนั้นประเทศตางๆ จึงพยายาม
ปรับปรุงทาอากาศยานของตนใหสงางามมีความปลอดภัย และสะดวกรวดเร็วตอการปฏิบัติงาน 

ซึง่เปนประโยชนตอการสรางความประทับใจ  และรายไดจากนักทองเที่ยวที่เดินทางมายังประเทศ
ของตน 

 3. สายการบินแหงชาติ สายการบินแหงชาติมีสวนตอการนําพาความเจริญมาสู
ประเทศ และเผยแพรใหชาวตางตางชาติรูจักประเทศของตนไดดียิ่ง ข้ึน พรอมทั้งนําชาว
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ตางประเทศเขามาสัมผัสกับความเปนอยู และวัฒนธรรมของประเทศนั้นๆ ประเทศตางๆ จึง
คํานึงถึงความสําคัญตอการกอต้ัง และพัฒนาสายการบินแหงชาติของตนเพื่อวัตถุประสงคหลาย
ประการดังตอไปนี้ 
   3.1 เพื่อบริการพลเมืองของตนเอง ประชาชนสวนมากตองการเดินทางไปกับ
สายการบินแหงชาติของตน เนื่องจากสามารถพูดคุยภาษาพื้นเมืองได 
   3.2 เพื่อชวยถวงดุลการชําระเงิน เพราะหากไมมีสายการบินแหงชาติของตน 

ประชาชนจําตองใชบริการของสายการบินของตางชาติ ทําใหเสียดุลการชําระเงิน 

   3.3 เพื่อสงเสริมการคา สายการบินแหงชาติชวยขนสงสินคาไปยังประเทศที่
ตองการสนิคา และนําผูประกอบการไปติดตอเจรจาการคากับตางประเทศ เปนการสงเสริมการคา
   3.4 เพื่อสงเสริมการลงทุน สายการบินแหงชาติชวยสงเสริมการลงทุนได 2 แบบ
คือ เมื่อต้ังสายการบินแหงชาติก็เปนการลงทุนแบบหนึ่ง อีกแบบหนึ่งสายการบินแหงชาติชวยนํา
ชาวตางชาติมาลงทุนในประเทศของตน 

   3.5 เพื่อสงเสริมอุตสาหกรรมการทองเที่ยว การขนสงผูโดยสารระหวางประเทศ
ผานทางสายการบินแหงชาตินั้นนับวามีบทบาทมาก เฉลี่ยประมาณรอยละ 90 ของนักทองเที่ยว
ระหวางประเทศเขามาทางการขนสงทางอากาศ 

   3.6 เพื่อสงเสริมการพัฒนาประเทศ การขนสงทางอากาศผานทางสายการบิน
แหงชาติ เปนการขนสงที่สําคัญมีผลตอการพัฒนาประเทศชาติทั้งทางดานเศรษฐกิจ การเมือง 
และทางสังคม 

   3.7 เพื่อเชิดชูชื่อเสียงของประเทศชาติ นับวาเปนวัตถุประสงคที่สําคัญที่สุด 

เพราะประเทศตางๆ ตองการจะอวดธง (Showing the Flag) เพื่อแสดงใหเห็นวาประเทศของตนได
มีสายการบินแหงชาติบินไปปรากฎตอสายตานานาอารยะประเทศ 

  การวิจัยเรื่อง “การศึกษาแนวทางการออกแบบตราสัญลักษณของสายการบิน
ระดับชาติ”ผูวิจัยไดรวบรวมรายชื่อของสายการบินแหงชาติ จากแหลงขอมูลตางๆ เชน หนังสือ 

1000 Airlines in Color, Airlines Worldwide และขอมูลจาก   เว็บไซตที่ www.aerosite.net มี
รายชื่อโดยละเอียดดังตอไปนี้ 
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ตารางที่ 2 แสดงรายนามสายการบนิแหงชาติจาํนวน 142 สายการบิน 

 

ลําดับ สายการบิน ปที่กอต้ัง ค.ศ. สัญชาติ 

1 Adria Airways 1960 สาธารณรัฐสโลวีเนยี 

2 Aer Lingus 1960 สาธารณรัฐไอรแลนด 
3 Aeroflot 1932 สหพนัธรัฐรัสเซีย 

4 Aerolineas Argentinas 1949 สาธารณรัฐอารเจนตินา 

5 Aeroperu 1931 สาธารณรัฐเปรู 
6 Air Algerie 1953 แอลจีเรีย 

7 Air Baltic 1992 สาธารณรัฐลัตเวีย 

8 Air Botswana 1972 สาธารณรัฐบอตสวานา 

9 Air Burkina 1967 บูรกินาฟาโซ 

10 Air Calin 1978 นิว คาลีโดเนีย 

11 Air Canada 1937 แคนาดา 

12 Air Caraibes 2000 มารตินิก 

13 Air China 1988 สาธารณรัฐประชาชนจีน 

14 Air Djibouti 1990 สาธารณรัฐจิบูติ 

15 Air France 1946 สาธารณรัฐฝร่ังเศส 

16 Air Gabon 1951 สาธารณรัฐกาบอง 
17 Air India 1932 สาธารณรัฐอินเดีย 

18 Air Jamaica 1968 จาเมกา 

19 Air Kazakstan 1996 สาธารณรัฐคาซัคสถาน 

20 Air Kenya 1985 สาธารณรัฐเคนยา 

21 Air Koryo 1954 สปป.เกาหล*ี 

22 Air Madagascar 1961 สาธารณรัฐมาดากัสการ 
23 Air Malawi 1964 สาธารณรัฐมาลาว ี

24 Air Maldives 1974 สาธารณรัฐมลัดีฟส 
25 Air Malta 1973 สาธารณรัฐมอลตา 
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ตารางที่ 2 แสดงรายนามสายการบนิแหงชาติจาํนวน 142 สายการบิน  (ตอ) 

 

ลําดับ สายการบิน ปที่กอต้ัง ค.ศ. สัญชาติ 

26 Air Marshall Islands 1989 สาธารณรัฐหมูเกาะมารแชล 

27 Air Mauritius 1967 สาธารณรัฐมอริเชียส 

28 Air Moldova 1992 สาธารณรัฐมอลโดวา 

29 Air Namibia 1947 สาธารณรัฐนามิเบีย 

30 Air Nauru 1970 สาธารณรัฐนาอูรู 
31 Air New Zealand 1961 นวิซีแลนด 
32 Air Niugini 1973 รัฐเอกราชแหงปาปวนิวกีน ี

33 Air Pacific 1951 สาธารณรัฐฟจ ิ

34 Air Santo Domingo 1988 สาธารณรัฐโดมินิกนั 

35 Air Senegal 1994 สาธารณรัฐเซเนกัล 

36 Air Seychelles 1979 สาธารณรัฐเซเชลส 
37 Air Tanzania 1977 สาธารณรัฐแทนซาเนีย 

38 Air Vanuatu 1981 สาธารณรัฐวานูอาตู 

39 Air Wales 1950 เวลส 
40 Air Zimbabwe 1967 สาธารณรัฐซิมบับเว 

41 Albanian Airlines 1992 สาธารณรัฐแอลบาเนยี 

42 Alitalia 1946 สาธารณรัฐอิตาลี 
43 Ariana Afghan 1955 รัฐอิสลามอัฟกานิสถาน 

44 Armenian Airlines 1993 สาธารณรัฐอารเมเนีย 

45 Austrain Airlines 1957 สาธารณรัฐออสเตรีย 

46 Avensa 1943 สาธารณรัฐเวเนซุเอลา 

47 Avianca Colombia 1933 สาธารณรัฐโคลัมเบีย 

48 Azerbaijan Airlines 1992 สาธารณรัฐอาเซอรไบจาน 

49 Bahamasair 1973 เครือรัฐบาฮามาส 

50 Balkan Bulgarian Airlines 1949 สาธารณรัฐบัลแกเรีย 

51 Belavia Belarussian Airlines 1993 สาธารณรัฐเบลารุส 
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ตารางที่ 2 แสดงรายนามสายการบนิแหงชาติจาํนวน 142 สายการบิน  (ตอ) 

 

ลําดับ สายการบิน ปที่กอต้ัง ค.ศ. สัญชาติ 

52 Biman Bangladesh 1972 สาธารณรัฐประชาชนบังกลาเทศ 

53 British Airways 1924 สหราชอาณาจักร 
54 British West Indian Airways 1940 สาธารณรัฐตินแิดด และโตเบโก 

55 Cameroon Airlines 1971 สาธารณรัฐแคเมอรูน 

56 Cathay Pacific 1946 เขตปกครองพเิศษฮองกงแหงจีน 

57 Cayman Airways 1968 หมูเกาะเคยแมน 

58 China Airlines 1959 สาธารณรัฐจีน 

59 Copa Panama 1944 สาธารณรัฐปานามา 

60 Croatia Airlines 1989 สาธารณรัฐโครเอเชีย 

61 Cubana 1961 สาธารณรัฐคิวบา 

62 Cyprus Airways 1947 สาธารณรัฐไซปรัส 

63 Druk Air 1981 ราชอาณาจกัรภูฐาน 

64 Egypt Air 1932 สาธารณรัฐอาหรับอียิปต 
65 El Al Israel Airlines 1948 รัฐอิสราเอล 

66 Emirates 1985 สหรัฐอาหรบัเอมิเรตส 
67 Eritrean Airlines 1980 รัฐเอริ เทรีย 

68 Estonian Air 1991 สาธารณรัฐเอสโตเนีย 

69 Ethiopian Airlines 1945 สหพนัธสาธารณรัฐเอธิโอเปย 

70 Finnair 1923 สาธารณรัฐฟนแลนด 
71 Garuda Indonesia 1949 สาธารณรัฐอินโดนีเซีย 

72 Ghana Airways 1958 สาธารณรัฐกานา 

73 Greenlandair 1970 กรีนแลนด 
74 Gulf Air 1950 กลุมประเทศอาวเปอรเซีย** 

75 Iberia 1940 ราชอาณาจกัรสเปน 

76 Icelandair 1937 สาธารณรัฐไอซแลนด 
77 Iran Air 1962 สาธารณรัฐอิสลามอิหราน 
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ตารางที่ 2 แสดงรายนามสายการบนิแหงชาติจาํนวน 142 สายการบิน  (ตอ) 

 

ลําดับ สายการบิน ปที่กอต้ัง ค.ศ. สัญชาติ 

78 Iraqi Airways 1946 สาธารณรัฐอิรัก 

79 Japan Airlines 1951 ญ่ีปุน 

80 Jat Airways 1927 เซอรเบียและมอนเตนโิก 

81 Klm Royal Dutch Airlines 1919 ราชอาณาจกัรเนเธอรแลนด 
82 Korean Air 1962 สาธารณรัฐเกาหล ี

83 Kuwait Airways 1953 รัฐคูเวต 

84 Kyrghyzstan Airlines 1991 สาธารณรัฐคีรกีซ 

85 Lacsa 1949 สาธารณรัฐคอสตาริกา 

86 Lan Chile 1929 สาธารณรัฐชิลี 

87 Lao Airlines 1976 สปป.ลาว*** 

88 Libyan Arab Airlines 1964 ลิเบีย**** 

89 Lithuanian Airlines 1991 สาธารณรัฐลิทวัเนีย 

90 Lot Polish Airlines 1929 สาธารณรัฐโปแลนด 
91 Lufthansa 1926 สหพนัธสาธารณรัฐเยอรมน ี

92 Luxair 1961 ราชรัฐลักแซมเบิรก 

93 Malaysia Airlines 1971 มาเลเซยี 

94 Malev Hungarian Airlines 1946 สาธารณรัฐฮังการ ี
95 Maya Airways 1978 เบลีซ 

96 Mea Middle East Airlines 1945 สาธารณรัฐเลบานอน 

97 Mexicana 1921 สหรัฐเม็กซโิก 

98 Miat Mongolian Airlines 1956 มองโกเลยี 

99 Montenegro Airlines 1994 สาธารณรัฐมอนเตนิโกร 
100 Myanmar Airways International 1948 สหภาพพมา 

101 Nigeria Airways 1946 สหพนัธสาธารณรัฐไนจีเรีย 

102 Olympic Airways 1957 สาธารณรัฐเฮเลนิก 

103 Oman Air 1981 รัฐสุลตานโอมาน 
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ตารางที่ 2 แสดงรายนามสายการบนิแหงชาติจาํนวน 142 สายการบิน  (ตอ) 

 

ลําดับ สายการบิน ปที่กอต้ัง ค.ศ. สัญชาติ 

104 Pia Pakistan International Airlines 1951 สาธารณรัฐอิสลามปากีสถาน 

105 Philippine Air Lines 1941 สาธารณรัฐฟลิปปนส 
106 Pluna 1936 สาธารณรัฐอุรุกวัย 

107 Polynesian 1959 รัฐเอกราชซามัว 

108 Qantas 1920 เครือรัฐออสเตรเลีย 

109 Qatar Airways 1993 รัฐกาตาร 
110 Royal Air Combodge 1976 ราชอาณาจกัรกัมพูชา 

111 Royal Air Maroc 1957 ราชอาณาจกัรโมร็อกโก 

112 Royal Brunei 1974 เนการาบรไูนดารุสซาลาม 

113 Royal Jordanian 1963 ราชอาณาจกัรฮัชไมตจอรแดน 

114 Royal Nepal Airlines 1958 ราชอาณาจกัรเนปาล 

115 Royal Tongan 1980 ราชอาณาจกัรตองกา 

116 Saudi Arabian Airlines 1945 ราชอาณาจกัรซาอุดีอาระเบยี 

117 Scandinavian Sas 1946 กลุมสแกนดิเนเวยี***** 

118 Siera Leone Airlines 1980 สาธารณรัฐเซยีรราลีโอน 

119 Singapore Airlines 1972 สาธารณรัฐสิงคโปร 
120 Sn Brussels Airlines 1966 ราชอาณาจกัรเบลเยียม 

121 Solomons 1968 หมูเกาะโซโลมอน 

122 South African Airways 1934 สาธารณรัฐแอฟริกาใต 
123 Srilankan 1979 สสป.ศรีลังกา****** 

124 Sudan Airways 1946 สาธารณรัฐซูดาน 

125 Surinam Airways 1964 สาธารณรัฐซูรินาม 

126 Swiss International Airlines 1919 สมาพนัธรัฐสวิส 

127 Syrianair 1961 สาธารณรัฐอาหรับซีเรีย 

128 Taag Angola Airlines 1940 สาธารณรัฐแอโกลา 

129 Taca International Airlines 1939 สาธารณรัฐเอล ซลัวาดอร 
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ตารางที่ 2 แสดงรายนามสายการบนิแหงชาติจาํนวน 142 สายการบิน  (ตอ) 

 

ลําดับ สายการบิน ปที่กอต้ัง ค.ศ. สัญชาติ 

130 Tajikistan Airlines 1990 สาธารณรัฐทาจิกิสถาน 

131 Tap Air Portugal 1945 สาธารณรัฐโปรตุเกส 

132 Tarom 1946 โรมาเนยี 

133 Thai Airways International 1960 ราชอาณาจกัรไทย 

134 Tunisair 1949 สาธารณรัฐตูนเิซีย 

135 Turkish Airlines 1933 สาธารณรัฐตุรกี 
136 Turkmenistan Airlines 1992 เติรกเมนิสถาน 

137 United Airlines 1931 สหรัฐอเมริกา 

138 Uzbekistan Airways 1992 สาธารณรัฐอุซเบกิสถาน 

139 Varig Brasil 1927 สหพนัธสาธารณรัฐบราซิล 

140 Vietnam Airlines 1976 สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม 

141 Yemenia 1971 สาธารณรัฐเยเมน 

142 Zambian Airways 1967 สาธารณรัฐแซมเบีย 

*  สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชน 

**   รัฐบาหเรน รัฐสุลตานโอมาน และสหรัฐอาหรบัเอมิเรตส 
***  สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชน 

****  สาธารณรัฐสังคมนิยมประชาชนอาหรับ 

*****   ราชอาณาจกัรเดนมารก ราชอาณาจักรนอรเวย และราชอาณาจักรสวีเดน  

******  สาธารณรัฐสังคมนิยมประชาธิปไตย 

 

ตอนที่ 4 : งานวิจยัที่เกี่ยวของ 
 

 บํารุง  อิศรกุล (2545)  ไดทําการศึกษาอิทธิพลทางวัฒนธรรมที่มีผลตอการออกแบบ
ตราสัญลักษณ   งานวิจัยดังกลาวมีวัตถุประสงคเพื่อคนหารูปแบบของตราสัญลักษณ ที่ไดรับ
อิทธิพลจากวัฒนธรรม จํานวน 56 ชิ้นงาน  โดยจําแนกประเภทของตราสัญลักษณตามลักษณะ
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ของหนวยงานและเรื่องราวที่เกี่ยวของ นํามาพิจารณาแบงกลุมตามลักษณะวัฒนธรรมที่ปรากฏ
ดังนี้   
 1. อิทธิพลของวัฒนธรรมที่เกี่ยวของกับศาสนา - ความเชื่อ  

 2. อิทธิพลของวัฒนธรรมที่เกี่ยวของกับขนบธรรมเนียมประเพณี  
 3. อิทธิพลของวัฒนธรรมที่เกี่ยวของกับการกินอยู  
 4. อิทธิพลของวัฒนธรรมที่เกี่ยวของกับการแตงกาย  

 5. อิทธิพลของวัฒนธรรมที่เกี่ยวของกับวิถีชีวิต  

 6. อิทธิพลของวัฒนธรรมที่เกี่ยวของกับศิลปกรรม  

 7. อิทธิพลของวัฒนธรรมที่เกี่ยวของกับศิลปการแสดง การละเลน นาฏศิลปและดนตรี  
 8. อิทธิพลของวัฒนธรรมที่เกี่ยวของกับกีฬา  

 ผลการวิจัยพบวาอิทธิพลของวัฒนธรรมที่เกี่ยวของกับศาสนา - ความเชื่อ ที่มีผลตอ
การออกแบบตราสัญลักษณมากที่สุด และอิทธิพลของวัฒนธรรมที่เกี่ยวของกับกีฬา มีผลตอการ
ออกแบบตราสัญลักษณนอยที่สุด 

 สถาพร  หาญพานิช (2546)  ไดทําการศึกษาการนําเสนอความคิดสรางสรรคใน
ส่ิงพิมพโฆษณา   งานวิจัยดังกลาวมีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาการนําเสนอและวิเคราะหรูปแบบการ
นําเสนอความคิดสรางสรรคในสิ่งพิมพโฆษณาจากนิตยสาร Lurzer’s Int’I Archive Ads, TV and 

Poster Worldwide ฉบับที่ 1 ป ค.ศ.1992 – ฉบับที่ 6 ป ค.ศ. 2001 จํานวน 100 ชิ้นงาน  โดย
จําแนกประเภทวิธีการนําเสนอ และการจัดหมวดหมูของการนําเสนอความคิดสรางสรรคโดยใช
แบบสอบ ถามวิเคราะหรวมกับผูเชี่ยวชาญ  ผลการวิจัยพบวา  การนําเสนอความคิดสรางสรรคใน
ส่ิงพิมพโฆษณามีดังนี้คือ   การเปลี่ยนมุมมอง   การแนะนําประโยชนอ่ืนของสินคา   การมองออก
จากกรอบพืน้ที่โฆษณา   การเปลี่ยนแปลงสินคา   การสรางเกมใหผูดูมีสวนรวม   การเปรียบเทียบ
ถึงความแตกตาง   การสรางภาพหรือขอความที่ส่ือได 2 ความหมาย   การแสดงคุณสมบัติของ
สินคาแบบเกินจริง   การใชคําหรือสํานวนโคลงกลอน   การใชวิธีเปรียบเทียบแบบอุปมาอุปไมย  

การผสมภาพและจับคู    การเวนชองวางและการเติมเต็ม   การสรางภาพหรือขอความที่ขัดแยง  
การเลนกับเวลา การเลนกับตัวอักษร  การจัดวางภาพซ้ํา  การสรางเรื่องลอเลียน การใชสัญลักษณ
และเครื่องหมาย  การสรางภาพลอความ  และการสรางเรื่องกลับตาลปตร  โดยรูปแบบที่ผูตอบ
แบบสอบถามเห็นดวยมากที่สุด 3 ประเภท ไดแก การแสดงคุณสมบัติสินคาแบบเกินจริง  การใช
วิธีเปรียบเทียบแบบอุปมาอุปไมย และการเลนกับตัวอักษร 
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 จันทณา  บานแยม (2547) ไดทําการศึกษาแนวทางการออกแบบสัญลักษณภายใต
เงื่อนไขของศาสตรฮวงจุย งานวิจัยดังกลาวมีวัตถุประสงคเพื่อรวบรวมขอมูลของศาสตรฮวงจุยที่
เกี่ยวของกับการออกแบบตราสัญลักษณ แนวคิดสําคัญที่ใชในการศึกษาคือ หลักการเบญจธาตุ
ของศาสตรฮวงจุย และความสัมพันธของรูปราง-รูปทรงกับเบญจธาตุ ผลการวิเคราะหพบวา
ศาสตรฮวงจุยที่เกี่ยวของกับการออกแบบตราสัญลักษณมี 2ประการคือ หลักการเบญจธาตุโดย
การแบงตราสัญลักษณทางธุรกิจออกเปน 5 ธาตุคือ ธาตุน้ํา ธาตุไม ธาตุไฟ ธาตุดิน และธาตุทอง 
สวนหลักการหยินหยางคือ ความสมดุลของรูปราง-รูปทรงกับการออกแบบตราสัญลักษณ 
ผลการวิจัยพบวาความสัมพันธของเบญจธาตุในตราสัญลักษณมี 3 ลักษณะคือ  

 1. ความสัมพันธธาตุเดียว  

 2. ความสัมพันธสองธาตุ  
 3. ความสัมพันธสามธาตุ  
 นอกจากนี้ยังพบวาการออกแบบตราสัญลักษณภายใตเงื่อนไขของศาสตรฮวงจุยนั้น 

ยังสามารถใชสัญลักษณอ่ืนๆ อีกหลายรูปแบบที่ส่ือความแทนเบญจธาตุได 
 จากงานวิจัยทั้ง 3 เรื่อง ผูวิจัยไดใชวิธีการคัดเลือก วรรณกรรมที่เกี่ยวของและระเบียบ
วิธีวิจัยที่เปนประโยชน นํามาวิเคราะหผนวกกับการสอบถามความคิดเห็น - ทัศนคติรวมกับ
ผูเชี่ยวชาญที่มีสวนเกี่ยวของเพื่อใหไดผลวิจยัที่มีประสิทธิภาพยิ่งข้ึน   

 

 

 

 

 



45 

 

 

บทที ่3 

 

วิธีดําเนินการวิจัยวิจยั 

 

 จากแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจยัที่เกี่ยวของที่ใชเปนกรอบ แนวทางในการศึกษาวิจัยใน
คร้ังนี้ การวิจยัเรื่อง “การศึกษาแนวทางการออกแบบตราสัญลักษณของสายการบินระดับชาติ” ได
มีระเบียบวิธีวิจัยเปนแบบการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) โดยใชวิธีการวิเคราะห
เนือ้หา (Content Analysis) จากการศึกษาขอมูลที่เกี่ยวของ มีลําดับข้ันตอนในการวิจยัดังนี้ 
 1. ศึกษาและคนควาขอมูลที่เกี่ยวของกับงานวิจัย 

 2. การกําหนดประชากรและกลุมตัวอยาง 
 3. การสรางเครื่องมือในการวิจัย 

 4. การเก็บรวบรวมขอมูล 

 5. การวิเคราะหขอมูล 

 1. ศึกษาและคนควาขอมูลที่เกี่ยวของกับงานวิจัย  แหลงขอมูลที่ใชในการศึกษา
ประกอบดวย แนวคิดการกําหนดแนวทางที่มาของการออกแบบตราสัญลักษณ ของนักออกแบบ
และนักวิชาการดานการออกแบบตราสัญลักษณ ทั้งในประเทศและตางประเทศ เพื่อนํามาใชเปน
กรอบแนวทางในการจัดประเภทตราสัญลักษณของสายการบินระดับชาติ 

 2. การกําหนดประชากรและกลุมตัวอยาง 
   2.1 ประชากรที่ใชในการวิจัย ไดแก สายการบินตางๆ จากหนังสือ Airlines 

Worldwide, 1000 Airlines in Color และที่ www.aerosite.net ซึ่งเปนหนังสือและเว็บไซตที่รวบรวม
ตราสัญลักษณและขอมูลของสายการบนิตางๆ จากทั่วโลกจํานวนทั้งหมด 1,342 สายการบิน 

   2.2 กลุมตัวอยางที่ใชในการวิจัย ไดแก ตราสัญลักษณของสายการบินระดับชาติ
จํานวนทั้งสิ้น 142 สายการบิน นํามาจําแนกประเภทตามกรอบแนวคิดในการวิจัยทั้ง 6 รูปลักษณะ 

โดยพิจารณาจากความชัดเจนและความหมายที่ผูวิจยัเขาใจได 
 3. การสรางเครื่องมือในการวิจัย 

   3.1 การสรางเครื่องมือ 
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    3.1.1 ศึกษาเอกสารและงานวิจยัที่เกี่ยวของกับการออกแบบตราสัญลักษณ 
รวบรวมแนวความคิดที่เปนที่ยอมรับ และมีการนําไปใชจริงอยางกวางขวาง ในวงการออกแบบตรา
สัญลักษณ 
    3.1.2 นําตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติที่คัดเลือกไว มาจําแนก
ประเภทและจัดหมวดหมูตามรูปลักษณะที่กําหนดไว 
    3.1.3 สรางเครื่องมือใหครอบคลุมเนื้อหาและวัตถุประสงคที่ตองการศกึษา 

    3.1.4 นําแบบสอบถามที่สรางข้ึน ไปขอคําแนะนําจากอาจารยที่ปรึกษา
วิทยานิพนธ เพื่อตรวจแกไขดานเนื้อหา ความถูกตองของภาษาและสํานวนที่ใชในแบบสอบถาม 

   3.2 เครื่องมือที่ใชในการวิจัยครั้งนี้คือ แบบสอบถามเกี่ยวกับความคิดเห็นของ
ผูเชี่ยวชาญอันไดแก นักวิชาการและผูเชี่ยวชาญทางดานการออกแบบตราสัญลักษณในประเทศ
ไทย จาํนวน 1 ฉบับ แบงออกเปน 3 ตอน ไดแก 
    ตอนที่ 1 แบบสอบถามเกี่ยวกับผูตอบแบบสอบถาม (ผูเชี่ยวชาญ) 

     ชื่อ - นามสกุล 

     สถานทีท่ํางาน 

     ตําแหนง 
     ประสบการณ 
     ผลงานทางวิชาชีพหรือผลงานทางวิชาการที่สําคัญ ทัง้ในอดีต และ
ในปจจุบัน 

     ผูตอบแบบสอบถาม (ผูเชี่ยวชาญ) จํานวน 8 ทาน ประกอบดวย 

นักวิชาการและนักออกแบบที่มีประสบการณ ผลงานทางวิชาการและผลงานในการออกแบบตรา
สัญลักษณ อันเปนที่ยอมรับของสังคมอยางกวางขวาง มีรายนามดังตอไปนี้ 
     1. ผูชวยศาสตราจารย เอื้อเอ็นดู ดิศกุล ณ อยุธยา 

      สถานที่ทํางาน ภาควิชานฤมิตศิลป คณะศิลปกรรมศาสตร  
       จฬุาลงกรณมหาวิทยาลัย 

      ตําแหนง ผูชวยศาสตราจารย 
      ประสบการณทํางาน 22 ป 
      ผลงาน - ตําราระบบปายสัญลักษณ 
       - ตําราหลักของรูปทรงและการออกแบบ 

       - กรรมการตัดสินการประกวดตราสัญลักษณ 
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     2. ผูชวยศาสตราจารย อารยะ ศรีกัลยาณบุตร 
      สถานที่ทํางาน ภาควิชานฤมิตศิลป คณะศิลปกรรมศาสตร  
       จฬุาลงกรณมหาวิทยาลัย 

      ตําแหนง ผูชวยศาสตราจารย 
      ประสบการณทํางาน 14 ป 
      ผลงาน - ตําราการออกแบบตราสัญลักษณ 
     3. ผูชวยศาสตราจารย สุมิตรา ศรีวิบูลย 
      สถานที่ทํางาน ภาควิชานิเทศศิลป คณะศิลปกรรมศาสตร  
       มหาวิทยาลัยกรุงเทพ 

      ตําแหนง ผูชวยศาสตราจารย 
      ประสบการณทํางาน 20 ป 
      ผลงาน - ตําราการออกแบบอัตลักษณ  
        (Corporate Identity) 

       - กรรมการสาขาศิลปกรรมและการ
ออกแบบ 

       - การแขงขันกีฬาเอเชี่ยนเกมส คร้ังที่ 13 

       - การแขงขันกีฬาเอเชี่ยนอินดอรเกมส คร้ัง
ที่ 1 

      4. ผูชวยศาสตราจารย ทองเจือ เขียดทอง 
      สถานที่ทํางาน ภาควิชาศิลปกรรม คณะมนุษยศาสตรและ 

       สังคมศาสตร มหาวิทยาลัยราชภัฏธนบุรี 
      ตําแหนง ผูชวยศาสตราจารย 
      ประสบการณทํางาน 18 ป 
      ผลงาน - ตําราการออกแบบสัญลักษณ 
       - ตําราจิตวิทยาการออกแบบ 

       - กรรมการพัฒนาหลักสูตร 
        การออกแบบนิเทศศิลป 
       - กรรมการตัดสินการประกวดตราสัญลักษณ 
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     5. นายชาลิน ยมาภัย 

      สถานที่ทํางาน บริษัท Centris 

      ตําแหนง กรรมการผูจดัการ 
      ประสบการณทํางาน 28 ป 
      ผลงาน - ออกแบบเอกลักษณองคกรตางๆ เชน 

       - กรมการสงออกกระทรวงพาณิชย 
       - บริษัท ทศท คอปอเรชั่น จาํกัด (มหาชน) 

       - Thailand’ S Brand 

       - Bangkok Fashion City 

       - การแขงขันกีฬา Asian Games คร้ังที่ 13 

       - การแขงขันกีฬา Asian Indoor Games 

คร้ังที่ 1  

     6. นายชูเกียรติ ลิขิตปญญารัตน 
      สถานที่ทํางาน บริษัท Modulor 

      ตําแหนง ผูอํานวยการสรางสรรค 
      ประสบการณทํางาน 25 ป 
      ผลงาน - อดีต Creative Director บริษัท Landor 

Associate 

       - ที่ปรึกษาคณะทํางานของบริษัท Inter 

Brand ในการพัฒนาตราสัญลักษณของ
สายการบินไทย (2005) 

       - วิทยากรพิเศษบรรยายตามมหาวิทยาลัย
ตางๆ 

     7. นายเทวินทร เทพธรรม 

      สถานที่ทํางาน แผนกสรางสรรค กองโฆษณา  

       บริษัท การบินไทย จาํกัด (มหาชน) 

      ตําแหนง Artist 4 

      ประสบการณทํางาน 20 ป 
      ผลงาน รางวัลชนะเลิศการออกแบบตราสัญลักษณ 
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       - ตราสัญลักษณ ศูนย วัฒนธรรมแห ง
ประเทศไทย 

       - ตราสัญลักษณมหาวิทยาลัยสุ โขทัย    

ธรรมาธิราช 

       - ตราสัญลักษณประกอบกิจกรรมตางๆ 

ของการบนิไทย 

     8. นายยอดศักด์ิ ประชาราษฎร 
      สถานที่ทํางาน คณะวิชาออกแบบอุตสาหกรรม  

       มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคล   

       วิทยาเขตนครราชสมีา 

      ตําแหนง อาจารย 1 ระดับ 5 

      ประสบการณทํางาน 10 ป 
      ผลงาน รางวัลชนะเลิศการออกแบบตราสัญลักษณ 
       - วันประกันชีวิตแหงชาติ 
       - ศูนยเยาวชนกรุงเทพมหานคร 
       - Otop จงัหวัดเชียงราย 

       - Otop จงัหวัดลพบุรี 
       - Otop จงัหวัดสระบุรี 
       - Otop จงัหวัดยะลา 

   ตอนที่ 2 แบบสอบถามความคิดเห็น และทัศนะคติของผูตอบสอบถาม ที่มีตอ
การจําแนกประเภทรูปลักษณะของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 3 ขอ ดังตอไปนี้นี้ 
    ขอที่ 1 ทานคิดวารูปลักษณะของตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ 

สามารถจําแนกประเภทไดหรือไมอยางไร 
    ขอที่ 2 ทานคิดวาอะไรคือเกณฑที่ควรใชสําหรับการจําแนกประเภท
รูปลักษณะของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ 
    ขอที่ 3 ทานคิดวาการจําแนกประเภทรูปลักษณะของตราสัญลักษณสาย
การบินแหงชาติ มีความสําคัญตอวงการออกแบบตราสัญลักษณอยางไร และการศึกษาเรื่องนี้จะ
เปนประโยชนหรือไม อยางไร 
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   ตอนที่ 3 แบบสอบถามความคิดเห็น และทัศนคติเกี่ยวกับการจัดประเภท
รูปลักษณะของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบิน  

 

ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ  

ประเภทที ่1 รูปลักษณะของความเชื่อ (IDOL FORM) หรือรูปอุดมคติ (IDEAL FORM) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
1. สายการบิน : Aeroperu 

ประเทศ : สาธารณรัฐเปรู 

  

 
2. สายการบิน : Air India 

ประเทศ : สาธารณรัฐอินเดีย 

  

 
3. สายการบิน : Air Wales 

ประเทศ : เวลส 

  

 
4. สายการบิน : Egypt Air 

ประเทศ : สาธารณรัฐอาหรับอียิปต 

  

 
5. สายการบิน : Iran Air 

ประเทศ : สาธารณรัฐอิสลามอิหราน 

  

 
6. สายการบิน : Klm Royal Dutch Airlines 

ประเทศ : ราชอาณาจักรเนเธอรแลนด 
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่1 รูปลักษณะของความเชื่อ (Idol Form) หรือรูปอุดมคติ (Ideal Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
7. สายการบิน : Korean Air 

ประเทศ : สาธารณรัฐเกาหลี 

  

 
8. สายการบิน : Maya Airways 

ประเทศ : เบลีซ 

  

 
9. สายการบิน : Mexicana 

ประเทศ : สหรัฐเม็กซิโก 

  

 
10. สายการบิน : Myanmar Airways International 

ประเทศ : สหภาพพมา 

  

 
11. สายการบิน : Royal Air Combodge 

ประเทศ : ราชอาณาจักรกัมพูชา 

  

 
12. สายการบิน : Royal Air Maroc 

ประเทศ : ราชอาณาจักรโมร็อกโก 

  

 

 

 

 

 



 52

ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่1 รูปลักษณะของความเชื่อ (Idol Form) หรือรูปอุดมคติ (Ideal Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
13. สายการบิน : Royal Brunei 

ประเทศ : เนการาบรูไนดารุสซาลาม 

  

 
14. สายการบิน : Royal Jordanian 

ประเทศ : ราชอาณาจักรฮัชไมตจอรแดน 

  

 
15. สายการบิน : Saudi Arabian Airlines 

ประเทศ : ราชอาณาจักรซาอุดีอาระเบีย 

  

 
16. สายการบิน : Swiss International Airlines 

ประเทศ : สมาพันธรัฐสวิส 
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่2 รูปลักษณะธรรมชาต ิ(Organic Form or Nature Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
1. สายการบิน : Aer Lingus 

ประเทศ : สาธารณรัฐไอรแลนด 

  

 
2. สายการบิน : Air Bukina 

ประเทศ : บูรกนิาฟาโซ 

  

 
3. สายการบิน : Air Calin 

ประเทศ : นิว คาลีโดเนีย 

  

 
4. สายการบิน : Air Canada 

ประเทศ : แคนาดา 

  

 
5. สายการบิน : Air Caraibes 

ประเทศ : มารตินิก 

  

 
6. สายการบิน : Air China 

ประเทศ : สาธารณรัฐประชาชนจีน 
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่2 รูปลักษณะธรรมชาต ิ(Organic Form or Nature Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
7. สายการบิน : Air Djibouti 

ประเทศ : สาธารณรัฐจิบูติ 

  

 
8. สายการบิน : Air Gabon 

ประเทศ : สาธารณรัฐกาบอง 

  

 
9. สายการบิน : Air Kenya 

ประเทศ : สาธารณรัฐเคนยา 

  

 
10. สายการบิน : Air Koryo 

ประเทศ : สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนเกาหลี 

  

 
11. สายการบิน : Air Maldives 

ประเทศ : สาธารณรัฐมัลดีฟส 

  

 
12. สายการบิน : Air Mauritius 

ประเทศ : สาธารณรัฐมอริเชียส 
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่2 รูปลักษณะธรรมชาต ิ(Organic Form or Nature Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
13. สายการบิน : Air Moldova 

ประเทศ : สาธารณรัฐมอลโดวา 

  

 
14. สายการบิน : Air Namibia 

ประเทศ : สาธารณรัฐนามิเบีย 

  

 
15. สายการบิน : Air Niugini 

ประเทศ : รัฐเอกราชแหงปาปวนิวกีน ี

  

 
16. สายการบิน : Air Senegal 

ประเทศ : สาธารณรัฐเซเนกัล 

  

 
17. สายการบิน : Air Seychelles 

ประเทศ : สาธารณรัฐเซเชลส 

  

 
18. สายการบิน : Air Zimbabwe 

ประเทศ : สาธารณรัฐซิมบับเว 
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่2 รูปลักษณะธรรมชาต ิ(Organic Form or Nature Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
19. สายการบิน : Ariana Afghan 

ประเทศ : รัฐอิสลามอัฟกานิสถาน 

  

 
20. สายการบิน : Azerbaijan Airlines  

ประเทศ : สาธารณรัฐอาเซอรไบจาน 

  

 
21. สายการบิน : Biman Bangladesh 

ประเทศ : สาธารณรัฐประชาชนบังกลาเทศ 

  

 
22. สายการบิน : British West Indian Airways  

ประเทศ : สาธารณรัฐตินิแดดและโตเบโก 

  

 
23. สายการบิน : Cayman Airways  

ประเทศ : หมูเกาะเคยแมน 

  

 
24. สายการบิน : China Airlines  

ประเทศ : สาธารณรัฐจีน 
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่2 รูปลักษณะธรรมชาต ิ(Organic Form or Nature Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
25. สายการบิน : Cyprus Airways 

ประเทศ : สาธารณรัฐไซปรัส  

  

 
26. สายการบิน : Eritrean Airlines 

ประเทศ : รัฐเอริ เทรีย 

  

 
27. สายการบิน : Garuda Indonesia 

ประเทศ : สาธารณรัฐอินโดนีเซีย 

  

 
28. สายการบิน : Gulf Air 

ประเทศ : กลุมประเทศอาวเปอรเซีย 

  

 
29. สายการบิน : Iraqi Airways 

ประเทศ : สาธารณรัฐอิรัก 

  

 
30. สายการบิน : Kuwait Airways  

ประเทศ : รัฐคูเวต 
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่2 รูปลักษณะธรรมชาต ิ(Organic Form or Nature Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
31. สายการบิน : Kyrghyzstan Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐคีรกีซ 

  

 
32. สายการบิน : Lao Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

  

 
33. สายการบิน : Lufthansa 

ประเทศ : สหพันธสาธารณรัฐเยอรมนี 

  

 
34. สายการบิน : Mea Middle East Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐเลบานอน  

  

 
35. สายการบิน : Miat Mongolian Airlines  

ประเทศ : มองโกเลีย 

  

 
36. สายการบิน : Montenegro Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐมอนเตนิโกร  
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่2 รูปลักษณะธรรมชาต ิ(Organic Form or Nature Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
37. สายการบิน : Nigeria Airways  

ประเทศ : สหพันธสาธารณรัฐไนจีเรีย 

  

 
38. สายการบิน : Polynesian 

ประเทศ : รัฐเอกราชซามัว 

  

 
39. สายการบิน : Qantas 

ประเทศ : เครือรัฐออสเตรเลีย 

  

 
40. สายการบิน : Qatar Airways  

ประเทศ : รัฐกาตาร 

  

 
41. สายการบิน : Royal Tongan 

ประเทศ : ราชอาณาจักรตองกา 

  

 
42. สายการบิน : Sierra Leone Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐเซียรราลีโอน  
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่2 รูปลักษณะธรรมชาต ิ(Organic Form or Nature Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
43. สายการบิน : Srilankan 

ประเทศ : สาธารณรัฐสังคมนิยมประชาธิปไตยศรีลังกา 

  

 
44. สายการบิน : Surinam Airways  

ประเทศ : สาธารณรัฐซูรินาม 

  

 
45. สายการบิน : Syrianair  

ประเทศ : สาธารณรัฐอาหรับซีเรีย 

  

 
46. สายการบิน : Taag Angola Airlines  

ประเทศ : สาธารณรัฐแอโกลา 

  

  
47. สายการบิน : Tajikistan Airlines  

ประเทศ : สาธารณรัฐทาจิกิสถาน 

  

 
48. สายการบิน : Tarom 

ประเทศ : โรมาเนีย 
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่2 รูปลักษณะธรรมชาต ิ(Organic Form or Nature Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
49. สายการบิน : Tunisair 

ประเทศ : สาธารณรัฐตูนิเซีย 

  

 
50. สายการบิน : Turkmenistan Airlines 

ประเทศ : เติรกเมนิสถาน 

  

 
51. สายการบิน : Uzbekistan Airways 

ประเทศ : สาธารณรัฐอุซเบกิสถาน 

  

 
52. สายการบิน : Vietnam Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม 

  

 
53. สายการบิน : Zambian Airways 

ประเทศ : สาธารณรัฐแซมเบีย 
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่3 รูปลักษณะวัตถุ ส่ิงของ (Object Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
1. สายการบิน : Air Santo Domingo 

ประเทศ : สาธารณรัฐโดมินิกัน 

  

 
2. สายการบิน : Austrian Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐออสเตรีย 

  

 
3. สายการบิน : Lithuanian Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐลิทัวเนีย 

  

 
4. สายการบิน : Malaysia Airlines 

ประเทศ : มาเลเซีย 

  

 
5. สายการบิน : Oman Air 

ประเทศ : รัฐสุลตานโอมาน 

  

 
6. สายการบิน : Taca International Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐเอล ซัลวาดอร 

  

 
7. สายการบิน : Varig Brasil 

ประเทศ : สหพันธสาธารณรัฐบราซิล 
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่4 รูปลักษณะเรขาคณิต (Geometric Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
1. สายการบิน : Air France 

ประเทศ : สาธารณรัฐฝร่ังเศส 

  

 
2. สายการบิน : Air Marshall Islands 

ประเทศ : สาธารณรัฐหมูเกาะมารแชล 

  

 
3. สายการบิน : Air Nauru 

ประเทศ : สาธารณรัฐนาอูรู 

  

 
4. สายการบิน : Air Pacific 

ประเทศ : สาธารณรัฐฟจิ 

  

 
5. สายการบิน : Air Tanzania 

ประเทศ : สาธารณรัฐแทนซาเนีย 

  

 
6. สายการบิน : Armenian Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐอารเมเนีย  
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่4 รูปลักษณะเรขาคณิต (Geometric Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
7. สายการบิน : Cubana 

ประเทศ : สาธารณรัฐคิวบา 

  

 
8. สายการบิน : Ghana Airways 

ประเทศ : สาธารณรัฐกานา  

  

 
9. สายการบิน : Jat Airways 

ประเทศ : เซอรเบียและมอนเตนิโก 

  

 
10. สายการบิน : Olympic Airways 

ประเทศ : สาธารณรัฐเฮเลนิก 

  

 
11. สายการบิน : Philippine Air Lines 

ประเทศ : สาธารณรัฐฟลิปปนส 

  

 
12. สายการบิน : Solomons 

ประเทศ : หมูเกาะโซโลมอน 

  

 
13. สายการบิน : South African Airways 

ประเทศ : สาธารณรัฐแอฟริกาใต 
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่5 รูปลักษณะตัวอักษร (Lettering Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
1. สายการบิน : Adria Airways 

ประเทศ : สาธารณรัฐสโลวีเนีย 

  

 
2. สายการบิน : Aeroflot 

ประเทศ : สหพันธรัฐรัสเซีย 

  

  
3. สายการบิน : Aerolineas Argentinas 

ประเทศ : สาธารณรัฐอารเจนตินา 

  

 
4. สายการบิน : Air Baltic 

ประเทศ : สาธารณรัฐลัตเวีย 

  

 
5. สายการบิน : Air Malawi 

ประเทศ : สาธารณรัฐมาลาวี 

  

 
6. สายการบิน : Albanian Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐแอลบาเนีย 
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่5 รูปลักษณะตัวอักษร (Lettering Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
7. สายการบิน : Alitalia 

ประเทศ : สาธารณรัฐอิตาลี 

  

 
8. สายการบิน : Avensa 

ประเทศ : สาธารณรัฐเวเนซุเอลา 

  

 
9. สายการบิน : Aviaca Colombia  

ประเทศ : สาธารณรัฐโคลัมเบีย 

  

 
10. สายการบิน : Bahamasair  

ประเทศ : เครือรัฐบาฮามาส 

  

 
11. สายการบิน : Balkan Bulgarian Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐบัลแกเรีย 

  

 
12. สายการบิน : Cameroon Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐแคเมอรูน 
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่5 รูปลักษณะตัวอักษร (Lettering Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
13. สายการบิน : Croatia Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐโครเอเชีย 

  

 
14. สายการบิน : Druk Air 

ประเทศ : ราชอาณาจักรภูฐาน 

  

 
15. สายการบิน : El Al Israel Airlines  

ประเทศ : รัฐอิสราเอล 

  

 
16. สายการบิน : Emirates 

ประเทศ : สหรัฐอาหรับเอมิเรตส 

  

 
17. สายการบิน : Finnair 

ประเทศ : สาธารณรัฐฟนแลนด 

  

 
18. สายการบิน : Iberia 

ประเทศ : ราชอาณาจักรสเปน 
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่5 รูปลักษณะตัวอักษร (Lettering Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
19. สายการบิน : Japan Airlines 

ประเทศ : ญี่ปุน 

  

  
20. สายการบิน : Lacsa 

ประเทศ : สาธารณรัฐคอสตาริกา 

  

 
21. สายการบิน : Lot Polish Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐโปแลนด 

  

 
22. สายการบิน : Malev Hungarian Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐฮังการี 

  

 
23. สายการบิน : Pakistan International Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐอิสลามปากีสถาน 

  

 
24. สายการบิน : Royal Nepal Airlines 

ประเทศ : ราชอาณาจักรเนปาล 
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่5 รูปลักษณะตัวอักษร (Lettering Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

  
   25. สายการบิน : Sas Scandinavian 

ประเทศ : กลุมสแกนดิเนเวีย 

  

 
26. สายการบิน : Sn Brasscls Airlines 

ประเทศ : ราชอาณาจักรเบลเยียม 

  

 
27. สายการบิน : Sudan Airways 

ประเทศ : สาธารณรัฐซูดาน 

  

 
28. สายการบิน : Tap Air Portugal 

ประเทศ : สาธารณรัฐโปรตุเกส 

  

 
29. สายการบิน : United Airlines 

ประเทศ : สหรัฐอเมริกา 
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่6 รูปลักษณะอิสระ หรือนามธรรม (Free or Abstract Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
1. สายการบิน : Air  Algeria 

ประเทศ : แอลจีเรีย 

  

 
2. สายการบิน : Air Botswana 

ประเทศ : สาธารณรัฐบอตสวานา 

  

 
3. สายการบิน : Air Jamaica 

ประเทศ : จาเมกา 

  

 
4. สายการบิน : Air Kazakstan 

ประเทศ : สาธารณรัฐคาซัคสถาน 

  

 
5. สายการบิน : Air Madagascar 

ประเทศ : สาธารณรัฐมาดากัสการ 

  

 
6. สายการบิน : Air Malta 

ประเทศ : สาธารณรัฐมอลตา 
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ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่6 รูปลักษณะอิสระ หรือนามธรรม (Free or Abstract Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
7. สายการบิน : Air New Zealand 

ประเทศ : นิวซีแลนด 

  

 
8. สายการบิน : Air Vanuatu 

ประเทศ : สาธารณรัฐวานูอาตู 

  

 
9. สายการบิน : Belavia Belarussian Airlines  

ประเทศ : สาธารณรัฐเบลารุส 

  

 
10. สายการบิน : British Airways 

ประเทศ : สหราชอาณาจักร 

  

 
11. สายการบิน : Cathay Pacific 

ประเทศ : เขตปกครองพิเศษฮองกงแหงจีน 

  

 
12. สายการบิน : Copa Panama 

ประเทศ : สาธารณรัฐปานามา 

  

 

 

 

 

 



 72

ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่6 รูปลักษณะอิสระ หรือนามธรรม (Free or Abstract Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
13. สายการบิน : Estonian Air 

ประเทศ : สาธารณรัฐเอสโตเนีย 

  

 
14. สายการบิน : Ethiopian Airlines 

ประเทศ : สหพันธสาธารณรัฐเอธิโอเปย 

  

 
15. สายการบิน : Greenlandair 

ประเทศ : กรีนแลนด 

  

  
16. สายการบิน : Icelandair 

ประเทศ : สาธารณรัฐไอซแลนด 

  

 
17. สายการบิน : Lan Chile 

ประเทศ : สาธารณรัฐชิลี 

  

 
18. สายการบิน : Libian Arab Airlines  

ประเทศ : สาธารณรัฐสังคมนิยมประชาชนอาหรับลิเบีย 

  

 

 

 

 

 



 73

ตารางที่ 3 แสดงแบบสอบถามความคดิเห็น และทศันคติเกี่ยวกบัการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบนิ (ตอ) 

ประเภทที ่6 รูปลักษณะอิสระ หรือนามธรรม (Free or Abstract Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวย ไมเห็นดวย 

 
19. สายการบิน : Luxair 

ประเทศ : ราชรัฐลักแซมเบิรก 

  

 
20. สายการบิน : Pluna 

ประเทศ : สาธารณรัฐอุรุกวัย 

  

 
21. สายการบิน : Singapore Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐสิงคโปร 

  

 
22. สายการบิน : Thai Airways International 

ประเทศ : ราชอาณาจักรไทย 

  

 
23. สายการบิน : Turkish Airlines 

ประเทศ : สาธารณรัฐตุรกี 

  

 
24. สายการบิน : Yemenia 

ประเทศ : สาธารณรัฐเยเมน 
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 4. การเก็บรวบรวมขอมูล  ในการเก็บรวบรวมขอมูลผูวิจัยไดดําเนินการตามขั้นตอน
ดังตอไปนี้ 
   4.1 ยื่นคํารองตอบัณฑิตวิทยาลัย ในการออกหนังสือถึงผูเชี่ยวชาญทั้ง 8 ทาน 

เพื่อขอความรวมมือในการวิจัย 

   4.2 สงหนังสือขอความรวมมือและแบบสอบถามดวยตนเอง ไปยังผูเชี่ยวชาญ
ทั้ง 8 ทาน 

   4.3 ดําเนินการเก็บแบบสอบถามดวยตนเอง หลังจากสงแบบสอบถามถึงผูเชี่ยวชาญ
ไปแลว 10 วัน เปนจํานนวนทั้งหมด 8 ชุด คิดเปนรอยละ 100 

 5. การวิเคราะหขอมูล การวิเคราะหขอมูลในการวิจยัครั้งนี้ใชวิธีการวิเคราะหเนื้อหา 

(Content Analysis) และใชสถิติอยางงายในการแจกแจงความถี่ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
   5.1 แบบสอบถามตอนที่ 1 สอบถามเกี่ยวกับขอมูลสวนตัวของผูตอบแบบสอบถาม 

(ผูเชี่ยวชาญ) สรุปแลวนําเสนอในรูปความเรียง  
   5.2 แบบสอบถามตอนที่ 2 สอบถามความคิดเห็น และทัศนะคติของผูตอบสอบถาม
ที่มีตอการจาํแนกประเภทรูปลักษณะตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ วิเคราะหเนื้อหาแลว
นําเสนอในรูปของความเรียง 
   5.3 แบบสอบถามตอนที่ 3 สอบถามความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดหมวดหมูตาม
รูปลักษณะของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จาํนวน 142 สายการบิน วิเคราะหโดยการแจก
แจงความถี่และคํานวณคารอยละ นําเสนอในรูปตารางประกอบคาํบรรยาย 
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บทที ่4 

ผลการวิเคราะหขอมูล 

 

 ในการวิเคราะหขอมูลของการศึกษาครั้งนี้ ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและนําเสนอในรูป
ตารางประกอบความเรียงตามลําดับดังนี้ 
 ตอนที่ 1 ขอมูลเฉพาะของผูตอบแบบสอบถาม (ผูเชี่ยวชาญ) 

 ตอนที่ 2 ความคิดเห็นและทัศนะคติของผูตอบสอบถาม ที่มีตอการจําแนก
ประเภทรูปลักษณะตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ 
 ตอนที่ 3 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการจําแนกรูปลักษณะของตราสัญลักษณสายการ
บินแหงชาติ จํานวน 142 สายการบิน วิเคราะหโดยการแจกแจงความถี่และคํานวณคารอยละ 

นําเสนอในรูปตารางประกอบคาํบรรยาย 

 

ตอนที่ 1 ขอมูลเฉพาะของผูตอบแบบสอบถาม (ผูเชี่ยวชาญ) 

 

 ผูตอบแบบสอบถาม (ผูเชี่ยวชาญ) จาํนวน 8 ทาน มีรายนามดังตอไปนี้ 
 1. ผูชวยศาสตราจารย เอื้อเอ็นดู ดิศกุล ณ อยุธยา 

 2. ผูชวยศาสตราจารย อารยะ ศรีกัลยาณบุตร 
 3. ผูชวยศาสตราจารย สุมิตรา ศรีวิบูลย 
  4. ผูชวยศาสตราจารย ทองเจือ เขียดทอง 
 5. นายชาลิน ยมาภัย 

 6. นายชูเกียรติ ลิขิตปญญารัตน 
 7. นายเทวินทร เทพธรรม 

 8. นายยอดศักด์ิ ประชาราษฎร 
 ผูตอบแบบสอบถาม (ผูเชี่ยวชาญ) ประกอบดวยนักวิชาการและนักออกแบบที่มี
ประสบการณ ผลงานทางวิชาการและผลงานในการออกแบบตราสัญลักษณ อันเปนที่ยอมรับของ
สังคมอยางกวางขวาง มีสวนชวยใหผลการวิเคราะหขอมูลสําหรับการศึกษาในครั้งนี้มีความ
สมบูรณ นาเชื่อถือยิ่งข้ึน 
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ตอนที่ 2 วิเคราะหขอมูลการจําแนกประเภทรูปลักษณะของตราสัญลักษณสายการบิน
แหงชาติ 

 

 1. การจําแนกประเภทรูปลักษณะของตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ 

  - สามารถจําแนกเปนประเภทและจัดเปนหมวดหมูได ตามแนวความคิด ปรัชญา 

วัฒนธรรม และความเชื่อ เพื่อเปนการอธิบายหรือส่ือความหมายถึงวัตถุประสงคขององคกรผูเปน
เจาของตราสัญลักษณ 
  - สามารถจําแนกเปนประเภทได เพื่อเนนใหเห็นที่มาของการออกแบบหรือส่ิงดลใจ 

(Inspiration) ซึ่งเปนการเสริมคุณคาทางดานความหมาย และการสรางเอกลักษณใหมีรูปแบบ
เฉพาะแตกตางไปจากตราสัญลักษณอ่ืนๆ 

  - สามารถจําแนกเปนประเภทได โดยอาศัยคุณสมบัติสวนตัวของบุคคลนั้น อาทิ 
ความสามารถในการรับรูตอส่ิงที่มองเห็น ความสามารถในการคิดวิเคราะห การตอบสนองทาง
อารมณ เปนตน   

  - สามารถจําแนกเปนประเภทได เพราะในการนําเสนอรูปลักษณะของตรา
สัญลักษณนั้นมีสวนชวยใหนักออกแบบ สามารถกําหนดขอบเขตหรือเลือกวิธีการหาแนวความคิด
ในการออกแบบไดรวดเร็วข้ึน 

  - สามารถจําแนกเปนประเภทได โดยรูปลักษณะของตราสัญลักษณนั้นสามารถ
พัฒนารูปแบบหรือวิธีการการนําเสนอ ไดตามยุคสมัยของสังคม ปจจัยทางการพาณิชย และความ
เจริญกาวหนาทางเทคโนโลยี 
  รูปลักษณะของตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ จึงสามารถจําแนกประเภท
ได ตามแนวความคิด ปรัชญา วัฒนธรรม ความเชื่อ หรือคุณสมบัติสวนตัวของบุคคล เชน 

ความสามารถในการรับรูตอส่ิงที่มองเห็น ความสามารถในการคิดวิเคราะห การตอบสนองทาง
อารมณ เปนตน ซึ่งรูปลักษณะของตราสัญลักษณนี้สามารถใชอธิบายถึงที่มาของการออกแบบ
หรือส่ิงดลใจ เพื่อส่ือความหมายหรือวัตถุประสงคขององคกรผูเปนเจาของตราสัญลักษณ  
  2. เกณฑท่ีใชจําแนกประเภทรูปลักษณะของตราสัญลักษณของสายการบิน
แหงชาติ 

  - การรับรูตอส่ิงที่มองเห็น 

  - การคิดวิเคราะห 
  - ประสบการณ  
  - รูปแบบการนําเสนอ 

  - ความแตกตางทางดานวัฒนธรรม 
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 3. ความสําคัญของการจําแนกรูปลักษณะของตราสัญลักษณของสายการบิน
แหงชาติ 

  - เปนแนวทางในการออกแบบ พัฒนา ตราสัญลักษณของสายการบิน และตรา
สัญลักษณขององคกรตางๆ 

  - เปนขอมูลที่ชวยใหนักออกแบบ สามารถกําหนดขอบเขตหรือเลือกวิธีการหา
แนวความคิดในการออกแบบไดรวดเร็วข้ึน 

  - สรางความเขาใจตอแนวความคิดของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ 
  - ทําใหทราบถึงวิธีการสรางความแตกตางในการออกแบบตราสัญลักษณ โดย
อาศัยการนาํเสนอรูปลักษณะแหงตราสัญลักษณของสายการบินระดับชาติ 

  - ทําใหเกิดความเขาใจ และการกําหนดทิศทางในการออกแบบตราสัญลักษณ
ของสายการบินแหงชาติ  
 การศึกษารูปลักษณะของตราสัญลักษณ เปนแนวทางหนึ่งที่ชวยใหนักออกแบบ 

สามารถกําหนดขอบเขตหรือเลือกวิธีการหาแนวความคิดในการออกแบบไดรวดเร็วข้ึน และวิธีการ
สรางความแตกตางในการออกแบบตราสญัลักษณ  
 

ตอนที่ 3 วิเคราะหรูปลักษณะของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ จํานวน 142 สาย
การบิน 

  

 ผลการวิเคราะหแบบสอบถามพบวา รอยละของผูที่เหน็ดวยกับตัวอยางตราสัญลักษณ
ของสายการบนิแหงชาต ิ ทีจ่ดัอยูในประเภทการใช รูปลักษณะของความเชื่อ (Idol) หรืออุดมคติ 
(Ideal Form) จาํนวน 16 สายการบิน รูปลักษณะธรรมชาติ (Organic or Nature Form) จาํนวน 

52 สายการบิน รูปลักษณะวัตถุส่ิงของ (Object Form) จาํนวน 7 สายการบิน รูปลักษณะเรขาคณติ 

(Geometric Form) จาํนวน 13 สายการบิน รูปลักษณะตัวอักษร (Lettering Form) จาํนวน 29 

สายการบิน รูปลักษณะอิสระ หรือนามธรรม (Free or Abstract Form) จาํนวน 24 สายการบิน 

รายละเอียดตามตารางที ่4 - 9 
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ตารางที่ 4 แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ ในประเภทที่ 1 

รูปลักษณะของความเชื่อ (Idol) หรืออุดมคติ (Ideal Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
Aeroperu 

 

75 

 
Air India 

 

100 

 
Air Wales 

 

87.5 

 
Egypt Air 

 

100 

 
Iran Air 

 

100 

 
Klm Royal Dutch Airlines 

 

87.5 

 
Korean Air 

 

87.5 

 
Maya Airways 

 

75 
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ตารางที่ 4 แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ ในประเภทที่ 1 

รูปลักษณะของความเชื่อ (Idol) หรืออุดมคติ (Ideal Form) (ตอ) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
Mexicana 

 

75 

 
Myanmar Airways International 

 

87.5 

 
Royal Air Combodge 

 

100 

 
Royal Air Maroc 

 

62.5 

 
Royal Brunei 

 

75 

 
Royal Jordanian 

 

75 

 
Saudi Arabian Airlines 

 

87.5 

 
Swiss International Airlines 

 

87.5 
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ตารางที่ 5 แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบนิแหงชาติ ในประเภทที่ 2 

รูปลักษณะธรรมชาติ (Organic or Nature Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
Aer Lingus 

 

87.5 

 
Air Bukina 

 

100 

 
Air Calin 

 

100 

 
Air Canada 

 

100 

 
Air Caraibes 

 

75 

 
Air China 

 

75 

 
Air Djibouti 

 

100 

 
Air Gabon 

 

87.5 

 
Air Kenya 

 

62.5 
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ตารางที่ 5 แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ ในประเภทที่ 2 

รูปลักษณะธรรมชาติ (Organic or Nature Form) (ตอ) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
Air Koryo 

 

87.5 

 
Air Maldives 

 

75 

 
Air Mauritius 

 

87.5 

 
Air Moldova 

 

62.5 

 
Air Namibia 

 

100 

 
Air Niugini 

 

100 

 
Air Senegal 

 

75 

 
Air Seychelles 

 

100 

 
Air Zimbabwe 

 

62.5 
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ตารางที่ 5 แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ ในประเภทที่ 2 

รูปลักษณะธรรมชาติ (Organic or Nature Form) (ตอ) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
Ariana Afghan 

 

87.5 

 
Azerbaijan Airlines  

 

75 

 
Biman Bangladesh 

 

62.5 

 
British West Indian Airways  

 

75 

 
Cayman Airways  

 

75 

 
China Airlines  

 

100 

 
Cyprus Airways  

 

62.5 

 
Eritrean Airlines  

 

75 

 
Garuda Indonesia 

 

75 
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ตารางที่ 5 แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ ในประเภทที่ 2 

รูปลักษณะธรรมชาติ (Organic or Nature Form) (ตอ) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
Gulf Air  

 

100 

 
Iraqi Airways 

 

75 

 
Kuwait Airways  

 

75 

 
Kyrghyzstan Airlines 

 

75 

 
Lao Airlines 

 

100 

 
Lufthansa 

 

87.5 

 
Mea Middle East Airlines  

 

75 

 
Miat Mongolian Airlines  

 

87.5 

 
Montenegro Airlines  

 

75 
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ตารางที่ 5 แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ ในประเภทที่ 2 

รูปลักษณะธรรมชาติ (Organic or Nature Form) (ตอ) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
Nigeria Airways  

 

62.5 

 
Polynesian  

 

100 

 
Qantas 

 

100 

 
Qatar Airways  

 

100 

 
Royal Tongan 

 

100 

 
Sierra Leone Airlines  

 

75 

 
Air Moldova 

 

87.5 

 
Surinam Airways  

 

62.5 

 
Syrianair  

 

62.5 
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ตารางที่ 5 แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ ในประเภทที่ 2 

รูปลักษณะธรรมชาติ (Organic or Nature Form) (ตอ) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
Taag Angola Airlines  

 

100 

  
Tajikistan Airlines  

 

87.5 

 
Tarom 

 

62.5 

 
Tunisair 

 

100 

 
Turkmenistan Airlines 

 

87.5 

 
Uzbekistan Airways 

 

62.5 

 
Vietnam Airlines 

 

62.5 

 
Zambian Airways 

 

62.5 
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ตารางที่ 6 แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ ในประเภทที่ 3 

รูปลักษณะวัตถุส่ิงของ (Object Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
Air Santo Domingo 

 

75 

 
Austrian Airlines 

 

75 

 
Lithuanian Airlines 

 

75 

 
Malaysia Airlines 

 

87.5 

 
Oman Air 

 

100 

 
Taca International Airlines 

 

62.5 

 
Varig Brasil 

 

75 
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ตารางที่ 7 แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ ในประเภทที่ 4 

รูปลักษณะเรขาคณิต (Geometric Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
Air France 

 

100 

 
Air Marshall Islands 

 

75 

 
Air Nauru 

 

62.5 

 
Air Pacific 

 

75 

 
Air Tanzania 

 

87.5 

 
Armenian Airlines  

 

87.5 

 
Cubana 

 

75 

 
Ghana Airways  

 

75 

 
Jat Airways  

 

75 
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ตารางที่ 7  แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ ในประเภทที่ 4 

รูปลักษณะเรขาคณิต (Geometric Form) (ตอ) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
Olympic Airways 

 

75 

 
Philippine Air Lines 

 

87.5 

 
Solomons 

 

62.5 

 
South African Airways 

 

87.5 
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ตารางที่ 8 แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ ในประเภทที่ 5 

รูปลักษณะตัวอักษร (Lettering Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
Adria Airways 

 

100 

 
Aeroflot 

 

62.5 

  
Aerolineas Argentinas 

 

100 

 
Air Baltic 

 

100 

 
Air Malawi 

 

75 

 
Albanian Airlines 

 

75 

 
Alitalia 

 

87.5 

 
Avensa 

 

100 

 
Aviaca Colombia 

 

100 
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ตารางที่ 8 แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ ในประเภทที่ 5 

รูปลักษณะตัวอักษร (Lettering Form) (ตอ) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
Bahamasair  

 

100 

 
Balkan Bulgarian Airlines 

 

75 

 
Cameroon Airlines 

 

62.5 

 
Croatia Airlines 

 

75 

 
Druk Air 

 

87.5 

 
El Al Israel Airlines  

 

87.5 

 
Emirates 

 

100 

 
Finnair 

 

62.5 

 
Iberia 

 

87.5 
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ตารางที่ 8 แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ ในประเภทที่ 5 

รูปลักษณะตัวอักษร (Lettering Form) (ตอ) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
Japan Airlines  

 

87.5 

  
Lacsa 

 

100 

 
Lot Polish Airlines 

 

75 

 
Malev Hungarian Airlines 

 

75 

 
Pakistan International Airlines 

 

100 

 
Royal Nepal Airlines 

 

62.5 

  
Sas Scandinavian 

 

100 

 
Sn Brasscls Airlines 

 

62.5 

 
Sudan Airways 

 

75 

 

 

 

 

 



 92

ตารางที่ 8 แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ ในประเภทที่ 5 

รูปลักษณะตัวอักษร (Lettering Form) (ตอ) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
Tap Air Portugal 

 

100 

 
United Airlines 

 

100 
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ตารางที่ 9 แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ ในประเภทที่ 6 

รูปลักษณะอิสระ (Free Form) หรือนามธรรม (Abstract Form) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
Air  Algeria 

 

75 

 
Air Botswana 

 

75 

 
Air Jamaica 

 

62.5 

 
Air Kazakstan 

 

75 

 
Air Madagascar 

 

75 

 
Air Malta 

 

75 

 
Air New Zealand 

 

87.5 

 
Air Vanuatu 

 

87.5 

 
Belavia Belarussian Airlines 

 

75 
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ตารางที่ 9 แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ ในประเภทที่ 6 

รูปลักษณะอิสระ (Free Form) หรือนามธรรม (Abstract Form) (ตอ) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
British Airways 

 

87.5 

 
Cathay Pacific 

 

100 

 
Copa Panama 

 

87.5 

 
Estonian Air 

 

62.5 

 
Ethiopian Airlines 

 

75 

 
Greenlandair 

 

75 

  
Icelandair 

 

75 

 
Lan Chile 

 

87.5 

 
Libian Arab Airlines 

 

75 
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ตารางที่ 9 แสดงรอยละของผูที่เห็นดวยกับตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ ในประเภทที่ 6 

รูปลักษณะอิสระ (Free Form) หรือนามธรรม (Abstract Form) (ตอ) 

 

ตราสัญลักษณ เห็นดวยรอยละ 

 
Luxair 

 

75 

 
Pluna 

 

62.5 

 
Singapore Airlines 

 

87.5 

 
Thai Airways International 

 

100 

 
Turkish Airlines 

 

87.5 

 
Yemenia 

 

100 
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บทที ่5 

สรุป อภิปรายผล และขอเสนอแนะ 

 

 การวิจัยครั้งนี้เปนการศึกษารูปลักษณะของตราสัญลักษณสายการบินแหงชาติ โดยมี
ข้ันตอนการดําเนินการและผลการวิจยัดังนี้ 
 

วัตถุประสงคของการศึกษา 
 

 1. เพื่อศึกษาเกี่ยวกับรูปลักษณะที่ใชเปนแนวทางในการออกแบบตราสัญลักษณ 
 2. เพื่อวิเคราะหรูปลักษณะของตราสัญลักษณ และการจําแนกประเภทของตราสัญลักษณ
สายการบินแหงชาติ 
 

สมมติฐานของการศึกษา 
 

 ตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ มีรูปลักษณะที่แตกตางกัน สามารถจําแนกออก 

เปนประเภทตางๆ ได 
 

การวิเคราะหขอมูล  

 

 การวิเคราะหขอมูลในการวิจัยครั้งนี้ใชวิธีการวิเคราะหเนื้อหา (Content Analysis) 

และใชสถิติอยางงายในการแจกแจงความถี่ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 1. วิเคราะหขอมูลเฉพาะของผูตอบแบบสอบถาม (ผูเชี่ยวชาญ) สรุปแลวนําเสนอใน
รูปความเรียง  
 2. วิเคราะหความคิดเห็นและทัศนะคติของผูตอบสอบถามที่มีตอการจําแนกประเภท
รูปลักษณะตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ วิเคราะหเนื้อหาแลวนําเสนอในรูปของความเรียง 
 3. วิเคราะหความคิดเห็นเกี่ยวกับการจําแนกประเภทตามรูปลักษณะของตรา
สัญลักษณสายการบินแหงชาติ จํานวน 142 สายการบิน วิเคราะหโดยการแจกแจงความถี่และ
คํานวณคารอยละ นําเสนอในรูปตารางประกอบคาํบรรยาย 
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สรุปผลการวิจัย 

 

 ผลการวิจัยแบงเปน 3 ตอน สามารถสรุปไดดังนี้ 
 ตอนที่ 1 ขอมูลเฉพาะของผูตอบแบบสอบถาม (ผูเชี่ยวชาญ) 

 ผูตอบแบบสอบถาม (ผูเชี่ยวชาญ) จํานวน 8 ทาน ประกอบดวย นักวิชาการและนัก
ออกแบบที่มีประสบการณ ผลงานทางวิชาการและผลงานในการออกแบบตราสัญลกัษณ อันเปนที่
ยอมรับของสังคมอยางกวางขวาง 
 ตอนที่ 2 ความคิดเห็นและทัศนะคติของผูตอบสอบถาม ท่ีมีตอการจําแนก
ประเภทรูปลักษณะตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ 

 1. การจําแนกประเภทรูปลักษณะของตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ  

รูปลักษณะของตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ สามารถจําแนกประเภทได ตาม
แนวความคิด ปรัชญา วัฒนธรรม ความเชื่อ หรือคุณสมบัติสวนตัวของบุคคล เชน ความสามารถ
ในการรับรูตอส่ิงที่มองเห็น ความสามารถในการคิดวิเคราะห การตอบสนองทางอารมณ เปนตน 

ซึง่รูปลักษณะของตราสัญลักษณนี้สามารถใชอธิบายถึงที่มาของการออกแบบหรือส่ิงดลใจ เพื่อส่ือ
ความหมายหรือวัตถุประสงคขององคกรผูเปนเจาของตราสัญลักษณ 
  2. เกณฑที่ใชจําแนกประเภทรูปลักษณะของตราสัญลักษณของสายการบิน
แหงชาติ ผูเชี่ยวชาญมีความเห็นวา เกณฑที่มีความเปนไปไดในการจําแนกประเภทรูปลักษณะ
ของตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติไดแก 
  - การรับรูตอส่ิงที่มองเห็น 

  - การคิดวิเคราะห 
  - ประสบการณ  
  - รูปแบบการนําเสนอ 

  - ความแตกตางทางดานวัฒนธรรม 

 3. ความสําคัญของการศึกษารูปลักษณะของตราสัญลักษณ  การศึกษารปูลักษณะ
ของตราสัญลักษณ เปนแนวทางหนึ่งที่ชวยใหนักออกแบบ สามารถกําหนดขอบเขต หรือเลือก
วิธีการหาแนวความคิดในการออกแบบไดรวดเร็วข้ึน และวิธีการสรางความแตกตางในการ
ออกแบบตราสัญลักษณ  
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 ตอนที่ 3 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการจําแนกประเภทตามรูปลักษณะของตรา
สัญลักษณสายการบินแหงชาติ จํานวน 142 สายการบิน 

 1. ผูตอบแบบสอบถามเห็นดวยกับตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ ที่จัดอยูใน
ประเภทการใชรูปลักษณะของความเชื่อ (Idol) หรืออุดมคติ (Ideal Form) จํานวน 16 สายการบิน 

คิดเปนรอยละ 11 จาก 142 สายการบินแหงชาติ  
 2. ผูตอบแบบสอบถามเห็นดวยกับตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ ที่จัดอยูใน
ประเภทการใชรูปลักษณะธรรมชาติ (Organic or Nature Form) จํานวน 52 สายการบิน คิดเปน
รอยละ 37.5 จากจํานวนทั้งสิ้น 142 สายการบินแหงชาติ 
 3. ผูตอบแบบสอบถามเห็นดวยกับตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ ที่จัดอยูใน
ประเภทการใชรูปลักษณะวัตถุส่ิงของ (Object Form) จาํนวน 7 สายการบิน คิดเปนรอยละ 5 จาก
จาํนวนทั้งสิ้น 142 สายการบินแหงชาติ 
 4. ผูตอบแบบสอบถามเห็นดวยกับตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ ที่จัดอยูใน
ประเภทการใชรูปลักษณะเรขาคณิต (Geometric Form) จํานวน 13 สายการบิน คิดเปนรอยละ 9 

จากจํานวนทั้งสิ้น 142 สายการบินแหงชาติ 
 5. ผูตอบแบบสอบถามเห็นดวยกับตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ ที่จัดอยูใน
ประเภทการใชรูปลักษณะตัวอักษร (Lettering Form) จํานวน 29 สายการบิน คิดเปนรอยละ 20.5 

จากจํานวนทั้งสิ้น 142 สายการบินแหงชาติ 
 6. ผูตอบแบบสอบถามเห็นดวยกับตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ ที่จัดอยูใน
ประเภทการใชรูปลักษณะอิสระ (Free Form) หรือนามธรรม (Abstract Form) จํานวน 24 สายการบิน 

คิดเปนบินรอยละ 17 จากจํานวนทั้งสิ้น 142 สายการบินแหงชาติ  
 

ตารางที่ 10 สรุปผลการศึกษาแนวทางการออกแบบตราสัญลักษณของสายการบินระดับชาติ 

 

รูปลักษณะ จาํนวน (สายการบิน) รอยละ 

รูปลักษณะความเชือ่หรืออุดมคติ 
รูปลักษณะธรรมชาติ 
รูปลักษณะวัตถุส่ิงของ 
รูปลักษณะเรขาคณิต 

รูปลักษณะตัวอักษร 
รูปลักษณะอิสระหรือนามธรรม 

16 

53 

7 

13 

29 

24 

11 

37.5 

5 

9 

20.5 

17 
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 จากตารางที่ 10 ผลการการวิจัยพบวารูปลักษณะที่มีผลตอการออกแบบตราสัญลักษณ
ของสายการบินแหงชาติ ลําดับที่ 1 คือรูปลักษณะธรรมชาติ จํานวน 53 สายการบิน คิดเปนบิน
รอยละ 37.5 ลําดับที่ 2 คือ รูปลักษณะตัวอักษร จํานวน 29 สายการบิน คิดเปนบินรอยละ 20.5 

ลําดับที่ 3 คือ รูปลักษณะอิสระหรือนามธรรม จํานวน 24สายการบิน คิดเปนบินรอยละ 17 ลําดับ
ที่ 4 คือ รูปลักษณะความเชื่อหรืออุดมคติ จํานวน 16 สายการบิน คิดเปนบินรอยละ 11 ลําดับที่ 5 

คือ รูปลักษณะเรขาคณิต จํานวน 17 สายการบิน คิดเปนบินรอยละ 9 ลําดับที่ 6 คือ   รูปลักษณะ
วัตถุส่ิงของ จาํนวน 7 สายการบิน คิดเปนบินรอยละ 5 จากจํานวนทั้งสิ้น 142 สายการบินแหงชาติ 
 

อภิปรายผลของการวิจัย 

 

 1. ตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ ที่จัดอยูในประเภทการใชรูปลักษณะของ
ความเชื่อ (Idol) หรืออุดมคติ (Ideal Form) เปนวิธกีารนําเอาความเชื่อ รูปเคารพ ส่ิงศักด์ิสิทธิ์ที่นับ
ถือ อันมีเอกลักษณหรือลักษณะประจําชาติ มาใชเปนแนวทางในการออกแบบตราสัญลักษณ เพื่อ
ส่ือความหมายถึง ความเชื่อมั่น ความศรัทธา มีตัวอยางดังนี้ 
 

                 
ภาพที ่15 ตราสัญลักษณของสายการบนิ Air India 

ที่มา : Airlines Design Collection (Japan : Pie Books, 2004), 12. 
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ภาพที่ 16 ตราสัญลักษณของสายการบิน Egypt Air  

  ที่มา : Cambell, Christy.  Commercial Aircraft Markings and Profiles (London : Hamlyn 

Publishing Group Limited, 1991), 68. 

. 

 2. ตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ ที่จัดอยูในประเภทการใชรูปลักษณะ
ธรรมชาติ (Organic or Nature Form) เปนวิธีการนําเอารูปลักษณะของ ดอกไม ใบไม หรือสัตว 
โดยเฉพาะสัตวปกจําพวกนก ที่มีเอกลักษณหรือลักษณะประจําชาติ มาใชเปนแนวทางในการ
ออกแบบตราสัญลักษณ เพื่อส่ือความหมายถึง การบิน ความเจริญเติบโต ความมีอิสระ มีตัวอยาง
ดังนี้ 
 

                   
 

ภาพที่ 17 ตราสัญลักษณของสายการบิน Air Canada 

ที่มา : Airlines Design Collection (Japan : Pie Books, 2004), 16. 
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ภาพที่ 18 ตราสัญลักษณของสายการบิน Qantas 

ที่มา : Airlines Design Collection (Japan : Pie Books, 2004), 16. 

 

 3. ตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ ที่จัดอยูในประเภทการใชรูปลักษณะวัตถุ
ส่ิงของ (Object Form) เปนวิธีการนําเอารูปลักษณะของ ปกหรือหางของเครื่องบิน นอกจากนี้ยังมี
โบราณวัตถุอันล้ําคาอันมีเอกลักษณหรือลักษณะประจําชาติ มาใชเปนแนวทางในการออกแบบ
ตราสัญลักษณ เพื่อส่ือความหมายถึง ความทันสมัย กิจการของสายการบิน หรือความยิ่งใหญของ
มรดกทางวัฒนธรรม มีตัวอยางดังนี้ 
 

 
ภาพที่ 19 ตราสัญลักษณของสายการบิน  Malaysia Airlines  

ที่มา : Airlines Design Collection (Japan : Pie Books, 2004), 13. 
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ภาพที่ 20 ตราสัญลักษณของสายการบิน Varig Brasil 

ที่มา : Airlines Design Collection (Japan : Pie Books, 2004), 17. 

 

 4. ตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ ที่จัดอยูในประเภทการใชรูปลักษณะ
เรขาคณิต (Geometric Form) เปนวิธีการนําเอารูปลักษณะของธงชาติ มาใชเปนแนวทางในการ
ออกแบบตราสัญลักษณ เพื่อส่ือความหมายถึง ความเปนชาตินิยม การรวมใจ การแสดงความเปน
เจาของรวมกัน มีตัวอยางดังนี้ 
 

 

 

 
 

 

ภาพที่ 21 ตราสัญลักษณของสายการบิน Air France 

ที่มา : Clay, Jennifer Coutts, Jetliner Cabins (Chichester, West Sussex : John Wiley & sons, 

2003), 54. 
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ภาพที่ 22 ตราสัญลักษณของสายการบิน South African Airways 

ที่มา : Clay, Jennifer Coutts, Jetliner cabins (Chichester, West Sussex : John Wiley & sons, 

2003), 151. 

 

 5. ตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ ที่จัดอยูในประเภทการใชรูปลักษณะ
ตัวอักษร (Lettering Form) เปนวิธีการนําเอารูปลักษณะของ ตัวอักษรที่เปนชื่อเต็ม ตัวอักษรที่เปน
ชื่อนํา ตัวอักษรที่เปนชื่อยอของสายการบิน หรือตัวอักษรโบราณอันมีเอกลักษณหรือลักษณะ
ประจําชาติ มาใชเปนแนวทางในการออกแบบตราสัญลักษณ เพื่อส่ือความหมายถึง ความเรียบ
งาย มีเอกลักษณ มีตัวอยางดังนี้ 
 

 

 
 

ภาพที่ 23 ตราสัญลักษณของสายการบิน Emirates 

ที่มา : Airlines Design Collection (Japan : Pie Books, 2004), 12. 
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ภาพที่ 24 ตราสัญลักษณของสายการบิน SAS Scandinavian 

ที่มา : Airlines Design Collection (Japan : Pie Books, 2004), 14. 

 

 6. ตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ ที่จัดอยูในประเภทการใชรูปลักษณะอิสระ 

(Free Form) หรือนามธรรม (Abstract Form) เปนวิธีการนําเอารูปลักษณะที่สรางสรรคข้ึนมาจาก
จินตนาการ อุดมการณ หรือแนวความคิด โดยรูปลักษณะนี้จะตองสะทอนถึงเอกลักษณของสาย
การบินไดดีที่สุด มาใชเปนแนวทางในการออกแบบตราสัญลักษณ เพื่อส่ือความหมายถึง การบิน 

การขนสง ความหรูหรา ความสงางาม มีตัวอยางดังนี้ 
 

 

 
 

 

ภาพที่ 25 ตราสัญลักษณของสายการบิน  Air New Zealand 

ที่มา : Airlines Design Collection (Japan : Pie Books, 2004), 16. 
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ภาพที่ 26 ตราสัญลักษณของสายการบิน  Thai Airways International 

ที่มา : Airlines Design Collection (Japan : Pie Books, 2004), 13. 

 

ขอเสนอแนะ 
 

 จากผลการวิจยัเรื่อง การศึกษาแนวทางการออกแบบตราสัญลักษณของสายการบิน
ระดับชาติ คร้ังนี ้ผูวิจยัมีขอเสนอแนะดงันี ้
 ดานแหลงขอมูล แหลงขอมูลที่ใชอธิบายความหมายของตราสัญลักษณของสายการ
บินแหงชาตนิบัวามีอยูนอยมาก จงึจําเปนตองศึกษาขอมูลตางๆ ทัง้หลายดาน เชน ประวัติศาสตร 
มานษุยวิทยา ความรูรอบตัว ศิลปะและวฒันธรรมประจําชาติ เปนตน นาํมารวบรวมและวิเคราะห
เพื่อใหไดขอมลูที่ชดัเจนและถูกตองที่สุด 

 

ขอเสนอแนะในการวิจยัครั้งตอไป 

 

 1.  สําหรับผูที่ตองการศึกษาเกี่ยวกับตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ ควรทํา
กรณีศึกษาถึงประสิทธิภาพของตราสัญลักษณของสายการบินแหงชาติ  ที่มีตอผูโดยสารหรือ
ผูบริโภค เชน การจดจํา การนําตราสัญลักษณไปใชกับส่ือตางๆ เปนตน เพื่อประโยชนของนัก
ออกแบบที่จะนํามาใชเปนแนวทางสําหรับการกําหนดทิศทางในการออกแบบ หรือพัฒนาตรา
สัญลักษณของสายการบินแหงชาติตอไป 

 2. ควรมีการศึกษาวิจัยในเรื่องเดียวกันนี้  โดยการใชเกณฑการศึกษาที่มีลักษณะ
แตกตางออกไป เพื่อเปนการขยายวงกวางทางการศึกษาและประโยชนตอนักออกแบบ  
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